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M kEMORANDUM

PARA INFOHRMAQCION Dis CUNFmCCIONADO POR:
Comandante Aéreo de letfensa Jete de mscuadrén VYCA "Malvinas"
g L]
= puenos Aires, U2 de Agosto de 1982
~

ASUNTO: VWA GACLUN DI LAG OPuHA CLUN s Jiv Dok oA ABRSA Y CONTHOL AKROTAC
TLOU e MALVINAS., a

o7 ml andi1318 gue 3ucede, se rea.iza con el objetu de que las ex—

perisenciad Oovtenld.s durante ia c.uu ina en Malvinas, uegdan Drindar ele-

mentos de Julc.¢ vilederos, que peruitan 4 3u Vez, efectusr uri1 eviluacidn

de la3s normas y procedimientos en Vik=iGli, tanto ara las o ericiones

de Velensa Aérea, como para la: de Control Asrctictico.

e sl informe ba 31d0 agrupado en titulus y subtitu . us que coasren
dens

L"h wvolucidn de las actividades.

2%) Malencias en las operaciuned:

a) De Defcensa Adrea.

/
b) De contrul Aerotadcticu.
3%) Discrepancias con el plansamicnto.
4%) Actividades tuera de sSu cumnelonclia, que realizd el uscuaarcn
VYCA Mévil.
»¥) Ultimd rAadioeml3Oora que UpuTo en Malvinas.
6%) Sugerencias absurdas.
NULUCIUN D LAS AUULVIDADES
3. La.vados al,unos inconvenientes de coordinacidn y lansami snto

(ver discresancius con el planeasmiento), el Centro de Hadar d6vil f'ue ing
t1lado en un principlo dentro del Area de la BAM Malvinasj en una vleva- .

cio6n 1.U00 metros al S0 de cabecera 0b,

4. Con Aecha 13 de Abril fue trasladado a las afueras de Puerto AT

FonFDL L



gentino, instalando en su anterior posicidén (dentro del Aeropuerto) un
seriuelo, el que fue destruido por el viento, K reinante 48 hs después.

5e La operacidén cubrié las Aireas de:

1%) Deteccién de méviles aéreos: con un cubrimiento bugno desde 0109
a 29509 de azimut; y variable entre 1%y .69 en elevaciin, des-
de 250% a 010¢ de azimut.

~

29) Deteccién de méviles de superficie (barcos): en algunas oportu-
nidades hasta a 1350 NM de distancia. Cabe aclarar gue esta capa
cidad de deteccibn no es normal en radares del tipo utilizado,
pero las caracteriiticas de propagacién en la zona de Malvinas
eran tales que tornaban factible la deteccidn de barcos en for-
ma casl permanente, !

3%) ldentificacidén de los méviles: mediarte IFF/SIF o cary teristi-
cas del ploteo.

4% ) Control de la aviacién propia en vreritiones de;
a) belwvnsa adrea.
b) Guiado tdctice.
¢) Guiado en general.

5%} Apreciacidn del movimiento y marninoras he .trans ortadas del e-
Nemigo.

6%, Lado .0 exporesado en 1nh. isu -+,
a) La alerta de bombard-o .

b) La ubicacidén de nartes de 1a flota enemiga y su desilazauie:
to (imcluyendo la determinacidn de po3icidn del portaaviones).
\ ' ,
c¢) sl apuntado de los misiles kxocet (tierra-mar) mediante la
referencia directa de la posicidn de los buques enemigos con
respecto a la rampa de lanzamiento de los misiles.

7%) La 6parac16n como torre de vuelo, devido a que en numerosas opor
tunidades ésta no operaba.

6. 451l equipamiento estuvo en servicio en forma casi permanente, y
81 oien fue alcanzado por los misiles antirradiacién lanzados el 31 de

-
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Mayo, se logré 8u puesta nuevamente en servicio, oontinuwnio.un onaracidn -
en base a reparaciones improvisadas y precarias mediante el uso de elemen
tos de circunstancia. Como consecuencia la operacién quedé sélo penaliza
da en cuanto a las mediciones de altura. ' -
) - ]

Te En 1a madrugada del dia 14 de Junio el equipo entrd fuera de ser
vicio, debido a que las vibraciones producidas pob el disp;ro de las ba-
terias de camparia que habfan sido instaladas en la proximidad, cortaron

loa conexionados rigidos de las tarjetas y m6dulos del equipo. r

b, Como ese mismo dfa fue el dltimo dia de combate, nq se intenté

la puesta en servicio del equipamiento, procediéndose en cambio a su inu
tilizacidn. ;

FALNCIAS wN LAS OfMRACIONGS D DEMENSA AkHIA

9. kn momentos de iniciarse las operaciones en Malvinas, no se ha-
bia previsto la formacidn de un CIC; por ello se debid requerir con pos-
terioridad ia asignacién de un Jefe de CIC, ploteadores de mesa y opera-
dores de MITA.

Funciones de Deteccién

10. Fueron llevadas®a cabo por el radar Tr5-43 de Fuerza Aérea, com

plementado por ¢l radar TP5-44 de wsjército utilizado para artilleria an-
tiaérea. \

11 ‘Por su emplazamiento, los radares tenian limitado su cubriilen—
to hacia el ouste, lo que no afectaba a la deteccidn de los méviles ene-
migos (ya que incluso se obmmvaba en pantalla su movimiento naval), aun
cuando limitaba el rango y altura de cont ol de la avia. idn propia prov
niente del continente.

12, vxist{a una zona de 6/10 NM alrededor del radar en donde la vi-
sualizacién de méviles no era factible por el empastamiento producido nor
los ecos del terrenoj esto afectaba notablemente & la sunervisidn del mo
vimiento aéreo enemigo en -la zona préxima al OM a defender (Aeropuerto
y Puerto Argentino), pues una vez que el incursor penetrava las 6/10 NM,
no se podia seguir su trayoctoria,ldesuOnocLéndoaa 311

¥ ‘ ' |

- Se dirigia a atacar al aeropuerto u otro blanco.

- Pasaba alto sobre la vertical.

- 58lo pasaba lateral al OKF

I

|
13. . Bn ningin momento se busch solucidn a esto, no obstante operar
en la zona otros radares con capacidad de vigilancia a coria distancia
(casos del ELTA o el SKYGUARD), qur podian completar el cubrimiento den~
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tro de las 6/10 NM.

14. Pocos dias antes de finalizar las Operaciones y no; iniciativa
del kscuadrén VYCA, se puso en servicio un radar HKLTA que se encontraba
almacenado en depdsito; lamentablemente cesaron las hostilidades antes
de que se llugase a operarlo. .
' |

15. Hubo una tendencia a considerar como interferencia o CME a todo
aquello que no gudrdase relacidén con la informacidén de inteligencia o con
eéxperiencias anteriores en ejercicios operativosj asumiendo que Inglate-
rra desarrollaba una gran actividad de Guerra Blectrdénica. Kllo llevé a
que muchos blancos detectados no fueran asumidos como reales.

16. Lo unico al respecto que se pudo apreniar en las pantallas- de
radar fue:

¢ \ 19) La aparicién de numerosos blancos (5 o mas) simultineos, que se
2 ) desplazaban a 3.000 6 4.000 pies de nivel y velocidades entre

4 \ 50 y 100 kts, con rumbos y trayectorims diversos, avanzando in-
P cluso contra el viento.

L
29) kstos ecos no eran genuraqou electronicamente ya que eran detec

tados en forma simultdnea por distintos radares, e incluso algu
nos de ellos visualizados por los observadores de la ROA como
,puntos brillantes que se desplazaban.

39) 'No eran RPV (vehiculos remotamente pilotados) debido a su canti
dad y su operacién n00turpa, pues de haberlo sido, habrian requg
'rldo de 10 a 15 controles remotos y sistemas FLIR (infrarojo)
o L1V (TV de bajo nivel #a iluminacién) para su guiado, lo que
los torna sumamente sofisticados, costosos, y de dificil opera-
¢ién simultanea. '

4%) Se estima que eran descartables pasivos (tipo aeromodelos) recu
biertos de material reflabtdnta, Yy con un sencillo equino sensor
de altura y de navegacidn| preestavlecida, que imitaban las carac
teristicas de los ecos de helicépteros, pernitiendo aii, en me-
dio de'elloa, el desplazamiento de uno o mas helicépteros reales.

! |

17. kate tipo de movimiento sp aprecid siempre de noche los dias 26
al 30 de Abril, 23 y 27 de Mayo.

Funciones de Identificacidén s

18, Si bien se im»lementd unsllITA, las funciones de Identificacidn
se basaron en un alto porcentaje en las caracteristicas del ploteo que ,
8e visualizaba en pﬂqtalll radar, Ea ques
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19) wx.stia anarquia en cuant9 al uso del IFF/SIP, ya que hat s .o-

digos f1jados por el UUTL#NSUR, otros por la FAS y CODAZSUR, y
Otros asumidos por propia iniciativa de las Unidades; lo que a
nulaba (por confusidn) la posibilidad de identificacidén por IFF
SIF. Asimismo, el uso indiscriminado del-franapondudor de abor-
do, facilitaba al enemigo la deteccidn e identifichcidn de nucs
tras aeronaves.

¥

-
29) También existia descoordinacibn para la identificacidén por 2031

cibén o por corredor de entrada, con dos © mas procedimientos con
tradictorios puestos en vigenclia en forma simultdnea e indeper -
diente por los distintos Comandos o Autoridades intervinientes
0 con modif'icaciones continuaa a procedimientos ya establecidos.

3?) Las Ordenes Fragmentarias no llegaban, o eran incomiletas o tif
dias (posteriores a la visualizacién en pantalla).

49 ) Cuando se poseia la OF, era comin que -la misidén real no coinci-

diese con lo expresado en dicha drden en cuanto a LFF/SIF, indi
cativo, etc. '

19. Como resultado de ello, la funcidn de identificacidn no .= rea-
1126 a nivel MITA (CIC), sino a nivel ridar, sobre el principio de carac
teristicas del ece; con el aditamento de la confusidn ldégica qie s.gnifi
caba el que 1la misidén real no coincidiese ‘con lo expresado en iz Ur, cuar

do se lograba la recepcién de ésta. Por todo esto, se debid re .rrir
31 permanentumente a la autenticacidn, 0 en caso contrario asumir el ri:

&0 que significaba aceptar las diferencias entre lo real y la OF couu e
rror de coordinacidn.

20. También al recurrirse a la autenticacidén existia co.iu..’
que el .OTLANGUR y la FAS aplicaban procedimientos distintos, a lo o
se sumaba a’'veces el desconocimiento de empleo por parte de ias t:.uu
ciones. . ’

Funciones' de Asignacidén y Control de las Armas

21. Las armas antiaéreas de las tres Fuerzas Armadas formaron un Cer
tro de Operaciones (Conjunto) de Artilleria Antiaérea, desde donde se «
jercia el control de todas las armas de A Aé.

22. 1 resultado fue que funcionaron en paralelo dos CIC: el nro
mente dicho, y el COAAé; perdiendo el CIC, a manos del COAAé, el céntro!
de las armas; alin cuando €sta es ura de las funclones eadnclglua de to
CIC.



23, Como consacuencla, el CIC|en ningin momento ejercid control, i1
mitandose a ser un érgano excluslvamente informativo de la situacién ac-'
rea, actuando s5lo como Defensa Civil para el pasaje de las alarmas. 3

plo de ello es el derribo del Dardo (Capitdn Garcia Cuerva) nor propia
fuerza, . ' T

210

|
24, Ea cuanto al control de 13 aviacidén de caza, los blancoa en nin
gin momento fueron asignados por el CIC 8l radar debié tomar por si la

iniciativa de a qu¥ blancos atacar, o gue operaciones de distraccién de-
bia realizar,

25, Una muestra de la falta de control es el hecho de que el 03 de
Mayo, 48 horas despuéds de finalizado el combate del dia 01 de Mayo, aun
no se tenia claro conocimiento en el CIC de que es lo que habia pasado;
por ojemnlo, no se sabfia si "Rubio" habian sido 1 6 2 aviones, que pilo-
to se havia syeotado, donde lo habfa hecho, etc.

26. Ademas, como ya se expresara al havlar de las funciones de 1den
tificacidn, las misiones reales no coincidian con las OF (cuando se dis-

ponia de eilas); con el resultado previsible (tratado en datalle a contl
nuacién).

FALBNCLAS wN LAS OrwRACIONLS DE CONTROL Ak+{OTACTICO

20 Como 3¢ acaba de mencionar, la mayor falencia residia en no cor
tar con las OOFF, o que lo expresado en éstas no coincidiera con las mi-

Siones reales, o que fueran recepcionadas con posterioridad a su realiza
cidn,

28, Asi sucedia que en la mayoria de los casos, en frecuencia (VH} |
de radar |lamaba un determinado indicativo solicitando instrucciones,
'do se consultava por ello al CIC, éste desconocia quien era el (indicat
vo) que llamaba y cual era su misidn; lo gue dejaba al radar imnosivila
tado de dar las instrucciones solicitadas por los pilotos, y ante las
tarnatlvag de: o0 preguntar al piloto én texto claro cual era su m1s16n

¥ guiarlo'en consecusncia; o limitarse 8610 a transmitirle las posiciones
relativas ‘de las PAC anamlgaa, 8in darle instrucciones respecto a la wi-
816n. 0

29. kEsta situacibén hacia que los onilotos dudaran sobre la autentici
dad de gqulen se identificaba como radar, hasta tanto se realizare la au-
tenticacién o se re.onociere la voz de los operadores del radar (un ejem
plo concreto de lo expresado estd-dado en la misién de los dos Lear Jets
del 07 de Junio y que costé el derribo de uno de ellos). 2

30, Ademds, debido a que lus misiones en su mayoria eran 2 biio ni-
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vel, el alcance VHF estaba limitado, lo que hacia imperante el usc de u
retransmisor, a fin de mantener a las tripulaciones actualizadas respec-
to al movimiento enemigo y la proximidad o peligrosidad de las PAC; pero
cuando se lo utilizé, las falencias fueron:

19) wl retransmisor se mantenia demasiado alejado de Malvinas, por
lo cual guedaba &1 tambiéq fuera del alcance VHF del radar.
i . 3
29) Se intento una retransmLSlon del movimiento enemigo por HF des-
de el CIC/Operaciones, pero la informacidn era 3 a 5 minutos a-
trasada, lo que a velocidad de Sea Marrier significaba 18 a1 30
NM de error en la posicibn de las PAC enemigas, con su 16, 1ca
_ wonsecuencla sobre la aviacidén propia.
31, kn relacidén con el controj general de la aviacidn propia, es vi
lido lo ya exnresado en cuanto a descoordinaciones de indicativos, frucuer
cias de operacibén, procedimientos, letc.

32. Ademds, hubo incompatibilidad de control entre el radar y Torre
Uperaciones.de la BAM, no lograudoqe definir (pese a los reiterados inten
tos) las zonas de responsabilidad absoluta en el control y los puntos de

transferencia de ese control; cosa basica y elemental en todo control de
movimientd Aéreo, '

!
33 La principal falencia (hasta el 0Ol de Mayo) era consecuerncia de
que Operaciones/Torre deseaba tomar bajo su control a los aviones que er
travan, a la mayor distancia posible, 70,90 o mas NM; mientras que l1be-
raba con radar a los aviones que salian, inmediatanente de decolados.

34. ksto daba por resultado que en un mismo volumen(el mas crit.co

Ya que era ol de transicidn de niveles y el de cruce de corredores de en
trada/salida), hubiera dos controles distintos: la Torre/Operacionss con
los aviones que entraban, y el radar con los quu salian,

315. Hubo un sinndmero de 1utentos de coordinacidn pero ain éxito,
curndo la sclucibén consistia simplemente en fijar una distancia y un ni-
vel para la transferenula del control.

36, en adicidén a esto, el personal de Torre no estaba a.ostumbrado

a operar con trinsito congestionado (dos o mds aviones simultAneos de dis
tintas serformances), y no efectuaba un uso adecuado de los niveles y Ve
locidades relativos.

37. wjemplo y consecuencia de lo expresado es:

1¢) El cambio constante de los procedimientos para entradas y 3ali

. -
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2¢9)
38.
cuencias

1)

2%)

das al Aerdédrowo Malvinas, cambio en 103 puntos de notificac

en las distancias y niveles de transferencia, corredores de A /i¢.
etc.

La indisciplina del trdinsito aéreo, generada al no conocer |as
agronaves cuales eran los procedimientos en vigenoia,

Asxmxamo,pubo cenfusidén y falta de coordlnaulén en el uso de fre
de VHF devido a:

!I .
Falta de coincidencia en la asignacién de frecuencias comunes
‘A Varios usuarios (frecuencias cambiadas).
Asignacidn de frecuencias superiores a 135.9 MEz, sin considerar
que hay aeronaves cuyos equipos tienen a esta frecuencia como
iimite superior de su banda de operacién.

DISCRuPANCIAS CON EL PLANGAMI SNTO

39.

Lo ordenado'pwra el planedqmiento de despliegue de un Centro de

Radar Movil estaplecia que el alojamiento, racionamiento,sesuridad, y a-

s0yo 10513t1uo en gensral, seria 9+ovxsto por la BAM Malvinas; no obstar
ts, lo real fues:

190)

29)

3%)

49)

|
Alo;amlento. gl wscuadrdn VYCA debid proveer a su proplio aloja-
miento, ya que la BAM no lisponia de capacidad para brindarlo,

S1 bien era su ressonsabilidad de acuerdo a lo ordenado para el
planeamiento.

Racionamiento: La BAM posefa insuficiente capacidad para nrovee

al racionamientq de todo el personal, por tal motivo Y a fin de
cooperar con la BAM, el mQQuadrén VYCA proveyé a su propio raci.
namiento, ain cuando no 1q tenia previsto en su slan; no limita;
dose sélo a esto, sino quj ademas colabordé con el S.rvicio de

Abasteciniento de la BAM 4 fin de facilitarle a aquel el desarro
llo de sus tareas,

Seguridad: Ante la incapagidad de la BAM para brindar seguridad
al Centro de Radar M6vil, se debié solicitar en forma urgente
la remisién de perional dgl G2 VYCA para satisfacer :ste item.

Medios de traccidn y carga para la instalacidn del CRM: in 0 o~
tunidad ‘de realizar el planeamiento, se solicité por mensajc la
previsidn de vehiculos para la traccidén de las cabinas, artena

Yy grupos electrdégenos, y para el traslado de cargn guneral ha.

ta vl lugar de empnlazamiento. La BAM no disponia de medios

-
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ello y la solucidn a este problema se veia demorada continuamer
te, por lo tanto, el kscuadrén VYCA decidié poner en servicio
"per se" los vehiculos que los Marines ingleses habian utiliza-
do para blogquear la pista. bl resultado fue exitoso gracias al
ingenio del personal, solucionando no séle el problema del pro-
pio escuadrén VYCA, sino que también Se proveyé de, vehiculos al
Escuadrén Base de la BAM, :

5¢) Traslado’aéreo del eguipamientos,Por mensaje se habia solicita-—
do al Comando de Operaciones Aéreas la previsidn de tres vuelos
de C-130 PAL-CRV-XXX para el traslado de todo el material, el
cual habia sido acondicionado sobre ruedas (movillkadorea) a fin
de facilitar su descarga, traslado y emplazamiento en Malvinas;
pero al concretarse el traslado surgieron los siguientes incon-
venientes:

a) Al preguntar el G2 VYCA por el lugar y hora de entrega de la
carga, el COA comunicé que s6lo se habian previseto dos vuelos
de C-130. '

b) Aclarado que se necesitaban tres vuelos, el COA proveyd un
70T como'tercer vuelo, "'no obstante insistirse que debido a
las caracteristicas de la carga (sobre ruedas) fa misma debia

'efectuarse en C-130 para obtener ventajas en tiempos y equi-
p0sS Trequeridos en su carga y descarga. '

'c) Consecuencias de la utilizacidén del 707 en lugar tel Cr-130
fueron:
- &l vuelo no pudo hacerse a CRV.junto con el resto de 1a car
g€a, sino que tuvo que desviarse a GAL, debido a gue on CHV
no se disponia de "Terec" para la descarga del material.

- El emplazamiento del Centro de Radar M6vil y su -uesta en
servicio se demorSé, ya que el material desviado a UAL con
el TO7 recién pudo ser embarcado para MLV el O3 de Aoril.

" 40, Lo expresado pone de manifiesto falencias en la planificacién

y falta de capacidad para el cumplimiento de lo previsto en la mernciona-
da planificacidn., ssto llevd al wscuadrén VYCA a buscar por 3i miswo las
;olﬁcionea a las fallas arriba indicadas, asumiendo funciones aue no le

correspondian y para laa.que no estaba preparado, ante el riesgo de que,
de esperar la solucidén por su via normal, fueran afectadas lus oouracio-
nes, 1



ACTIVIDADLS FUERA D SU COMPBTHNCIA QUE REALIZO EL MSCUADRON VYCA

41,

Ante las falencias que se nresentaron en distintas Areas, el s

cuadrén VYCA colaboré: " )

'

1?) Inmediatauente de su arribo, con el uaguadron Base de la BAM me

3¢)

4%)

diante:

&) La prov¥isidn y ejecucién de la instalacién eléctrica para el

sector de adxfxclos utilizados como cocina y depnalto de vi-
veres. : I '
b) La bbtanc;én de gas par? las ‘cocinas.

c) La obt:ncidn e lnstalacian del suministro de agua notable,
utilizando un remolque c¢isterna Y un tractor para el bombeo.

d) La provisién de variados vehiculos (que se hallaban aoa: lora
dos al costado de la pista), y que fueron puestos en servic,o
nor el personal del wscuadrén VYCA. .

Con la wupresa KNCOTHEL: !

a) Realizando el traslado permanente de las sacas de corresnor -
dencla entre el Aeropuerto y el edificio de ENCOTEL.

/ . |
b) Meaiante la concurrenci% de personal a ENCOTEL durinte sus

descansos de turno, par% colaborar en la transmisidn de tele
gramas via teletipo. |

Con Unidades de Kjército:

a) Colaborando en el mantenimiento y operacidén del radar TPS- -44
(de ®jército).

b) Realizando y manteniendq el enlace por microondas entre ol
radar de mjército y el QIC,

¢) Poniendo en servicio un radar RASIT ¥ asesorando 3obre 3u o-
peracidn.

d) Analizando y sugiriendo posibles fallas en equinos Skyguard.
€) Asesorando sobre guerra electrénica. -

Asimismo, con elementos de primera linea, a fin ie paliar .3
deficiencias, mediante la provisidn de:
-




a) Agua potable.

b) Comida (el vehiculo del Escuadrén era apodado “Papd Noel" en
primera lineal . '

¢) Las facilidades sanitarias y de alojamiento de dus se di13no-
nia, para que personal de 4jército se bafiara Y secara sus ro
‘pPas. . ' o
5%) ﬁgg el CIC: Mediante la provisidn al mismo de un vehiculo Land
lover, 1ncautado a la empresa PAPA y puesto en servicio por per
sonil del mscuadron VYCA. | '
4 3
©9) Con las Unidades de la zona en donde estaba em,iazado ¢! Certro
de Hadar MOvil: mediante la nuesta en servicio de un vehiou.o
Land Rover de la empresa PATA, su transformacién en ambul ancia,
Y Su utilizacidn casi permanente nara el traslado de heridos sor
parts del puesto sanitario que sjército imtalari fronte al alo-
Jamiento del iicuadrén VYCA; (el puesto sanitario habia arao sro
Visto con una ambulancia fuera de servicio). ' _

79) Con el sscuadrén Base, el Pue3to Zomando 4 otras !inidade: de
poniendo a disposicidn en forma permanente un vehiculo ! mog
con conductor y personal para traslado de cargas , viverss deo -

de y hacia el Aeropuerto, descarga de aviones, tra:c.5; de rmas
antiaéreas y equipos, etc,

89) Con el Hospital Militar de las Fuerzas Armadas: ro-.r. 8T
elementos precarios y poniendo en servicio una amiul o
neclente a fuerza Aérea.

ULI'LMA RADiUSMILORA Dis MALVINAS

42. Otra qcf;vidad que desarrollé el kscuadrén VYCA y que cabe de. -
tacar, es el enlace por HF que mantuvo con el continente lusgo de ' ren
dicidn de-las tropas argentinas,

|
43. wste enlace habia sido ya mantenido permanentemecnte a trave: de
toda la campana bajo la matricula LU5-DRE mdévil en situacidn normal, y
bajo la matricula P-106 durante el periodo de restriccién de emisiones
radioeléctricas desde Malvinas. dste enlace permanente pernit.d:

12) Logr:r un tlujo rdpido de informacidn de estado ael eq. oomie
to ¥ obtencisn de repuestos, mediante el evnlace con ! demis
radares del continente (en especial CRV) y la bise del U2 V1A
en Merlo. |

) ‘

|
|
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QEQ Mantensr alta la moral dah personal tanto del kscuadrén como del
resto da Fuerza Aérea e 1poluso parte de Ljército y Armada, me-

diante la comunicacidn cop sus familiares a través de radioafic
cionados. ‘

44. Cabe destacar en forma mub especial en el caso detlos radioafic

cionados, la labor desarrollada por LU&-DHD, quien es el S.M. (R) CARLOS
ANTONIO RAMIHwsZ de Fuerza Aérea,

|
45. Fue gracias a este Subofi#i&l (operando como radioaficcionado '
desde su domicilio) que el Jefe Acgidental de la Agrupacidén Fuerza Aérea
en Malvinas pudo mantener, luego dp la rendicidén y hasta su nartida el
18 de Junio, un continuo enlace con el continente, tanto con el Comando
en Jefe en el wsdificio Céndor, oomp con el Comandante de la FAS en CRV.

| s
46. Por los hechos mencionados, la estacidn LUS-DRE mévil del scua
drén VYCA, se constituyé en la dltima radiocemisora que emitidé desde Mal-
vVinas en la banda de radioaficcionados, hasta el 18 de Junio, 4 dias des
pués de la rendicidn,

SUGuR.NCIAS ABSURDAS

4. El 12 de Junio se recibid el mensaje que a continuacidn se trans
cribe:

" Medidas de engario a tener en cuenta er la emisidén de rada - nro-
.piO:
lro cunstruccién de bastidores de madera recuvlertos con chanas 
de fundas de metal las que actuarfan como €3pe jo receotor de se
nales, limitados por el propio raaar.
2do, deberia ser ucicado e¢n varios lugares convenlentcmentedos
en cuanto a distancia, altura, tamafio etc. par producir el efec
to deseado de reflexidén de engario.
3ro; mientras se usa el radar jucden estar rebatidos pero una
VeZ Trecibldo un eco ensilgo se alzarian rapidamente nara produ-"
cir el engafio. ) : :
4to, una vez producide el atague poarian rebatirse para tratar
de uvicar el blanco cnemigo.
10, existe la posibilidad, ubicado el snemigo en pantalla, de
levantar una sola de las nantallas reflectoras, y seguilr utili-
zando el radar, recibiendo los ecos a travez de la.sefia de re-—
flexidn en la santalla, como 3i fuera un espejo, el_unem;go ten

dria la v03iciénu de la pawntalla de aluminio o chapa como 51 fue

v

ra la posweidn real de un radar.
bto, los bastidores rece.iores no solo serian rebati.les s.n.
ordenaoles hacia distintas posiciones.” "

LA -
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19)

29)

3s)

4%)

490

1°)

20)

3?)

50.

Las medidas sugeridas son absurdas, puesto ques

Asumiendo como cierto gque tal tipo de panel reflector pernitie-
se la operacién de un radar, 1as dimensiones fisicas de los pas '
tidores que se sugiere construir, deberfian ser descomun!es (su
perior a 100 metros de didmetro o lado) con una curvatura suna-—
nente prefisa; semejante en cierto aspecto a los reflectorcs de
radiotelescopios. '

La tecnologia actual (en cualquier parte del mundo) no peruite
la'oonstruccién de reflectores de esas dimenslones y cairacteris
ticas para "desaviar" seriales de radar; menos ain, la poiibilidad
de que sean rebatibles, orientables, etc. :
s
51 a nivel mundial esto no es posible, menos aun lo era ean Mal-
vinas, donde los medios tégnicos son nulos.

[}
Ademas, auin cuando fuese tecnoldgicauente factible su onstruc-—
¢ibn, no se debe olvidar gue la radiacidon electromagnolica on
freguencias de radar sigue leyes fisicas gue no son las de la
radiacidn luminica.

Finalmente, asumiendo gque es factible constru.ir paneclus gque re-
flejen el haz de radar mantenlende las caracteristicas de radia
cidn necesarias para recibir "ecos", queda por resolver el sin-
nimero de modificaciones, redisenos de circultos, test y ovalua
cliones, etc.; todo a nivel minimo de fAbrica de radare3 (en es-
te caso Westinghouse en Eatados UnldOﬂ}; que 8¢ anberian reali-
zar. Por contraste, el Kscuadrdn VYCA sélo contauva con 4 mecAnl
cos de radar.

Se considera cue qulen 3ugirid esta medida de enga:.:

Lmitié su julcio sin posser una base aproplada d=s corocinm.ontlos
sobre 1o gue es radar y radiacidn electromagnética.

L
Desconogia 103 medi10s técnicos de gue se disponia en val:inas,

\
De no ser correcto lo expresado en 19 y Z¢, es aecir, si guien

‘sugirié tal medida, lo hizo con conocimlientos sobre radl..10n
electromagnética, y sabiendo por lo tanto lo cue la construccuds
de los paneles significabaj; no se encuentra resnuesti a' ‘ateiry

gante de cual era el objetivo del asesoramiento que L&

Como esta sugerecia fue emitida en plena situacidn de guerra,

el suucerto‘conaidera necesario gque se tomen medidas con el resnonsable

de su emisidn, ' . !
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e

CONCLUSION » : f

Del andlisis hasta aqui realizado, y considerando las distintas

funciones de Defensa Aérea ¥ Control Aerotactico, se desnsrende que las
Mayores falencias estuvieron referidas a: . ! y

52.

19)

29)

3%)

49)

Las funqupgs de Control; por cuanto el CIC no realizdé asignacién
de armas, perdiendo el control de las armas superficie-aire a
manos del Centro de Operaciones de Artilleria Antiaérea, y dele
gandb la responsabilidad sobre las aire-aire en cl radar,

Las funciones de identificacidn; debido a las descoordinac.ancs
entre los Organos intervinientes, asi como la multiplicidad de
los emisores de directivas.
Ly -
Las funciones de deteccidén; al no tener bajo control el movimien
to aérqo enemigo dentro de las 6/10 NM.
| {

Las funciones de Control Aerotdctico y Control general de la a-
viacién, por las descoordinaciones entre los Organos intervinien
tes. i

Surge como consecuencia, que es lmperativo, al imnlementar los

CIC, que éstos posean el control ﬂniéo 30bre todas las armas intervinien
tes en la Defensa Aérea, tanto las aire-aire como las superficie-aire;

Y que el personal gque los integra nosea pleno conocimiento, no tanto de
lo referido a una de las armas intervinientes, sino de todo lo atinente
a Defensa Aérea, en especial 1o relacionado con la evaluacién de las ame
nazas, la asignacién de las armas, yiel control de las acciones.

D3

19)

29)

3e)

| .
|

Asimlsmo,se suglere: !

Se constituya un equipo de 'rabajo para revisar y actualizar,

a la luz de lo obrado en la |batalla de Malvinas, las normas y

-procedimientos de Defensa Aérea y Control Aerotictico.

Se logre unidad de mando en todo lo atinemte al control de las
armas "contra aire” (aire-aire y superficie-aire), y «l co. tral
del esnacio adreo en general.

Se estavlezca en los TT00 un Organo unico, que sea resnona:
de la em1316n de directivas, normas y procedimientos de u.. o
min, tales como cédigos LFF/SIF, indicativos, frecuentias, wutuy

ticacidn, etc.

» e

nayor'uikﬁbl"ingel Silva
Jefe psc. VYCA Malv.nas
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