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PREFACIO

Palabras pronunciadas por el Jefe del Estado Mayor General de la
Fuerza Aérea Argentina, Brig Gral Rubén Mario Montenegro, al cumplirse el
XV Aniversario del Bautismo de Fuego de la Fuerza Aérea.

Quince afios atras, el primero de mayo de 1982, la Fuerza Aérea
Argentina entr6 en Combate por primera vez en su Historia Institucional.

Fue asi que afrontamos la prueba méxima de todo soldado; estar en
disposicion de ofrecer la vida, en defensa de los intereses supremos de la
Nacion.

Hoy es un dia pleno de recuerdos; en el que muchos de los aqui
presentes, evocamos vivencias acaecidas en la mas importante circunstancia de
nuestra vida profesional, como también la méas trascendente en la Historia de la
Fuerza Aérea.

Mucho se ha escrito sobre las tacticas y estrategias aplicadas, mucho se
ha polemizado sobre éxitos y pérdidas. Sin embargo, més alla del resultado
final de la batalla, existen testimonios irrefutables, de la conviccion y firmeza
con que enfrentamos ese crucial e historico desafio.

Es por ello que podemos expresar, con verdadero orgullo, que la
Fuerza Aérea fue capaz de cumplir con sus responsabilidades, més alla de todo
desequilibrio tecnolégico y supo asi resguardar la dignidad y el honor del
pueblo argentino.

El Bautismo de Fuego de la Fuerza Aérea, ademas de expresar un hito
en nuestra historia, demostro en forma inequivoca que el desempefio de sus
hombres no fue producto de /techos fortuitos o azarosos; sino el fruto de
quienes incorporaron profundas convicciones morales, espirituales vy
doctrinarias.

Convicciones que sin duda, fueron inicialmente acuiiadas en sus
hogares, fortalecidas y ampliadas mediante una formacion profesional y
cultural que, siempre perfectible, ha demostrado con claridad estar en el
camino acertado.

Es por ello que habiéndonos probado en combate no hemos de
renunciar a aquellos valores basicos que han sustentado la educacion de
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quienes quince afios atras no vacilaron en cumplir con lo que el deber impone al
soldado.

Los avances cientificos y tecnoldgicos continuaran evolucionando, las
formas de combatir podran variar, pero el hombre y su formacién, sera por
siempre, el elemento fundamental de nuestra organizacion.

De poco servirén otros progresos si se degrada la vocacion militar, la
voluntad de servicio, y el convencimiento pleno de nuestro rol como integrantes
del brazo armado de la Republica.

El mantenimiento de esos valores constituye, en el presente, una de las
premisas bésicas de la conduccion, valores que entendemos firmemente, se deben
cultivar, se deben internalizar, pero nunca, se podran improvisar.

Ofrecemos también hoy un merecido homenaje a los hombres que
integrando nuestras reservas militares o como civiles, prestaron sus servicios a la
Patria.

Son ellos los miembros de la Red de Observadores del Aire, los efectivos
del Escuadrén Aéreo Fénix y las tripulaciones de Lineas Aéreas Comerciales que
en forma directa o indirecta, intervinieron en operaciones militares.

Estos hombres, también hoy veteranos de guerra son dignos de la mayor
admiracion. Ellos dieron testimonio cabal, que la defensa de la Patria no es
exclusividad de algunos, sino responsabilidad de todos los argentinos.

También deseo expresar, en esta conmemoracion tan cara para los
integrantes de la Fuerza, muestro més sentido homenaje a los camaradas del
Ejército Argentino, de la Armada Nacional y de las Fuerzas de Seguridad, que
testimoniaron su vocacion con el valor y abnegacion de quienes combatieron
hasta el final.

Por daltimo vaya mi reconocimiento también, a todos los familiares,
padres, hermanos, esposas e hijos de los caidos en combate, a ellos les decimos
que la muerte de sus seres queridos no fue en vano y que el espiritu que los llevo
a morir con dignidad y orgullo, permanecera siempre con nosotros.

Hoy el pais transita una etapa de profundas mutaciones estructurales
entre las cuales, sin duda, la institucion esté involucrada.

Todos somos conscientes de este trascendente periodo de nuestra historia,

donde se requiere un total y franco sinceramiento en el entendimiento de que las
soluciones no surgiran espontaneamente ni al azar.
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En este sentido, asumimos plenamente el desafio que nos plantea el
presente. Asi como en el Conflicto del Atlantico Sur la superioridad tecnoldgica
no pudo quebrar nuestra voluntad de lucha, tampoco hoy, ninguin escollo sera lo
suficientemente importante como para vencer nuestra aspiracion de lograr las
transformaciones acordes con las demandas que nos impone la Nacion.

Finalmente invoco a Dios, fuente de toda razén y justicia, a la Virgen de
Loreto, nuestra patrona, para que en todos los corazones argentinos, permanezca
siempre el recuerdo de aquellos que partieron a la gloria defendiendo a su patria
y a su pueblo.

Agrupacion, al reclamarles la formula tradicional, como Jefe del Estado
Mayor General de la Fuerza Aérea Argentina apelo una vez mas a vuestro temple
de soldado, espiritu, e indeclinable voluntad de lucha, a vuestra fe de victoria y
amor a la Patria, para lograr con nuestros esfuerzos revitalizar la Institucion y
ayudar a forjar la Nacion Argentina que nuestros herederos esperan.

Historia de la Fuerza Aérea Argentina Tomo VI Volumenl  Su actuacién en Malvinas



Nota de la redaccion

Siendo éste el relato de la participacion de los hombres de la Fuerza Aérea
en la historia de MLV toda mencion de los hechos politicos, es sélo para
interpretar la forma que condujo a sus hombres a un enfrentamiento desigual para
el que no existian hipotesis de conflicto o previsiones de naturaleza alguna.

De la misma forma, toda mencion a las operaciones navales y terrestres
tiene como Unico proposito ubicar los acontecimientos en el contexto de la guerra.

La Fuerza Aérea Argentina ha confeccionado el informe de Malvinas con
caracter histdrico institucional. No es definitivo, ya que constantemente se abren
nuevas fuentes de informacion, en nuestro pais y en otros, que aportan datos que
deben ser incorporados para mantener la veracidad y credibilidad del trabajo.

La FAA es consciente del riesgo de generalizar las causas con una
tendencia simplista y hard notar los aspectos parciales y los antecedentes
disponibles para completar un cuadro de apreciaciones comprensibles.

La Fuerza intervino en una batalla en la que se observaron los usos y
costumbres de la guerra con maximo cuidado, en particular con la poblacion civil.
Se abonaron escrupulosamente todos los servicios y abastecimientos que se
requirieron y se evitaron molestias innecesarias a los pobladores.

El respeto al malvinense y a su seguridad se consider6 como una
responsabilidad basica del gobierno argentino.

Este informe no incluye evaluaciones subjetivas o0 expresadas en forma
eventual o potencial, porque las posibilidades serian interminables. Los relatos de
los protagonistas y transcripciones de publicaciones se destacan con letra cursiva
negrita. Se informa sobre la participacién de la FAA y de hecho se fijan
momentos con relacion a la actuacion de las otras FFAA y FFSS (Ejército,
Armada, Gendarmeria y Prefectura Naval), que siempre se conceptualizaron como
operaciones conjuntas, donde practicamente no existieron fricciones en la batalla.

La Historia de la Fuerza Aérea en Malvinas la iniciaremos explicando
las causas del conflicto y porqué practicamente todos los argentinos aceptaron la
actitud del gobierno e incluso se alegraron y lo apoyaron abiertamente, sin
distincion de clases o sectores.
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CAPITULO I

RECLAMOS DE SOBERANIA

Antecedentes historicos

Predisposicion argentina de paz y acuerdo

Respecto de los antecedentes 1US politicos (juridicos-politicos) que avalan
las pretensiones de uno y otro pais sobre las islas Malvinas, se ha comprobado que
desde el punto de vista del derecho internacional, el sistema de reconocimiento
legal vigente en Europa en los Siglos XVI y XVII concedia reclamos de territorio
res nullis cuando se incluian el derecho del descubrimiento, la ocupacion
efectiva, los tratados o acuerdos internacionales y la proximidad geografica.

Los primeros en avistar las islas fueron navegantes al servicio de Espafa.
Americo Vespucio en 1501, Hernando de Magallanes en 1540 y la expedicion de
Alonso de Camargo por cuenta del Obispo de Plasencia. Pero, antes de ser
descubiertos todos estos territorios insulares, fueron conferidos a Espafia 0 a
Portugal por las bulas papales del Papa Alejandro VI de 1493; y ninguna potencia
discutio los derechos de las cortes de Espafia y Portugal sobre estos territorios
heredados por las nuevas republicas sudamericanas, luego del periodo colonial.

Estos derechos fueron implicitamente reconocidos por Inglaterra en los
tratados de Utrech, en 1713, y en la Tratado de San Lorenzo, de 1790. Londres,
ademas, reconocio la independencia de las Provincias Unidas del Rio de la Plata en
1820 y en 1825 firm6 con Buenos Aires un Tratado de Amistad, Comercio y
Navegacion. En ninguno de ambos instrumentos juridicos hizo reclamo o reservas
del legado histérico de la nueva republica, la cual, a partir del 10 de junio de 1820
hizo efectivo el control politico de las islas Malvinas, junto con otros territorios
insulares en el Atlantico Sur.

En 1764 Francia se constituy0 en la primera nacion en establecer un
asentamiento en las islas, llamado Port Luis, al oeste de la isla Soledad, el cual fue
entregado a Espafia ante su reclamo en 1767, la que continué administrando las
islas

Inglaterra, en 1765 construyd un fuerte en la isla Trinidad para apoyar la

navegacion de sus buques, al norte de la Gran Malvina, al cual denomind Port
Egmont. Enterada Espafia de esta usurpacion, expulsé a los ingleses y destruyo el

Historia de la Fuerza Aérea Argentina Tomo VI Volumenl  Su actuacién en Malvinas



fuerte, iniciandose una aspera negociacion entre ambas naciones.

Pero Gran Bretafia, en busqueda de los mismos objetivos que la llevaron en
los afios 1806 y 1807 a tratar de tomar por la fuerza la ciudad de Buenos Aires, el 3
de enero de 1833 ocupd las islas en un acto de injustificada agresion, desalojo al
gobierno y poblacién argentinos y ejercio ininterrumpidamente su dominio por casi
150 afios, ocupando por la fuerza los territorios que consideraba de utilidad a su
metropoli.

La Republica Argentina habia realizado esfuerzos sostenidos hacia la
poblacidn de las islas, dando notables sefiales de buena voluntad, como lo atestigua
la politica de comunicaciones, llevada a cabo por la FAA entre 1971y 1982, que se
mantuvo aln en épocas en que se carecia de embajadores acreditados en Buenos
Aires y Londres.

Para Argentina fue una experiencia inédita, tanto los diez afios previos al
conflicto como la propia batalla, para completar la reivindicacion territorial que
heredara de Espafia a partir de la independencia de las Provincias Unidas del Rio de
la Plata, ya que su politica exterior siempre se caracteriz6 por la solucion pacifica y
negociada de sus diferendos limitrofes.

Las relaciones argentino - britanicas, sefialaban una historia de
entendimiento, acuerdos y emprendimientos comunes. También existieron
entredichos, pero no fueron tan significativos como para afectar la amistad mutua
entre ambas naciones.

En esta ocasion, la Argentina buscd recuperar un espacio territorial cuya
legitimidad ha sido reconocida por los organismos internacionales con injerencia en
el caso: la Organizacion de las Naciones Unidas (ONU), al reconocer la naturaleza
colonial de diferendo en su Resolucion 1514 y la validez de los reclamos argentinos
sobre las islas Malvinas, Georgias del Sur y Sandwich del Sur en su Resolucion
2065, invitando a ambos gobiernos a mantener negociaciones por el futuro de las
islas.

La legitimidad del reclamo fue también reconocida por la Organizacion de
Estados Americanos (OEA) en el Comité Juridico Interamericano, por el Bur6 de
Paises No Alineados y la Resolucion del Tratado Interamericano de Asistencia
Reciproca (TIAR) del 26 de Abril de 1982.*

Las FFAA argentinas fueron compelidas al conflicto armado sin tiempo
alguno de preparacion. No se hizo una campafia organizada para esclarecer nuestra
posicidn, antes, durante, ni después de la batalla. Lo inesperado de la reaccion

1 Del Carril Bonifacio; La Cuestion de las Malvinas; EMECE; pag 123-132.
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britanica hizo necesario improvisar la presentacién de nuestro punto de vista ante el
concierto mundial, no se pudo explicar debidamente el origen del conflicto, ni la
causa por la cual la Argentina reivindicaba sus territorios ocupados.

El mundo despertd el 2 de abril de 1982 ante un hecho sin antecedentes,
para muchos fuera de época, en particular para la historia moderna de Europa vy,
especialmente, de América Latina, con uno de sus paises integrantes erigiéndose
solitario para recuperar un bastién colonial, ocupado desde el afio 1833.

No habiamos explicado al mundo que en las islas Malvinas la poblacion
vivia aceptablemente con la ayuda argentina a partir del Acuerdo de
Comunicaciones subscripto en 1971, el cual tuvo su mayor sustento en los servicios
aereos suministrados por la F AA.

A pesar de la rapida escalada del conflicto, la Repulblica Argentina se
mantuvo fiel a sus valores occidentales e ignord proposiciones de apoyo de
miembros del bloque oriental. Evitd entrar en movimientos pendulares, periodo
durante el cual la diplomacia occidental no encontré solucion viable, con excepcion
de los intentos del presidente peruano, Arq Fernando Belainde Terry y de la sefiora
Jean Kirkpatrick representante de los Estados Unidos en la ONU.

El frente interno de ambos paises reaccioné en apoyo de sus gobiernos en
forma casi total. Como se esperaba, por nuestra falta de experiencia de guerra, en el
transcurso de esas semanas se agoto la tendencia y el apoyo del pueblo argentino se
volvio tibio primero y se diluyé después.

La incapacidad de fomentar un estado de animo dispuesto, favorable y
sostenido se notd desde el primer momento, en especial a partir de mediados de
mayo. El espiritu triunfalista inicial decay6 hasta en &mbitos oficiales, y pasé en
algunos sectores al negativismo, lo cual se hizo evidente al regreso de los efectivos
luego de la capitulacién, en el momento en que mas apoyo necesitaban.

Las consecuencias ulteriores del conflicto fueron, en la Argentina,
determinantes para el reemplazo del gobierno del proceso por gobiernos
democraticos. Gran Bretafia erigié la Fortaleza Falkland, mientras EEUU, ante las
fallas observadas en los sistemas de armas y tacticas de su aliado en la OTAN,
dispuso una actualizacion tecnoldgica para perfeccionar esos sistemas, cuyos frutos
se observaron en la guerra del Golfo Pérsico.

En la guerra de Malvinas, el texto de la Convencion de Ginebra tuvo, por
parte de los protagonistas diferentes interpretaciones. La Argentina no utiliz6
bombas Napalm, a pesar de disponer de ellas, por considerarlas excesivamente
cruentas, mientras que la aviacion britanica utilizé indiscriminadamente bombas
antipersonales BL-755 o Beluga, que pueden entrar en una clasificacion similar.
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Ante la evolucién de las reacciones en Londres y la ineficacia de las
Resoluciones de la ONU, el gobierno de Buenos Aires debid decidir entre mantener
la vigencia del plan original o incrementar los efectivos desplegados.

Las resoluciones de la ONU

Con la creacion de la ONU al finalizar la Segunda Guerra Mundial, se inici6
el proceso de descolonizacion en el mundo, lo cual modificé el statu quo de las
islas Malvinas. El Reino Unido, signatario de la Carta de la ONU, al igual que la
Argentina, presentd en 1946 ante el alto organismo y en respuesta a su pedido, una
lista de cuarenta y tres territorios que se comprometia a descolonizar. En este
listado se hallaban las islas Malvinas y sus dependencias.

La ONU sancion6, en 1960, la resolucién 1514 (XV), 20 de diciembre de
1960, que determind las condiciones para conceder la independencia a los paises y
pueblos que seguian viviendo situaciones coloniales. Se establecieron dos
principios bésicos: que todos los pueblos tienen derecho a la libre
autodeterminacion y que todo intento de quebrantar la unidad territorial de un
estado es incompatible con la carta del magno organismo. Se desprende, por
consiguiente, que el derecho a la libre determinacion puede servir de instrumento
para la desmembracion territorial, poniendo asi en contraposicion a los dos
principios enunciados.

El gobierno argentino resolvié en 1964 tomar parte de los debates del
Comité Especial de Descolonizacion de la ONU, manifestando que lo hacia en
razon de sus derechos soberanos sobre las islas Malvinas, Georgias del Sur y
Sandwich del Sur. A pesar de la oposicion del Reino Unido, el Comité reconocio en
su esencia la validez de los reclamos argentinos.

Al afo siguiente obtuvo un nuevo triunfo con la aprobacion, por
abrumadora mayoria, de la Resolucion 2065 (XX), (16 de diciembre de 1965), por
la cual se reconocia que las Malvinas debian estar comprendidas en las
disposiciones de la Resolucion 1514. Por consiguiente, Gran Bretafia debia
descolonizar las islas, aunque la pequefia poblacion islefia deseara continuar bajo la
dependencia britanica. La asamblea, ademas, establecid con toda precision que la
disputa era por la soberania sobre las islas, invitando a ambas partes a proseguir
sin demora las negociaciones, teniendo en cuenta las disposiciones de la Carta y la
Resolucion 1514, asi como los intereses de los pobladores de las islas.

Ni siquiera la misma Gran Bretafia votd en contra de la resolucion, pues se
limit6 a la abstencion.
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El Memorandum de Entendimiento de 1968

En enero de 1966 viajé a Buenos Aires el canciller britanico Michael
Stewart para iniciar los contactos previos a negociar con la Argentina el futuro de
las islas. En 1968 se llegd a un principio de acuerdo que qued6 plasmado en un
documento secreto que se denomind Memorandum de Entendimiento, cuyo
parrafo 4 establecia:

...El objetivo comun es solucionar definitivamente y en forma amistosa la
disputa sobre la soberania, teniendo debidamente en cuenta los intereses de la
poblacion...

El Gobierno del Reino Unido, como parte de esa solucion final,
reconoceria la soberania de la Republica Argentina sobre las Islas a partir de
una fecha a ser convenida...

Lamentablemente, y a pesar de su calificacion de secreto, la aparicion
prematura del acuerdo en la prensa britanica y el accionar de ciertos grupos
activistas londinenses lo hicieron fracasar. Al respecto, el periédico londinense The
Guardian esclarecio las razones de este lamentable fracaso de 1968, al publicar el
siguiente articulo:

El abogado William Hunter Christie (cuya actuacién se repetiria en 1982),
ex miembro del Foreign Office, fue informado por una fuente secreta dentro del
Ministerio de Defensa sobre las negociaciones que se llevaban a cabo entre ambos
gobiernos, y que se estaba a punto de reconocer la soberania argentina (sobre las
islas Malvinas). De inmediato Christie persuadi6é a la Falkland Islands Company
(FIC) para establecer un comité con el fin de mantener las islas bajo la soberania y
absoluto dominio de Gran Bretafia. Luego, el abogado suministré informacion a un
pufiado de parlamentarios conservadores para debatir el tema en el Parlamento y
prepar6 material periodistico para los medios de difusion en una campafa
publicitaria. EI Daily Express, a primera pagina, se convirtié en el arma principal de
la campafia que arruind y congeld las negociaciones. (The Guardian, el 19 de Junio
de 1982).

Los debates de marzo de 1968 demostraron que las Falkland eran un campo
minado politico, listo para explotar en las principales paginas de los diarios y de
encender los viejos instintos imperiales de los conservadores.

Premonitoriamente, H S Ferns, profesor de ciencias politicas de la
Universidad de Birmimgham escribiria entonces:

Es posible prever una situacion en que la Argentina forzara la solucion,
como puede hacerlo, con el apoyo de la ONU, de la OEA y de los Estados
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Unidos, y hacer asi algo que el gobierno argentino no desea hacer, esto es,
humillar a Inglaterra. Si ello sucede, los britanicos no podran culpar a
nadie sino a si mismos.

El partido conservador britanico desplazo al laborismo en 1970. A partir de
entonces las resoluciones de la ONU, que habian logrado consensos unanimes en
favor de la Argentina en 1966, 1967 Y 1969, dejaron de tener eco en Londres,
produciéndose un estancamiento en las negociaciones.

La Declaracion Conjunta de Buenos Aires

Recien el 1° de julio de 1971, como corolario del Memorandum de
Entendimiento, se firmo el acuerdo sobre comunicaciones. Este documento,
denominado Declaracién Conjunta de Buenos Aires, era el primer logro de las
negociaciones.

La Argentina se comprometié a establecer comunicaciones aéreas Yy
maritimas, brindar facilidades para la salud y educacion de los islefios, prestar
asistencia técnica y logistica y constituirse en proveedor, a precios rebajados, de
combustibles liquidos y gas envasado. Deberia también construir una pista préxima
a Puerto Stanley y establecer servicios aéreos, postales, telefonicos y telegréficos.
Este logro genero gran optimismo en Buenos Aires.

En 1973, nuevamente la Asamblea General manifestd su preocupacion por
la falta de progreso de las negociaciones respecto de la soberania, debido a la
intransigencia britanica, lo cual quedo expresado en la Resolucion 3160 (XXVIII).

Simultaneamente reconocid los esfuerzos del gobierno argentino por
promover el bienestar de los pobladores islefios y volvio a descartar la aplicacion
del derecho a la libre determinacion. Pese a todo ello el Reino Unido no modificd
su postura.

Dentro de la OEA, el Comité Juridico Interamericano expreso en 1974 su
inquietud, ya que en tierras de América todavia se conservaban territorios ocupados
por potencias extranjeras, no obstante las reiteradas reclamaciones de los estados
latinoamericanos que exigian su devolucion.

En 1976 este mismo comité declar6 que la Republica Argentina tenia
inobjetables derechos de soberania sobre las islas Malvinas, por lo que la cuestion
fundamental a resolver era el procedimiento para el reintegro de su territorio.

Por su importancia se incluye como Anexo 1 el texto completo del acuerdo
alcanzado entre la Argentina y Gran Bretafa sobre el futuro de las islas.
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Resolucion de enero de 1976

Ese mismo afio la Asamblea General de la OEA hizo suya la declaracion y
agregd que la presencia en aguas de estados americanos de buques de guerra
britanicos y el anuncio intimidatorio del Reino Unido acerca del envio de otras
naves, constituian amenazas a la paz y a la seguridad del continente.

En las asambleas de los afios 1975 y 1976, las conferencias de ministros de
relaciones exteriores de los Paises No Alineados reunidos en Lima y en Colombo,
respectivamente, se pronunciaron en favor de los derechos argentinos.

Por entonces se hallaba en aguas de las islas Malvinas el buque cientifico
britanico Shackleton desarrollando tareas de prospeccion de los recursos
econdémicos de los mares adyacentes. Estas actividades no habian sido autorizadas
por el gobierno argentino, produciéndose un incidente entre la nave britanica y el
destructor ARA Almirante Storni. EI hecho produjo el retiro de los embajadores de
ambos paises y la interrupcion de las negociaciones. Pero el informe Shackleton
habia determinado que la explotacion de las riquezas del area no seria racional o
redituable sin la cooperacion y buena voluntad del gobierno argentino.

Este comité, opuesto a una corriente de opiniéon del Foreign Office, que
buscaba una formula de transaccién con la Argentina logré que se reformara el
Consejo Legislativo de las islas, obteniendo una mayor representacion kelper? en
dicho organismo. De esta manera procurdé que en toda la negociacion sobre el
futuro de las islas se considerase a los deseos de sus pobladores como condicion
sine qua non, la cual en la préactica significaba bloquear todo intento de
transferencia de soberania a la Argentina. De hecho, la poblacién islefia nunca fue
consultada en un referéndum o dictamen publico acerca de estas cuestiones, que por
consiguiente quedaban en manos de una selecta minoria designada por la FIC, la
que, solo atendia los intereses de la empresa colonial y no los de la colectividad que
representaba, y menos aun los de la corona britanica.

Todo esto sucedia mientras la Argentina, pacientemente, construia el

aeropuerto y establecia una linea aérea y otras facilidades que aumentaban el
bienestar de la poblacion islefia ganando simpatias y apoyo por parte de los kelpers.

En 1976, la Armada Argentina instalé una base cientifica en la isla Morrell
del grupo Tule, perteneciente a las Sandwich del Sur, la que se constituiria en el

unico establecimiento poblado del desolado conjunto insular. La reaccion britanica
fue, ante el hecho, muy mesurada.

Otro logro destacado de la diplomacia argentina en el marco del Tratado de

2 Kelper: nativo de las islas Malvinas.
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Tlatelolco se obtuvo durante las conversaciones de la Comision Preparatoria para la
Desnuclearizacién de América Latina, donde se dispuso que aquellos territorios en
litigio en el continente fuesen representados por los paises americanos, en
contraposicion con la tesis sustentada por el Reino Unido y los Paises Bajos. En
otras palabras, la Argentina representaria a las islas Malvinas y a sus dependencias,
lo cual se aprob6 con el voto positivo de Jamaica y Trinidad Tobago (México, 14
de febrero de 1977).

En 1977, el canciller britanico David Owen, del partido laborista, informo
por escrito a la Camara de los Comunes que ambos gobiernos habian convenido
realizar negociaciones sobre el futuro politico, incluyendo la soberania de las islas
Malvinas, Georgias y Sandwich del Sur. También se negociaria la cooperacion
econémica en dichos territorios y el Atlantico Sur occidental. Sin embargo, las
dilaciones continuaron.

Hacia 1979 se acordd el restablecimiento de embajadores entre ambas
capitales lo cual se hizo efectivo a principios del afio siguiente. Paralelamente, en
mayo de ese mismo afio, el partido laborista entreg6 el poder al partido conservador
liderado por la sefiora Margaret Thatcher. En junio, el nuevo subsecretario del
Foreign Office, Nicholas Ridley, visitd Puerto Stanley. De paso por Buenos Aires,
se reunid con el subsecretario de Relaciones Exteriores de la cancilleria argentina;
comodoro Carlos Cavéndoli. Las partes manifestaron su interés en mejorar las
relaciones bilaterales y dar nuevo impulso a las negociaciones.

Ridley y Cavandoli se reunieron en distintas oportunidades ese mismo afio,
surgiendo alternativas interesantes en sus conversaciones referentes a las
posibilidades de hallar una solucidn a través del sistema de arriendo y condominio.
La soberania de las islas y los mares jurisdiccionales serian transferidas a la
Argentina a partir de la fecha de la firma del acuerdo. Para garantizar a los kelpers
su forma de vida, se acordaria una administracion compartida bajo ambas banderas
por el término de noventa y nueve afios, segun lo propuesto por Ridley, o de tres
generaciones, a instancias del subsecretario "argentino. Los habitantes actuales
seguirian siendo britanicos, sus hijos tendrian la doble nacionalidad y sus nietos
serian argentinos. Buenos Aires se comprometia a asegurar y garantizar el bienestar
de los kelpers.

Durante el desarrollo de la Asamblea General de la ONU en septiembre de
1979, el canciller argentino, Carlos W Pastor, se entrevistd en Nueva York con su
par britanico, Lord Carrington, para expresarle que el problema Malvinas era
prioritario para Buenos Aires. Para el Foreign Office, las Malvinas ocupaban un
lugar muy lejano en el ordenamiento de los problemas de su cartera.

En noviembre de 1980, Ridley realiz6 un segundo viaje a las islas. Al pasar
por Buenos Aires le manifestd a Cavandoli que él personalmente favorecia una
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alternativa de arriendo pero que la primer ministro Margaret Thatcher no veia con
simpatias estas gestiones. Pese a ello habia logrado la aprobacion del Gabinete para
someter a consulta de los islefios un plan bésico tendiente al arriendo. En Puerto
Stanley, present6 a los kelpers tres alternativas de solucion: condominio; cesién y
arriendo por un lapso a convenir; y congelamiento del statu quo. Segun el
historiador britdnico Peter Beck, las negociaciones y propuestas de Ridley,
significaron una transformacion de la disputa, ya que por primera vez el gobierno
de Gran Bretafia habia indicado publicamente su voluntad de considerar el traspaso
de la soberania a la Republica Argentina.

En febrero de 1981 se realiz6 una nueva ronda de negociaciones en Nueva
York. Esta vez la novedad estuvo constituida en que los kelpers formaban parte de
la delegacion britanica, convirtiéndose asi en negociadores de facto.

En septiembre de ese afio, Nicholas Ridley se alejaba del Foreign Office.
Nadie, del lado britanico, habria de hacer mas nada para evitar el desenlace que se
avecinaba.?

A pesar de los muchos afios de esfuerzo las tratativas se habian detenido en
punto muerto. En agosto de ese afio ante una situacion de emergencia por falta de
abastecimiento en las islas, la buena voluntad de Buenos Aires llevaba a no vacilar
en enviar alimentos por via aérea de inmediato. A mediados de diciembre, ambas
camaras del parlamento britanico abogaron por una mayor presencia naval en el
area, a instancias del Consejo Legislativo islefio, alegando la proyeccion antartica
de las islas. En esos debates, incentivados por pequefios e interesados grupos de
presion, se critico la decision de radiar de servicio al buque HMS Endurance, a la
sazon en Puerto Stanley, como parte de una reduccion prevista de naves de
superficie de la Royal Navy y que alcanzaba al organismo de investigaciones
antarticas britanicas, British Antartic Survey (BAS).

Poco antes de la navidad de 1981, el general Galtieri asumié como nuevo
presidente de la Argentina. Su flamante ministro de Relaciones Exteriores y Culto,
el Dr Nicanor Costa Méndez, recibi¢ instrucciones de activar las negociaciones con
firmeza, buscando vias alternas para inducir a Gran Bretafia a negociar seriamente.
Las instrucciones impartidas por Galtieri a su canciller fueron consecuencia de la
resolucion adoptada por la Junta Militar el dia 5 de enero de 1982 en el edificio
Libertador. La mencionada resolucion se refiere a la necesidad de concretar una
accion diplomatica agresiva. Con respecto a la operacion Davidoff se resolvio que
ella no se realizaria antes de la ronda de negociaciones prevista para fines de
febrero de ese afio en New York, con los representantes del Reino Unido, a efectos
de no dar motivos a estos para dificultarla. (Informe Rattembach, pag 184).

El tema fue nuevamente considerado por el Comité Militar en una reunion
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el 12 de enero, donde el alto organismo consideré la planificacion militar del caso
Malvinas como alternativa en caso de fracasar una solucién negociada con Gran
Bretafia, pero teniendo siempre el propdésito de lograr el objetivo politico a través de
un acuerdo.

La dltima Junta de Comandantes en Jefe.

Las sefiales eran confusas para el nuevo gobierno argentino en diciembre de
1981. Los integrantes del gobierno habian sido testigos de la intransigencia
britanica en los Gltimos afios: las continuas noticias de prensa relacionadas con la
reduccion de la fuerza naval britanica, por una parte, y el endurecimiento de la
posicién islefia, por la otra. Efectivamente, los periodicos se hacian eco casi de
inmediato .de los rumores de Londres. Ya en diciembre, con el endurecimiento
confirmado por todas las fuentes de informacion, se ordend la preparacion de
respuestas alternativas para el caso que el Reino Unido reiterase su negativa a la
negociacion por la soberania. La Junta Militar, también recibié noticias
controvertidas como la de falta de fondos britanicos para retener la oficina de la
BAS en Grytviken, isla San Pedro, mas alla de junio de 19823 y el reiterado
anuncio del retiro, confirmado por el parlamento, del buque HMS Endurance el 30
de junio de 1982. Al mismo tiempo que esto sucedia, el gobierno se enterd de la
existencia de un contrato comercial entre una firma argentina y una britanica por
unas factorias en desuso en las Georgias del Sur.

Efectivamente, casi en forma simultanea con la asuncion del general Galtieri
a la presidencia, la embajada britanica en Buenos Aires autorizo la realizacion de
un viaje de la Compafia Georgias del Sur SA a la isla San Pedro de las Georgias
del Sur. Este viaje del121 de diciembre de 1981 culminaba una serie de contactos y
contratos realizados entre el presidente de esa compafiia con la Compafiia
Salvensen Ltd de Edinburgo, Escocia.

El proceso habia sido iniciado en 1978 por el empresario argentino
Constantino Davidoff. La segunda parte del contrato establecia: permanecer en la
isla de San Pedro hasta terminar de desmontar la ex-estacion ballenera de Puerto
Leith.

Desde luego, el hecho de que los ingleses hubieran aceptado que una
empresa argentina realizara el desmantelamiento fue considerado como positivo en

la Argentina. Por lo mismo se facilitaron todo lo posible los viajes de la empresa
argentina a las islas.

Los principales interesados en no negociar la soberania con la Argentina
eran siempre los mismos grupos islefios y otros sectores de presion en Londres.

3 Informe Franks, pag. 114.
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No deseaban ninguna interaccion entre la Argentina y las islas que comprometiera
su posicion, querian establecer un campo de cooperacion especial con Gran Bretafia
y obtener una proteccién militar britanica alternativa, aunque méas no fuera como
arma de disuasion ante cualquier reaccion argentina. (Al respecto conviene indicar
que en las declaraciones de los sefiores Rozee y Be tts, malvinenses, efectuadas en
la ONU entre agosto y noviembre de 1983 quedd claramente expuesta la ignorancia
en la que el Consejo de las islas y la PIC tenian sumida a la poblacion).

Ello indica que dicho consejo, lejos de representar a los islefios solo atendia
los intereses de la FIC.

Una trama de intereses sectoriales, que perseguian sus propios propdsitos se
estaba gestando en el Atlantico Sur.

Las reducciones presupuestarias estaban conminando a la Royal Navy (RN)
a un nivel de efectivos como no se conocia en mucho tiempo. Sus portaaviones, su
fuerza de asalto, el 40 % de la flota de superficie y la reduccién de al menos 40.000
hombres preocupaban seriamente a la ctpula naval.

El BAS no era ajeno a esas reducciones y veia peligrar la propia existencia
de su base en la isla San Pedro y sus funciones en la Antartida.

El Falkland Island Committee (UKFIC), creado ex profeso con la idea de
defender los intereses de la FIC, hallé en los kelpers un aliado natural y la mejor
excusa para formar un lobby en Londres integrado por parlamentarios de ideas
radicalizadas, la prensa de extrema derecha y el propio Almirantazgo. La meta final
era evitar la transferencia de soberania de las islas a la Argentina, para lo cual la
proteccion de los deseos de los kelpers era el objetivo declarado para presionar al
gobierno y a la opinidn publica britanica. Contaban ademas con la colaboracion del
gobernador Hunt.

En el seno de este panorama preocupante para estos intereses, se produjo el
contrato entre el empresario argentino Constantino Davidoff y Salvesen Ltd para
desguazar las factorias balleneras de la isla San Pedro. Sabedores a mediados de
1981 de la fecha en que Davidoff llegaria a Puerto Leith, no se necesitd mucho
ingenio para armar una mise en scéne y el 19 de marzo de 1982 al llegar el Bahia
Buen Suceso a Puerto Leith y desembarcar a los obreros argentinos, muy pronto un
mensaje salio de Grytviken hacia Puerto Stanley, y de alli a Londres, informando
gue un grupo de militares y civiles argentinos habia invadido las islas Georgias
del Sur.

El informe Franks reconoceria despues lo erréneo de esta afirmacion.

Los diarios britanicos y comentarios harian el resto.
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ANEXO 1

Declaracion Conjunta de Buenos Aires del 1° julio de 1971

MINISTERIO DE RELACIONES EXTERIORES Y CULTO

En la ciudad de Buenos Aires, del 21 al 30 de junio de 1971, continuaron las
conversaciones especiales sobre comunicaciones y movimiento entre las
delegaciones de la Republica Argentina y del Reino Unido de Gran Bretafia e
Irlanda del Norte, esta ultima con participacion de islefios. Las
conversaciones tuvieron lugar dentro del marco general de las negociaciones
recomendadas por la Resolucion 2.065 (XX) de la Asamblea General de las
Naciones Unidas, y de conformidad con las cartas dirigidas al Secretario
General de la Organizacion por los representantes Permanentes de ambos
paises el 21 de noviembre de 1969 y el 11 de diciembre de 1970.

Los delegados llegaron a la conclusion de que, sujeto a la aprobacién de sus
respectivos gobiernos, deberian ser adoptadas las siguientes medidas, en el
entendimiento de que ellas pueden contribuir al proceso de una solucion
definitiva de la disputa sobre las islas entre los dos gobiernos, a la que se
refiere la Resolucion 2.065 (XX) antes mencionada:

1. Con el fin de tratar las cuestiones que pudieran surgir en el
establecimiento y promocién de las comunicaciones entre el territorio
continental argentino y las islas Malvinas en ambas direcciones, incluidas en
las relativas al movimiento de personas, las que pudieran presentarse a los
residentes de las Islas mientras se encuentren en territorio continental
argentino, y a los residentes de este Gltimo mientras se encuentren en las
islas, se establecera una Comision Consultiva Especial constituida por
representantes del Ministerio de Relaciones Exteriores argentino y de la
Embajada britanica, con sede en Buenos Aires. La comision tendra sus
representantes en Puerto Stanley que informaran a la misma.

2. El gobierno argentino otorgara un documento, segun el modelo anexo, a
los residentes en las islas Malvinas, sin referencia a la nacionalidad, que
deseen viajar al territorio continental argentino, y que permitira su libre
desplazamiento en él.

El mismo documento emitido por el gobierno argentino sera el dnico

documento requerido a los residentes del territorio continental argentino
para viajar a las islas Malvinas.
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3. Los residentes en las islas serén declarados por el gobierno argentino
exentos del pago de derechos e impuestos, y de cualquier otra obligacion
como resultado de actividades en las islas. Ademas, los residentes en las islas
que se trasladen al territorio continental argentino para prestar servicios en
actividades relacionadas con las comunicaciones, estaran exentos de
impuestos por sus salarios y otros beneficios que reciban de sus empleadores
britanicos.

El gobierno britanico no demandara el pago de impuestos a los residentes
provenientes de territorio continental argentino que presten servicios en las
islas en actividades relacionadas con las comunicaciones por sus salarios y
otros beneficios que reciban de sus empleadores argentinos.

4. El gobierno argentino tomara las medidas précticas para que el equipaje
normal de los residentes en las islas Malvinas que viajen entre ellas y el
territorio continental argentino, cualquiera sea la direccion, esté libre de
todo pago de derechos e impuestos.

Los residentes de las islas Malvinas estaran exentos del pago de todos los
derechos e impuestos respecto de sus equipajes y efectos del hogar y
automdviles que pasen directamente a través del territorio continental
argentino hacia las islas Malvinas, o que pasen a través del territorio con-
tinental argentino con destino al extranjero.

El gobierno britanico tomara las medidas necesarias para que el equipaje
normal de los residentes en el territorio continental argentino que viajen a
las islas Malvinas o desde éstas al territorio continental argentino esté exento
de todo pago de derechos e impuestos.

5. El gobierno argentino tomara las medidas necesarias para que todo
residente en las islas Malvinas que establezca su domicilio en el territorio
continental argentino pueda ingresar, por una sola vez libre de derechos e
impuestos, todos sus efectos personales, del hogar y un automavil.

Igualmente, el gobierno britanico tomara las medidas necesarias para que
todo residente en territorio continental argentino que establezca su domicilio
en las islas Malvinas pueda ingresar, por una sola vez libre de derechos e
impuestos, todos sus efectos personales, del hogar y un automévil.

6. Los gobiernos argentino y britanico facilitaran en el territorio continental
argentino y en las islas Malvinas, respectivamente, el transito, la residencia y
las tareas de las personas directamente vinculadas con las medidas practicas
adoptadas para realizar y promover las comunicaciones y movimiento.
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7. El gobierno britanico tomara las medidas necesarias para el
establecimiento de un servicio maritimo regular de pasajeros, carga y
correspondencia entre las islas Malvinas y el territorio continental argentino.

8. El gobierno argentino tomarda las medidas necesarias para el
establecimiento de un servicio aéreo regular de frecuencia semanal de
pasajeros, carga y correspondencia entre el territorio continental argentino y
las islas Malvinas.

9. Mientras no se concluya la construccion del aerédromo de Puerto Stanley,
el gobierno argentino proveerd un servicio aéreo temporario con aviones
anfibios entre el territorio continental argentino y las islas Malvinas para
pasajeros, carga Yy correspondencia. Este servicio serd examinado
periddicamente, a la luz del progreso en la construccion del aerédromo antes
mencionado.

10. Ambos gobiernos cooperaran en la simplificacion de las practicas,
reglamentarias y documentacion del transporte maritimo y aéreo, teniendo
en cuenta la necesidad de promover y agilizar las comunicaciones.

11. Con el fin de facilitar el movimiento de personas que hayan nacido en las
islas Malvinas, el gobierno argentino tomara las medidas necesarias para
exceptuarlas de todas las obligaciones de enrolamiento y de servicio militar.

El gobierno britanico declarard que en las islas Malvinas no existen
obligaciones de enrolamiento para incorporarse al servicio militar.

12. Ambos gobiernos estudiaran e intercambiaran puntos de vista para
facilitar el comercio y para permitir una mayor fluidez en las transacciones
comerciales.

13. Los gobiernos argentino y britanico tomaran las medidas necesarias para
que las comunicaciones postales, telegréaficas y telefonicas entre el territorio
continental argentino y las islas Malvinas en ambas direcciones sean lo mas
eficiente y expeditivas posible.

14. Las tarifas para las comunicaciones postales, telegraficas y telefonicas
entre el territorio continental argentino y las islas Malvinas en ambas
direcciones seran iguales a las internas del lugar de origen de las
comunicaciones.
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15. Los sellos de correo de la correspondencia entre el territorio continental
argentino y las islas Malvinas, en cualquiera de las dos direcciones, seran
cancelados con un sello que se refiera a esta declaracion conjunta. Las sacas
de correspondencia seran selladas en forma similar.

16. El gobierno argentino estara dispuesto a cooperar en los campos de la
salud, educacional, agricola y técnico, en respuesta a requerimientos que
pudieran formularsele.

El gobierno argentino tomara las medidas necesarias para obtener plazas en
escuelas en territorio continental argentino para los hijos de residentes en las
islas Malvinas, y ofrecera becas que seran anunciadas periddicamente, y
cuyo numero se decidira a la luz de los requerimientos locales.

Ambos gobiernos continuaran su intercambio de puntos de vista en las
materias referidas en este parrafo.

17. Las conversaciones continuaran a través de los canales diplométicos
habituales, y la proxima reunion tendra lugar en Puerto Stanley en 1972.

18. Si cualquiera de los dos gobiernos decidiera dejar sin efecto las medidas

referidas precedentemente, deberé anunciar tal decision al otro gobierno con
seis meses de anticipacion.

Inicialada en Buenos Aires el primer dia de julio de 1971, por los
jefes de las delegaciones respectivas.
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CAPITULO II

LA ACTIVIDAD DE LA FUERZA AEREA ARGENTINA EN
MALVINAS DESDE FEBRERO DE 1971 HASTA MARZO DE
1982

Primeros antecedentes

A partir de 1971, se comenzaron a buscar alternativas para unir por via
aérea y maritima el continente y las islas.

Asi, durante el desarrollo de las reuniones de la Primera Comision Conjunta
de argentinos, britanicos e islefios, se recorrieron los puertos y aeropuertos
patagénicos que pudieran ser empleados en un eventual servicio para unir el
continente con las islas. Alli, surgi6 la idea de utilizar alguno de los aviones
anfibios Albatross de la FAA, para iniciar una comunicacién aérea ya que, al no
haber aer6dromo alguno en Puerto Stanley en ese momento, este avién debia operar
en la bahia adyacente a la ciudad.

La comision que recorrio los puertos y aeropuertos patagoénicos estaba
integrada por el secretario Argerich de la cancilleria argentina, el Sr Withney de la
embajada britanica en Buenos Aires, el Colonial Manager de la FIC, el procurador
del tesoro de las islas Sr Lesley C Gleadell; el Cap White del buque Darwin, el
subprefecto argentino Lasalvia y los pilotos del avion G-Il de la FAA capitanes
Oscar Vijande y Rubén Moro.

El primer vuelo

El primer vuelo de la FAA realizado para unir la parte continental de la
Republica Argentina con las islas Malvinas, se efectu6 el 15 de febrero de 1971 por
requerimiento de la embajada de Gran Bretafia en Buenos Aires. Para ello se
empled un anfibio bimotor Grumman HU 16B Albatross del escuadréon Tareas
Especiales con asiento en la VI Brigada Aérea de Tandil, provincia de Buenos
Aires.

La mision asignada al BS-03, cuya tripulacion eran los entonces capitanes

Carlos Quaglini y Alfredo Cano, fue evacuar al guardafaro de las islas, Sr Matthew
Mac Mallun, afectado de una grave lesion hepatica. Tenia 59 afios y era hijo de un
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argentino nacido en puerto San Julian, provincia de Santa Cruz.

El vuelo habia comenzado en CRV a las 06:00 y ademas de la tripulacion
normal, viajaban el Dr Cesar A de la Vega, de la secretaria de Salud Publica de la
Nacion y el capitan médico de la FAA Dr Eduardo Escribano. Estos profesionales
luego de examinar al enfermo en Puerto Stanley, lo asistieron en el vuelo de
regreso, producido a las 16:50 del mismo dia. Luego del arribo a CRV: fue
trasladado en otro avion de la FAA a la Capital Federal.

Uno de los protagonistas de ese vuelo refirié que: ...a las 48 horas del
requerimiento estuvimos en Malvinas: nuestra celeridad y solidaridad fue recibida
por la poblacién malvinense con grandes muestras de simpatia. Cuando llegamos
estaba el muelle colmado de gente, practicamente se hizo feriado: suspendieron
todas las actividades para recibimos... Este fue el germen de las tratativas llevadas
a cabo entre autoridades argentinas y britanicas, segin recomendaciones de las
Naciones Unidas, que dieron como resultado el 1° de julio de 1971 la Declaracion
Conjunta de Buenos Aires.

De esta forma la Fuerza Aérea tomd bajo su responsabilidad, por una parte
la iniciacion de los vuelos regulares con pasajeros y, por otra, la construccion a la
brevedad de una pista provisoria apta para operar aviones de transporte con ruedas,
mientras los ingleses se abocaban a la ejecucién de una pista de aterrizaje
permanente

Sin embargo, como en todos los acuerdos internacionales, también en este
caso fuertes motivaciones econémicas acicatearon a los ingleses para la firma del
acuerdo. Las pérdidas que producia el barco Darwin asignado a Malvinas eran
significativas; en el periodo 1960 - 1970, el armador Falkland Island Company (FIC)
tuvo un déficit de 77.032 libras esterlinas.*

La recuperacion pacifica

La Junta Consultiva Especial, creada de comun acuerdo por la Argentina e
Inglaterra estaba integrada por:

- Un miembro del ministerio de Relaciones Exteriores argentino (Dpto
Antartida y Malvinas).

- Un miembro del ministerio de Relaciones Exteriores inglés (eventualmente
integrante de la embajada inglesa en Argentina).

- Dependiendo de la jefatura del Dpto Antartida y Malvinas del ministerio de
Relaciones Exteriores argentino se designé a un vicecomodoro de la FAA

1 Fuente: Falklands Islands Transport Study. 30 de mayo de 1970
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con el cargo de miembro de la Junta Consultiva Especial Residente en
Malvinas.

Desde el afio 1971 hasta 1982 la FAA comision6 en Malvinas cada dos afios
un oficial con el grado de vicecomodoro para permanecer en ese destino. El oficial
designado, ademas de cumplir las funciones de miembro de la Junta Consultiva
Especial Residente, se desempefié como jefe de la agencia LADE, dependiente de
la FAA.

Como auxiliar del jefe de la agencia LADE en Malvinas se designé a un
supervisor de LADE, con la funcién de jefe de Base quien, ademas de sus
obligaciones especificas debia promover la venta de pasajes desde Puerto Stanley a
cualquier parte del mundo, en particular en conexién con Aerolineas Argentinas. El
primer auxiliar fue el Sr Mario Sassi, que se desempefid durante seis afios en el
cargo.

Se designé ademads, a un suboficial principal como encargado de los
servicios de comunicaciones de la oficina para mantener enlace (BLU? y teletipo)
con las agencias LADE del continente. También ejercid las funciones de operador
de torre de las aeronaves argentinas.

Todo el personal mencionado residio en las islas con sus familias. Sus hijos
estudiaban en el colegio local e incluso uno de los hijos del Vcom Gilobert nacio en
el hospital King Edward Memorial de la capital de Malvinas.

Los vicecomodoros Ceésar de la Colina, Carlos Bloomer Reeve, Rodolfo
Carnelli, Eduardo Canosa y Héctor Gilobert cumplieron un periodo de dos afios
cada uno. A principios de 1982 fue designado Roberto Gamen, quien cumplia sus
funciones en oportunidad de los hechos del 2 de abril.

El gobierno de ocupacion asigndé una vivienda para el vicecomodoro y
cobr6 un alquiler simbdlico. Se alquilaron otras viviendas para el resto del personal
argentino.

El local de LADE donde se asent6 la estacion de radio fue cedido por el
gobierno local.

El personal fue seleccionado entre voluntarios, excepto el Vcom Bloomer
Reeve, a quien se le ordeno ocupar el cargo.

Cada uno de los oficiales habia confrontado y resuelto problemas
particulares de toda indole, habia consolidado la presencia argentina y habia

2 FIR: Flight Information Region (regién de informacion de vuelo)
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contribuido a una politica de penetracion en la vida islefia de la que formaban parte
cada dia, estableciendo lazos que debian tener sus frutos. Su desempefio personal
logro el respeto de todos y el servicio aéreo de LADE generd una dependencia de
hecho.

Dependia del oficial de la FAA, administrativamente o como coordinador,
todo lo que procedia de la Argentina continental y regulaba el ministerio de
Relaciones Exteriores y Culto, tales como: las comisiones particulares, las de
turismo, la de construccidn de YPF (setenta operarios y equipamiento para construir
Antares 1y Antares 11), la comision de Gas del Estado, las profesoras de castellano
que se designaron para completar la dotacién del colegio local, la construccion de
una pista provisoria de aluminio y su recuperacion, la instalacion del VOR, del
radio teletipo y de un equipo de radio BLU y sus respectivas antenas, la instalacion
de equipos de supergas, la construccion de la planta de cargado de tubos. También,
el movimiento de las naves de Transportes Navales (Bahia Buen Suceso, Cabo San
Antonio, Cabo San Gonzalo, etc), y los buque tanques de YPF (BT Florentino
Ameghino, etc).

Ademas facilitd y coordind las investigaciones de campo de la Sociedad
Cientifica Argentina.

Finalmente después de muchas gestiones, logré que se autorizase la
importacion de una casa para el jefe de la delegacion y a principios de 1982 se
estaba analizando la posibilidad de que el Grupo 1 de Construcciones de la FAA
construyera un muelle privado para atracar petroleros frente a la estacion YPF
Antares |1

Un largo camino

Un largo camino se habia recorrido desde el primer acuatizaje del
legendario Albatross en la bahia de Stanley el 15 de febrero de 1971, una senda de
responsabilidad, vocacion de servicio, deseos de bien, que fueran puestos de
manifiesto por todos aquellos que, tripulantes o no, ponian su profesionalismo al
servicio de la noble causa de romper el aislamiento de un pufiado de islefios
apartados del mundo y semi abandonados por su metropoli, en un lugar
desconocido para la inmensa mayoria de los britanicos pero siempre presente en los
mas caros sentimientos de todos los argentinos. Al 31 de marzo de 1982, antes del
dia D, la FAA habia contabilizado:

e 1515 Vuelos

o 21597 pasajeros

e 465.763 kg de carga

e 3.553 horas voladas
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Muchos de aquellos tripulantes que protagonizaron los vuelos de LADE se
hallaban, el 2 de abril de 1982, piloteando los aviones de la FAA que trasladaban a
Malvinas los pertrechos de guerra.

Por la importancia historica de todos estos vuelos, cabe mencionar los
siguientes:

20/VII/71: Primer vuelo oficial de correo.

16/X1/71: Por requerimiento de la embajada britanica se traslado al ingeniero
Warren, para estudiar la construccion de una pista.

12/1/72: Primer vuelo oficial de LADE con aviones Albatross.

14/X1/72: Primer vuelo experimental de la pista de aluminio con aviones F-27.
15/X1/72: Ultimo vuelo de Albatross y vuelo inaugural de F-27.

17/VI78: Primer vuelo de F-28 inaugurando la era del jet en Malvinas.

El enlace aéreo regular

El dia 3 de julio de 1971, dos dias después de firmarse la Declaracion
Conjunta de Buenos Aires, se realiza el primer vuelo de pasajeros entre Rio
Gallegos y Puerto Stanley, rompiendo asi la secular barrera de aislamiento que
mantenia a los kelpers confinados en las islas.

Este vuelo fue cumplido por el BS-02 y su piloto era, nuevamente el My
Quaglini y el ler Ten Antonio Bruno como copiloto. Viajaron como pasajeros: Dr
Carlos Louge (de nuestra cancilleria), Com Ernesto J Arillo (FAA), JA Jones
(malvinense), RW Hills (malvinense), de regreso, en el tramo Malvinas-Comodoro
Rivadavia lo hicieron, ademas de los pasajeros oficiales, Chris Millner (Royal
Marines), R Hills y R Reid (ambos malvinenses).

Por primera vez en la historia, los kelpers podrian recibir, o hacer llegar
correspondencia en cuestion de dias, en lugar de semanas requeridas hasta ese
momento y disfrutar de frutas y hortalizas que llegaban desde la Argentina.

El acuerdo establecia un servicio aéreo regular, comunicaciones navales,
postales y telegraficas; facilidades turisticas; emision de certificados provisorios
para los viajeros, asistencia hospitalaria para los islefios; envio de maestras
argentinas a puerto Stanley; becas otorgadas a malvinenses para que estudien en
nuestro pais; ciertas exenciones impositivas; instalacién de una oficina de LADE en
la capital de las islas, exencion del servicio militar obligatorio argentino para los
islefios y otras facilidades tendientes a mejorar las condiciones de vida.

Como consecuencia, LADE comenz6 sus vuelos el 12 de enero de 1972,
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entre Comodoro Rivadavia y Puerto Stanley con los mencionados Albatross,
habilitados para 6/8 pasajeros. Este vuelo inaugural, estuvo a cargo de los entonces
capitanes José Antonio Demarco y Angel Gabriel Toribio.

Los Albatross cumplieron asi una tarea realmente valedera, realizando un
total de treinta vuelos (203 horas de vuelo), como precursores de este servicio.
Cada vuelo estaba signado por una porcién de aventura, que tanto tripulantes como
pasajeros debian afrontar para recorrer las tres horas de travesia, esperando poder
encontrar condiciones meteoroldgicas aceptables al arribo, ya que si la direccion o
la intensidad del viento no eran las adecuadas, el acuatizaje o despegue se tornaba
critico.

Tripulantes:

Los Albatross que realizaron los vuelos a Malvinas, estuvieron tripulados
por los pilotos: My Alberto Alvarez, Cap Angel Toribio, Cap José Demarco, lerTen
Juan Maclay, lerTen Antonio Bruno; navegadores: primeros tenientes Héctor
Gonzaélez, Francisco Mensi y Raul Tamagnone; mecanicos: SM Fidel Contino, SM
Rubén Bidegain y SAux Néstor Fernandez; radioperadores: SM Julio Martin, CP
Juan Scianca, CP Eduardo Castilla, C 1° Jorge Morales y C Ricardo Del Rio.

La primera pista

Al amparo de los éxitos alcanzados por la Declaracion Conjunta de Buenos
Aires, las autoridades argentinas e inglesas resolvieron dar otro paso adelante en la
integracion.

La mira fue puesta en la construccion de una pista provisoria para permitir
el aterrizaje sobre ruedas. La tarea no era facil: las condiciones del terreno en las
islas constituian un desafio para cualquier constructor de pistas del mundo. La
superficie no solo era sumamente irregular sino que, ademas, sus condiciones
geomorfoldgicas eran las mas indeseables para cualquier tipo de construccion
(turba impregnada de humedad).

En septiembre de 1971, vendido el barco de correo Darwin de la FIC, se
ordena un vuelo especial para trasladar una comision mixta RREE & C y FAA a
puerto Stanley.

El objetivo era estudiar la posibilidad de instalar un aerédromo apto para
Fokker Friendship F-27, que debia operar hasta que el Reino Unido construyese
un aeropuerto en el plazo de dos afios. Esto implicaba hacer acuerdos para que
buques de Transportes Navales trasladen maquinaria, planchas de aluminio
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(similares a las utilizadas en Vietnam) y personal del Grupo | de Construcciones;
también obtener al menos tres viviendas (una para personal técnico de YPF) y un
local, autorizacion para el funcionamiento de dos estaciones de comunicaciones
BLU (una en la agencia y otra alternativa en la vivienda del jefe de FAA residente),
la introduccion de dos o mas vehiculos (fueron autorizados sin limite y llegaron a
cinco, incluyendo un camion cisterna), la preparacién de un acceso a la pista,
alojamiento transitorio de treinta operarios, compatibilizacién de mecanismos
contables para la transferencia de fondos, la convertibilidad de las Falkland Islands
Pound (libras malvinenses) a moneda internacional, la autorizacion de ventas de
pasajes desde puerto Stanley, hasta cualquier punto del mundo y la posibilidad de
que la emisién de la tarjeta blanca, pudiera ser realizada por la autoridad argentina
local (el vicecomodoro).

La comision estaba compuesta por el secretario de primera, Carlos Louge
que oficiaba como jefe; el asesor, Coronel (R) Luis Gonzalez Balcarce; el Vcom
Alcides Adolfo Degan Lob; el My Carlos Bloomer-Reeve, ex jefe comercial de
LADE y comandante de F-27; el My Luis Remorino, ingeniero aeronautico
especialista en infraestructura, y el agregado de la RAF en Buenos Aires.

Se inspeccionaron siete sectores que presentaban posibilidades para
construir una pista provisoria de al menos 750 metros.

Se debid transar en un sector en proximidad al faro que sélo permitia una
pista de 730 metros de largo y 30 metros de ancho, sin zona de frenado, y eso
después de notables esfuerzos técnicos. Todo implicaba una operaciéon de F-27
limitada por peso maximo de despegue, penalizada por longitud de pista y con
limitacién por viento cruzado.

Nuevamente la FAA se puso con ahinco a resolver este desafio; la Direccion
General de Infraestructura Aeronautica elaboro el proyecto, que fue ejecutado por
el Grupo 1 de Construcciones y que consistia en una pista, construida totalmente
con planchas de aluminio sobre una base compacta para evitar que se hundiera bajo
el peso del avién.

El lugar elegido fue la zona del cabo San Felipe (Hoockers Point), a cinco
kilometros de Puerto Stanley. Era también necesario construir el camino que uniese
el aeropuerto con la ciudad.

Con un trabajo silencioso y tenaz, treinta y siete hombres (treinta de la FAA,
dos del EA y cinco de Vialidad Nacional), al mando del capitdn Raul Maiorano
(FAA), construyeron la pista para recibir las maquinas que abririan una nueva etapa
en la interrelacion argentino-britanico.
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Los vuelos de Fokker F-27

El vuelo inaugural, quedé fijado para el 15 de noviembre de 1972.

Con buen criterio, la | Brigada Aérea, asiento del Escuadron F-27, resolvio
enviar a seis pilotos el dia catorce, con propdsitos de adiestramiento y
familiarizacion con el aerédromo y su exdtica pista de aluminio. Estos eran: Vcom
Raul Barcala (jefe de Operaciones de la Brigada), Vcom Roberto H Lopez (jefe de
Escuadrén F-27), My Jorge Ricardo Ruiz (jefe de Operaciones de LADE), y los
capitanes Rubén Moro, Carlos Novillo y Abel Sintora.

Ellos deberian luego realizar los vuelos en forma regular a las islas, mientras
se adiestraban a aquellos que los reemplazarian.

Cuando llegaron, relata el Vcom Rubén Oscar Moro, en su libro La Guerra
Inaudita:

Poco méas al este se encontraba la delgada cinta plateada de la pista del
nuevo aerddromo de Puerto Stanley. Ninguno de nosotros habia aterrizado
hasta ese momento sobre planchas de aluminio, de manera que la curiosidad
nos llevd a agolparnos en la cabina para observar este ingenio de la
infraestructura aerondutica. La pista aparecia normal en cuanto a sus
proporciones, es decir, no se nos asemejaba tan corta como sus 720 m
parecia indicarlo, pero lo que ocurria era que se trataba de una pista tan
corta como angosta, pues su ancho era de s6lo 36 m y vista desde la
perspectiva aérea se tenia la sensacion visual de una pista normal.

Lo cierto es que era muy corta y por consiguiente habia que extremar
recursos para que el arribo fuera normal. No queriamos dejar un
monumento de F-27 en las Malvinas, es decir, que habia que tocar tan
proximo al umbral como fuera posible, tan en el centro de la pista como
pudiéramos y frenar tan rapidamente como se fuese capaz de hacerlo.

Tocar antes del umbral de pista, irse largo o afuera de la misma significaria
invariablemente romper el tren de aterrizaje del avion ya que alli no habian
banquinas ni zonas firmes de parada; no bien concluia la chapa de aluminio,
comenzaba la turba esponjosa, himeda y sin ninguna consistencia como para
soportar siquiera una persona sobre sus pies.

Todas estas realidades eran mentalizadas por los tripulantes cuando ya se
hallaban proximos al toque, en final con el tren abajo y trabado. Para colmo
ese dia como para poner a prueba el avion ya quienes lo piloteaban, habia
exactamente veinticinco nudos de viento cruzado a 90 grados de la pista, lo
cual significaba la peor combinacion, ya que este viento no

Historia de la Fuerza Aérea Argentina Tomo VI Volumenl  Su actuacién en Malvinas



ayudaba a disminuir la velocidad de aproximacion y aumentaba los
problemas de control direccional. Verdaderamente, no era un buen dia para
practicas de aterrizaje. Pero de cualquier forma el Vcom Barcala, que se
hallaba al comando del avion, realizd un buen aterrizaje y el F-27, con los
frenos aplicados al maximo se detuvo poco antes de concluir la pista de
aluminio.

Barcala respir6 aliviado, se sac6 los auriculares de sus oidos y después de
detener motores dijo: bueno, se acabé el adiestramiento. Hoy no esta como
para hacer préacticas de aterrizajes y despegues. Alli concluyeron las
posibilidades de familiarizar ese dia al resto con la operacion, lo cual habria
de ocurrir luego, en el transcurso de los vuelos regulares, que, al igual que el
vuelo inaugural, se efectuaron sin novedad durante varios afos.

Asi se aterrizaba por primera vez en el aerédromo provisorio de Puerto
Stanley y desde ese dia, hasta el afio 1978, los F-27 volarian 2.709 horas en un
servicio regular que termind por asegurar el enlace aéreo con las islas.

La ceremonia oficial de inauguracion se realizé el 15 de noviembre de 1972
a las 11:00 hs, cuando proveniente de CRV arribd el F-27 matricula T-43,
conduciendo a bordo al Comandante de Regiones Aéreas, brigadier mayor Higinio
Gonzaélez; al director de LADE, brigadier Eliseo Santiago Ruiz; al Jefe 1, Intereses
Aeronauticos del Estado Mayor General, comodoro Roberto Jesus Rodriguez; al
director de Infraestructura, comodoro Alfredo Raul Cabeza; al jefe de la Region
Aérea Sur, comodoro Angel Manuel Zamboni; al jefe del Grupo 1 de
Mantenimiento de Infraestructura, comodoro Oscar Atilio Stagnaro; al jefe del
Departamento de Relaciones Publicas de la FAA, comodoro Evergisto Gomez; al
jefe del Departamento Asuntos Civiles del Estado Mayor General, comodoro
Alcides Adolfo Degand Lob; al jefe del Servicio de Transportes Navales, capitan de
navio Guillermo Tello; al director general de Antéartida y Malvinas, ministro Mario
Izaguirre y al director del Departamento de América Latina, ministro Enrique Ros,
entre otros.

La delegacion fue recibida por el gobernador britanico, Sr Ernesto Gordon
Lewis quien en nom.bre de su gobierno agradecié el esfuerzo para construir la pista
y tuvo especiales palabras de elogio para la accion cumplida con los anfibios.
Luego, el brigadier mayor Higinio Gonzélez, en nombre del superior gobierno de la
nacion, procedié a dejar inaugurado el aerédromo provisional de la ciudad de
Puerto Stanley, manifestando:

Deseo primeramente agradecer en nombre de la delegacion que presido y en
el mio propio, tan cordial bienvenida. Nuestra sociedad vive en constante
interaccion, para ello es basico el mutuo conocimiento entre los hombres y la
forma mas efectiva de lograrlo es la permanente comu-
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nicacion.

Los habitantes de estas islas y los del territorio continental argentino,
conscientes del ejercicio de las libertades humanas, anhelan vivamente
reencontrarse en el didlogo fecundo...

...Quiera Dios que este aerodromo consagrado a tan noble proposito, sirva
permanentemente para hacer realidad la paz, la concordia, y la
intercomunicacion entre los hombres de buena voluntad.”

Acto seguido y previa bendicién del aer6dromo por los obispos catolicos,
anglicano y disidente, se procedid a descubrir una placa conmemorativa. Luego se
procedié a la inauguracion de la agencia de LADE, dejandose constancia de la
ceremonia en un documento que seria el primero firmado en las islas desde 1833
(testimonio del acta oficial de inauguracion del aerédromo construido en la ciudad
de Puerto Stanley -islas Malvinas-, emitido por la Escribania General del Gobierno
de la Nacién -Registro de la Defensa Nacional- y refrendado por el Escribano
General Jorge E Garrido), de donde se ha extraido el relato.

El Albatross BS-02, por rara casualidad, segun relata el brigadier (R) Angel
Gabriel Toribio, habia participado en el primero y ultimo de esos vuelos.

Recordd también Toribio el uso normal de los jatos, cohetes adicionales a
los costados del fuselaje para brindar potencia extra y momentanea, aumentando el
peso de decolaje.

Destacd especialmente, el agradecimiento a quienes ajenos a la FAA,
hicieron posible la operacion segura de los anfibios, entre ellos, los
radioaficionados que enlazados con los malvinenses, se preocupaban por elaborar
informes meteoroldgicos (no profesionales pero verdaderamente eficientes) sobre
las condiciones imperantes en la zona, y que cada mafiana previa al vuelo estaban a
disposicion de las tripulaciones.

Después, la atencion especial en la aproximacion a Puerto Stanley, brindada
por la estacion de radio local VP8 DR operada por José Booth, su esposa y su hija
Miryam, quienes en perfec,to castellano, orientaban a los pilotos en su acuatizaje
final. Luego la pericia del botero Danny, quien haciendo malabares ya con el motor,
ya con los remos, ain con olas de metro y medio de alto, arrimaba su embarcacion
sin golpear los costados del anfibio, permitiendo el transbordo de pasajeros.

En los Gltimos abordajes, agudizando maés su ingenio, venia munido de un
largo cilindro de material esponjoso, que adheria en el costado del fuselaje,
haciendo que el roce momentaneo de su bote ni siquiera rayara el aluminio.

Todas estas vicisitudes quedaron superadas con la utilizacion de la pista

Historia de la Fuerza Aérea Argentina Tomo VI Volumenl  Su actuacién en Malvinas



terrestre y tanto los F-27, como los F-28 a partir de 1978, cumplimentaron los
vuelos LD-200/201 y LD-350/351 con absoluta normalidad.

Para ilustrar al lector como era el procedimiento de los vuelos a las islas,
tomaremos textualmente las palabras del periodista Juan Luis Stoppini quien lo
expreso de esta manera en la revista Asi, -afio X N° 478.

...Ahora si se puede viajar a las islas Malvinas, naturalmente, utilizando el
servicio de LADE.

Por supuesto existen algunos requisitos que deben cumplirse tanto en Puerto
Stanley como en el aeropuerto de Comodoro Rivadavia, desde donde
comienza el viaje hacia las islas.

El servicio aéreo en Fokker F-27 se repite todos los dias lunes. La partida de
Comodoro se ha establecido a las diez, con llegada a Stanley a las 12.30 hs.
El regreso comienza una hora més tarde, es decir a las 13.30, con aterrizaje
en Comodoro a las 16.00. ;Cuanto cuesta el pasaje de ida? Fue fijado en 9
libras 80 peniques o0 230 $ Ley argentinos.

El viaje para los pasajeros de Capital Federal se realiza hasta Comodoro
por Aerolineas Argentinas y Austral Lineas Aéreas que expenden el pasaje de
ida en 295 $ Ley argentinos. Para dirigirse a Puerto Stanley es necesario
poseer certificado de vacuna internacional y un certificado provisorio que
otorga el ministerio de Relaciones Exteriores que autoriza el viaje. Este
documento personal es slo para argentinos nativos y extranjeros residentes.
Para los extranjeros en transito hace falta el pasaporte.

También hay otra condicion para los que viajan: deben llevar como minimo
cinco libras por dia de permanencia. Es decir, si un portefio va a las
Malvinas por una semana, (se computan ocho dias - de lunes a lunes) exige
poseer en los bolsillos 40 libras.

Los residentes malvineros estan exceptuados de estas exigencias monetarias.

En Comodoro Rivadavia una aduana cumpliria sus funciones sin exigencias
extremas y actuara, a requerimiento de los pasajeros, para denunciar
camaras fotograficas, grabadores, etc. En Puerto Stanley la aduana también
sera muy liviana, pero exigira inflexiblemente algunas normas que hacen a la
importacion de ciertos elementos.

La Custom Immigration de Puerto Stanley pedira a los viajeros la
declaracion de portacion de armas de fuego, drogas, tabaco, incluyendo
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cigarrillos o puros, bebidas alcohdlicas, especialmente vinos, licores y
cerveza, aves, incluyendo huevos y derivados (por temor a la fiebre de New
Castle), toda clase de carnes fresca o cocida, fiambres, chorizos, etc (para
prevenir la aftosa) y finalmente hay que declarar la introduccion a las islas
de plantas, arboles o semillas. En Puerto Stanley como en Comodoro
Rivadavia, los pasajeros deben llenar las tarjetas de embarque/ desembarque
redactadas en idioma espafiol e inglés, donde debe consignarse los datos
personales de nacionalidad, domicilio y documento de identidad.

Los malvineros que viajen al territorio continental también tienen que
cumplir todas estas disposiciones y obtener el certificado de viaje en las
oficinas de la representacion del gobierno britanico. Habria que agregar
como dato ilustrativo, que el archipiélago estad formado por dos grandes
islas, la Malvina Oriental y la Malvina Occidental y mas de cien islotes.

Puerto Stanley dista de Buenos Aires 1.800 km, de Comodoro Rivadavia 925
km; de Rio Gallegos 774 kmy de la isla de los Estados 554 km. La distancia
de Gran Bretafia es de 12.320 km.

Laera del jet en las islas

El dia 17 de mayo de 1978 se realiz6 el primer vuelo en un birreactor
Fokker F-28 de la FAA, el TC-52, inaugurandose asi otra nueva etapa en los
servicios suministrados por LADE, continuando con el pertinaz objetivo argentino
de lograr la integracion de los islefios con el territorio continental. Su tripulacion
era: comandante de aeronave My Armando Elios Buira, copiloto: Cap Luis Sabolo,
mecanico de aeronave SAux Gonzalez, auxiliar de carga SM Antonio Pereyra.

La operacion de los reactores que volaron en total 639 horas en este periodo,
fue posible merced al nuevo aeropuerto y pista de capa asfaltica construida en la
peninsula de Fresinet, no lejos de la vieja pista de plancha de aluminio y

desarrollado por el gobierno britanico de acuerdo con los convenios establecidos en
1971.

Miembros de la Junta Consultiva Especial residentes en Malvinas

Periodo del Vcom Carlos Bloomer Reeve. (Extracto del Informe Oficial)

Ejerci6 sus funciones desde marzo de 1974 hasta marzo de 1976. Lo
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acompafaron en su estadia su sefiora esposa Dora Mora Lynch Pueyrredén y sus
hijos Carlos Enrique (16), Maria Alejandra (15) y Luis Federico (13).

Este oficial ya habia tenido intervencién en dos ocasiones anteriores con la
politica de Malvinas. La primera fue al promocionar un articulo en el diario Buenos
Aires Herald, con motivo de la inauguracion de la linea aérea de fomento
patagénico a las islas. La segunda, al ser designado para formar parte de una
comision mixta de RREE & C y FAA para concretar vuelos regulares en F-27 entre
Comodoro Rivadavia y Puerto Stanley, ubicar una posicién para instalar la pista
provisoria, fijar acuerdos para el funcionamiento de una oficina, vivienda, traslado
de vehiculos, y de un depdsito de combustible de aviones, etc. La designacion fue
basada en su experiencia previa como jefe del departamento comercial de LADE.

El 26 de febrero de 1976 se inicia su gestién en puerto Stanley con una
superposicion de una semana con el Vcom De La Colina, quién lo actualiza sobre
el terreno y presenta a las autoridades y funcionarios civiles.

Como jefe de base LADE se desempefid el supervisor Mario Sassi. En
mayo se destind al SP Jorge Sossa como encargado de comunicaciones y auxiliar
de operaciones.

RREE & C comenzé a implementar nuevos planes. Destin6 dos profesoras
de castellano bilingiies, las Srtas Maria Fernanda Cafias y Maria Theresa Cafias,
que dependieron administrativamente del VV como

El gobierno de ocupacion aceptd que YPF construya la planta Antares Il
que poseia 17 tanques aereos de combustible (nafta, aeroquerosén, querosen y
gasoil), un laboratorio y una estacién de combustible esto requirié la actividad de
sesenta y cuatro operarios en forma constante durante seis meses en Puerto Stanley.

Se necesitaron dos viajes del ARA cabo San Gonzalo para trasladar los
materiales. Esta planta se completé con un sistema de carga de combustibles por
cafierias desde el muelle de la FIC, el que una vez puesto a punto no fue autorizado
a operar por la empresa britanica, basandose en factores de seguridad que
contradecian la autorizacion inicial.

En marzo, el ARA Bahia Buen Suceso trasladd tres veleros Grumete
donados por clubes nauticos de San Isidro y Ushuaia para ser usados por el club
juvenil existente en las islas.

Pocos meses después se constatd que por desconocimiento y mal uso
deliberado éstos tuvieron que ser devueltos al continente para su reparacion.

En mayo de ese afio el mismo bugue, llevo un grupo de artistas quienes
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bajo la direccion de la Sra Iris Marga, realizaron funciones teatrales y musicales en
el Town Hall, organizados por la delegaciéon LADE. Era la primera vez que los
nativos tenian esta experiencia. La mayoria de los residentes en la aldea capital
asistieron a dos funciones.

Gas del Estado organiz6 un servicio de tubos de supergas e instalé treinta
calefactores y cocinas en Puerto Stanley, construyé una planta de distribucion,
instruyd en Argentina continental a dos instaladores y pidi6 a LADE que los
administre.

Este fue un éxito méas de la accion de Argentina en las islas.

En una oportunidad los salesianos trasladaron a la isla una coleccion de
cuadros y esculturas que conmemoraban la primera edicion del Martin Fierro. Las
obras pertenecian a autores tales como: Castagnino, Pettorutti, Quinquela Martin,
Lopez Anaya, y De la Vega, etc. Fue una experiencia inédita.

También la planta superior del edificio de la agencia LADE se organiz6
como biblioteca de lengua espafiola, colaborando en ello la mayoria de las
empresas editoras argentinas.

Se coordinaron viajes de turismo, se instald un radiofaro VOR, se
efectuaron vuelos de evacuacion sanitaria, se coordind el traslado de becarios al
continente, supervisado por la Sra Perla Bava.

En 1975 se comenzo la construccion de la pista definitiva, contrato que fue
otorgado a la empresa Johnston Construction Company. Esta obra dio origen a
actos agraviantes y atentados a la comunidad argentina, tres de ellos de
trascendencia.

Se coordinaron también otro tipo de traslados como eran los contenedores
de inseminacion artificial para ganado ovino que solicitaba el Dr en veterinaria
Ronald Crosby o los trabajos de investigacion del doctor Amilcar Arguelles
(brigadier médico de la FAA), actividad con la que el jefe médico local no siempre
colaboraba con entusiasmo.

A fines de 1974 y principios de 1975 se programaron viajes turisticos que
incluian visitas a Malvinas y Antartida. EI barco contratado por el ministerio de
Bienestar Social fue el Regina Prima de bandera griega.

El acuerdo establecia que el barco no izaria bandera de cortesia (en este

caso el pabellén inglés al arribo a las islas), por tratarse de un buque fletado por un
ministerio.
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Durante la permanencia en las islas se invitaba a bordo a estudiantes,
mientras bandas musicales descendian a puerto y realizaban conciertos en el Town
Hall muy concurridos por la juventud.

En el cuarto viaje, el UKFIC, hizo presion sobre el secretario jefe para exigir
que se izara la bandera de cortesia. Consultado al ministerio de Relaciones
Exteriores argentino, se respondié que no se debia aceptar ya que se cambiaria lo
acordado previamente. Esto motivéd que en ese viaje el pasaje no fuera autorizado a
descender, debiéndose dar explicaciones a bordo para calmar el estado de animo de
los mismos.

También se organizaron visitas de médicos argentinos especialistas en
oftalmologia y pediatria, todas ellas abordando el tema de la medicina preventiva,
las que al no contar con el beneplacito del director médico de puerto Stanley,
debieron realizarse en domicilios particulares, como fue la casa de la Sra Cecilia
Gooch, enfermera jubilada casada con un ingeniero naval residente.

Las evacuaciones médicas al continente se hacian al Hospital Alvear de
Comodoro Rivadavia. Alli los recibian religiosas de una comunidad canadiense,
quienes solucionaban problemas de idioma al kelper. Esta solucion favorecia en
distancia contra la alternativa del Hospital Britanico en Buenos Aires, y que a su
vez resultaba mucho méas econdmica para el gobierno britanico.

En 1974, la Sociedad Cientifica Argentina realiz6 una campafia de
investigacion, que permitio presentar el mas completo informe agroganadero de las
islas.

Los anales cientificos publicados, fueron a partir de ese momento, elemento
de consulta para la gente de campo.

A fines de 1974, la FAA debié efectuar mantenimiento de la pista
provisoria.

Para esto una unidad denominada Grupo | de Construcciones, destaco
veinticinco hombres, que en veintiln dias, trabajando a un ritmo notable, volvieron
a poner operable el aer6dromo.

Durante el periodo 1974-1975, la Direccion de Remonta y Veterinaria de
Ejército, envio caballos de raza como reproductores dejandolos al cuidado de la
familia Turner. Esto también motivo una coordinacion de LADE, ya que el buque
que los transportd, ARA San Gonzalo, debié descargarlos con una grda en el
muelle semiabandonado.

En 1975 Citroen Argentina, ofrecié a LADE un vehiculo de esa marca
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para ser probado por la poblacion. Su ventaja para la zona era su refrigeracién a
aire, y sus ruedas especiales para hielo. El precio era accesible, y su traccion
delantera muy conveniente para la zona.

Una resolucion de la Direccion General de Aduanas, desalent
definitivamente esta oferta.

En 1975 se entregaron reconocimientos por parte de LADE a aquellos que
colaboraron en el desarrollo de la actividad de vuelo en las islas. Asi recibieron sus
distinciones: el pronosticador, Sr Daniel Borland; el jefe médico, Sr Ashmoore; su
segundo, el Dr Cox; el jefe de los servicios aéreos locales, Sr Kern; el jefe de la
aduana y capitan de puerto, Sr Halliday y el obispo cat6lico, Monsefior Spraggon.

En enero de 1976, al arribo del bugue oceanogréafico RRS Shackleton, se
produce un incidente que provoco la animosidad de parte de la poblacion, por haber
sido éste interceptado durante su navegacion por el ARA Almirante Storni. Como
respuesta a esta actitud, el Vcom Bloomer dispuso el regreso de su esposa al
continente, alegando condiciones incomodas para la convivencia en la comunidad.

El gobernador se esmer( en cambiar la situacion sefialando que el desagrado
provenia de los operarios de una empresa britanica, que se hallaba construyendo la
pista principal, quienes en un 75 % eran no residentes en las islas.

Durante este periodo LADE, también dond repuestos para los aviones
Beaver que permitieron mejorar las condiciones de estas aeronaves, que cumplian
el servicio interislas.

En 1976 se produce el arribo a las islas de Lord Shackleton, precisamente en
un servicio regular de LADE.

Durante su visita, mantuvo prolongadas conversaciones con el Vcom
Bloomer, para apreciar en detalle la tarea que la empresa cumplia en las islas.

Periodo del Vcom Rodolfo Abel Carnelli. (Extracto del Informe Oficial)

Su gestion abarcé desde febrero de 1976 a febrero de 1978. Se trasladé a
Malvinas con su esposa, Susana Mabel Salinas, y sus cinco hijos: Maria Susana
(11), Maria Laura (9), Juan Manuel (7), Mariana (5) y Maria José (4).

Durante los dos afios sus hijos concurrieron a los colegios malvinenses, al
Girls Brigate las dos mayores y al Boys Brigate el vardn; las menores al jardin de
infantes. A pesar de que inicialmente desconocian el idioma, a los dos o tres meses
conversaban fluidamente en inglés.
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Su sefiora concurrié a clases de tejidos y manualidades, logrando integrarse
a la comunidad islefia.

Durante su gestion Carnelli logré mantener la buena imagen del pais y la
FAA. Logré que confiasen en sus declaraciones y compromisos, y mantuvo
relaciones amistosas y cordiales con todos los habitantes, sin interesar el nivel
social. Su objetivo, al igual que el de sus antecesores, era mantener buenos
servicios, y con la esperanza de recuperar algln dia la soberania de las islas.

Apagando incendios

Periddicamente llegaban a Malvinas contingentes de turistas argentinos. En
dos oportunidades, cuando finalizaban la visita a las islas, las autoridades locales
recurrieron al vicecomodoro para requerirle que los objetos faltantes fueran
devueltos a sus duefios: una vez, un plato antiguo de la iglesia anglicana; en otra,
una maquina fotografica. Los objetos fueron restituidos pero la imagen argentina
dafada.

Los obstaculos del camino

Los oficiales responsables de mostrar a los islefios la muy buena
predisposicion del gobierno argentino, sabian que la tarea seria ardua y larga, pero
tenian el convencimiento de que el tiempo obraria en favor de la integracion. Seria
larga porque habia que vencer los intereses de la FIC y del UKFIC, cuyos
integrantes permanentemente creaban dificultades a la gestion e incluso incidian
sobre la conducta de los islefios, sefialando a todos aquellos que colaboraban con
los argentinos.

Inicialmente treinta islefios se acogieron a las becas otorgadas por el
gobierno argentino para todos aquellos que quisieran estudiar. Poco a poco la
prédica del grupo de la FIC logré convencerlos de que aceptar esas becas equivalia
a una traicion encubierta. Finalmente pocos estudiantes continuaron sus estudios en
la Argentina.

La casa del vicecomodoro era una mas entre las viviendas de Puerto Stanley.
Pocos meses después de haberse instalado, al abrir la puerta que daba al exterior, se
encontrd con una apreciable cantidad de latas de cerveza vacias, colocadas en un
macetdn de la casa. Efectud la denuncia. EIl hecho no se repitio.

Habia entablado una aparente buena relacion con los vecinos. Sin embargo,
caminando por la ciudad, si se cruzaba con el amigo vecino, éste lo saludaba
amablemente; pero si estaba acompafiado por algun integrante de la FIC, lo
ignoraba,
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negandole el saludo.

Durante el afio 1977 se produjo el cambio de gobernador. El Sr French fue
reemplazado por el Sr Parker. Aparentemente este Gltimo tenia instrucciones de
endurecer las relaciones. Cre6 la vicegobernacion, y de esta manera corto el trato
directo con el vicecomodoro, quien a partir de entonces debié recurrir al
vicegobernador.

Pero no todos los inconvenientes se producian por la accion de la FIC y de
sus seguidores. Las normas establecian que toda aeronave o buque argentino, para
aterrizar en el aeropuerto o atracar en el muelle, previamente debian informar a las
autoridades de las islas. En algunas oportunidades, Transportes Navales de ARA
aparecieron de improviso requiriendo muelle. La reaccion no se hacia esperar: se lo
negaban. El buque debia esperar hasta que los ingleses consideraran que la leccion
podia estar aprendida.

Gas del Estado

La empresa instruyé en Comodoro Rivadavia a un operario malvinense,
capacitandolo para que realizara la instalacion en mas de cien viviendas. Finalizada
la misma, personal jerarquico la empresa se traslado a Malvinas para efectuar la
inspeccion de rigor. El vicecomodoro, al igual que hacia con todo ciudadano
argentino comisionado para tratar con los malvinenses, reunié al personal de Gas
del Estado en una vivienda particular y les expuso acerca de las caracteristicas de
los malvinenses, recomendandoles mucho tacto. Aparentemente no los convencio.
Los inspectores consideraron que la instalacion no estaba en regla en una vivienda.

No se supo de qué manera se lo dijeron al instalador. Al dia siguiente, por la
VOX todos los malvinenses se enteraron que por discrepancias personales con la
empresa argentina Gas del Estado, el instalador se desconectaba de esa empresa.
No existia en la isla ninguna otra persona capacitada para continuar la tarea. El
vicecomodoro debié concurrir a la casa del instalador y con la mayor cortesia
posible, solicitarle que considerara su actitud en bien de la comunidad islefia. El
instalador aceptd las disculpas y al otro dia la VOX comunicaba a los vecinos que
proximamente tendrian gas natural y continuarian contando con la asistencia del
instalador.

Finalmente, cuando todos creian que ya no existian impedimentos para
conectar el gas, la burocracia de Gas del Estado se impuso exigiendo el pago de las
facturas en pesos argentinos. Tiempo después los malvinenses tuvieron en sus
hogares gas natural.
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YPF

YPF habia construido una enorme planta, Antares 1, con capacidad de
750.000 litros de petroleo (gasoil, nafta y querosén). Tendieron el oleoducto desde
la planta hasta el puerto (muelle de madera). Cuando quisieron habilitarla, por
razones de seguridad no lo autorizaron; era necesario construir un muelle adecuado
para el bombeo del petroleo desde el buque a la planta. Nunca se hizo. YPF
continu6 abasteciendo de petroleo a Malvinas mediante tambores transportados por
mar y, por supuesto, pagando a la FIC el uso de su muelle.

Veleros donados

Los malvinenses prefirieron que el tiempo los deteriorara antes que aceptar
un regalo de los argentinos. EI Vcom Carnelli efectué el mantenimiento de los
veleros.

El Grupo 1 de Construcciones de la FAA

Cuarenta personas a cargo del Vcom Remorino se trasladaron a MLV para
construir la pista. Durante su permanencia en la isla colaboraron eficientemente en
maltiples tareas que, directa o indirectamente, beneficiaron al malvinense; incluso
en una oportunidad rescataron de la bahia un Land Rover, horas antes que la marea
lo inutilizara; pertenecia a un kelper que quiso ver el mar, y algo pasado en copas
no doblé en la Ultima esquina.

Seguridad y defensa

La vida en la isla era por demas pacifica; los Unicos inconvenientes se
suscitaban por el exceso de alcohol los fines de semana. Desde Puerto Stanley se
controlaba toda la poblacion radicada en el interior, que tenia buenas
comunicaciones inalambricas con su metropoli, en Puerto Stanley habia dos
aviones Beaver, disponibles para cualquier emergencia.

Los cuarenta marines constituian la defensa de las islas. Defensa simbdlica
contra grandes contingentes, pero efectiva contra otro tipo de incursiones.

Periodo del Vcom E Julidn Canosa. (Extracto del Informe Oficial)

El primer arribo a Malvinas fue en un vuelo regular al aeropuerto
temporario, como se lo denominaba, para tomar un breve contacto con su antecesor
y coordinar,
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entre otros aspectos, el alojamiento familiar. Alli observo lo ajustado de la
operacion del Fokker F-27, aunque aprovechada por el profesionalismo de las
tripulaciones.

El segundo arribo fue en el aeropuerto permanente, que no sélo cumplia con
las reglamentaciones de OACI sino que también era confortable.

Al cabo de una semana pudo comprobar que todos los elementos que
conformaban el esfuerzo argentino funcionaban muy bien y con experiencia. En la
primera reunion oficial de la Comision Consultiva, expresé al miembro briténico la
necesidad de:

-Determinar un terreno en el aeropuerto para una planta de combustible
aeronautico.

-Atencidn adecuada a las frecuencias del FIR? CRV y SAR?®, en inglés y castellano,
para asegurar la operacién del vuelo regular

-Mayor facilidad de uso del muelle, que operaba la FIC, para el buque de
Transportes Navales.

Otro aspecto tratado fue la adquisicion de una nueva casa para el
representante argentino, tramite iniciado por su antecesor. Esta compra, amparada
en el acuerdo de operacion de LADE, se habia prolongado en el tiempo por
ausencia de una oferta inmobiliaria adecuada, y las caracteristicas del proceso de
renta bajo la legislacion britanica.

Analizado el problema, se efectud la solicitud de un terreno para construir
una casa de acuerdo con las necesidades reales. El asunto fue presentado en la
reunion de Comision Consultiva; informaron que debia ser tratado por el Consejo
de las islas.

Una reprogramacion del F-28 en el continente con pernocte en CRV,
permitié ampliar el servicio con un vuelo semanal més, aseguraba las conexiones
con los vuelos troncales del continente, y con la mayor velocidad del avion,
aprovechar mejor los periodos meteoroldgicos favorables.

La llegada del nuevo avion abrié una perspectiva de turismo, desde y hacia
las islas. Y anulé algunos comentarios adversos: sostenian que la administracion
argentina no cumplia los acuerdos reversales, y que el interés de los islefios, poco le
preocupaba.

3 SAR: Search and Rescue (blsqueda y rescate)

4 Argies: expresion idiomatica para identificar a los argentinos.
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Habiendo transcurrido cinco meses de su estancia, resumié la situacion
como satisfactoria. La entrega de certificados provisorios se hacia con fluidez; la
planta de combustible de YPF estaba amplidndose y mejorando el funcionamiento;
la distribucion de gas se habia incrementado casi en un 50%; el transito de becarios
y el desempefio de las profesoras de castellano era excelente; los vuelos tenian un
promedio de ejecucién del 95 %.

Sin embargo, en el seno de la Comision Consultiva, la parte britanica
expresaba quejas y temores. Las mismas eran basicamente dos:

-Polucién por parte de los buques de Transportes Navales.
-Incumplimiento de horarios por parte de LADE.

Si bien es cierto que en alguna oportunidad habian ocurrido hechos al
respecto, los mismos eran consecuencia de la antigiedad de los buques y las
adversas condiciones meteoroldgicas en algunos vuelos.

El Vcom Canosa le expresd por nota al gobernador de la colonia, que
aunque algunos hechos pudieron ocurrir, de ninguna manera excedian la franja de
la normalidad y todos los aspectos comprendidos en la declaracién conjunta se
cumplian en forma ejemplar, lamentando que intereses relacionados con ideas
politicas de algln grupo interfirieran en las mismas.

Nunca recibi6 respuesta. Quedaban los temores de otros islefios. Informo la
situacion a las autoridades de la Fuerza y la cancilleria. En estos temores se hablaba
de conversaciones muy avanzadas entre ambos gobiernos sobre soberania; todo
esto desorientaba a algunos, conformaba a otros y enfurecia al grupo mas activo.

Algunos opinaban que, en caso de traspaso de soberania, las islas caerian en
el mismo olvido que Argentina habia dejado a Tierra del Fuego y la Patagonia, y en
no mucho tiempo, se convertirian en lo que era la Isla de los Estados.

Otros opinaban que la mayoria de los continentales que arribaban, no tenian
vocacion por esas latitudes, y se desesperaban si el vuelo sufria alguna demora.
Eran temores de gente corriente ante un posible cambio, en donde la
desinformacion era el comdn denominador.

En este periodo tuvo que rechazar numerosas cargas de productos
alimenticios secos en mal estado que ingresaron por buque, principalmente cereales
con gorgojos y aceites sin precinto. Como normalmente los pedidos se formulaban
libremente a terceros en el continente, generalmente a través de la FIC, impuso
avisos radiales aconsejando la consulta de diversas guias de cAmaras de comercio,
requeridas al continente y distribuidas en la ciudad y el campo.
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La actividad social era intensa, compartida con extranjeros e islefios, y se
vivia con una agradable sensacion de confianza.

El invierno trajo aparejado el mal tiempo y sus consecuencias. EI VOR,
indispensable ayuda, funcionaba intermitentemente con problemas y otras veces no
funcionaba, requiri6 por Comision Consultiva una nueva linea de alimentacion
eléctrica. Al cabo de un mes todo era normal, luego de un dedicado trabajo de
técnicos de CRV.

Otro proyecto que concluyd fue la planta de combustible aeronautico.
Siendo el BAS uno de los mas importantes factores de presencia britanica en la
region, la visita a las islas del explorador antértico Sir Vivian Fuchs, gener6 una
serie de actos sociales y culturales.

Con el Vcom se conocian de dos campafias antarticas. Recordaron algin
vuelo en Beaver y otros sucesos. Coincidian que la region era un crisol de
camaraderia. Antes de su partida le expresé que efectuaria todos los relevos de
verano por LADE y que apoyaria la cesion de terrenos.

Un poco antes de la primavera inicio visitas a diversas estancias del interior,
particularmente de la Gran Malvina. Alli trataba diversos asuntos, becas para
estudiantes o comercializacion de diversos insumos continentales.

Antes de la llegada del verano solicitd a la FAA el retiro de la pista de
aluminio que, debido a los vientos y falta de mantenimiento, podria deteriorarse. La
misma fue inspeccionada por personal llegado de Buenos Aires, y se acordd su
levantamiento.

Durante todo el verano fue incesante la llegada de turistas y visitantes
oficiales, la mayoria britanicos. En las abundantes reuniones con los mismos, el
tema obligado era el comentario del progreso de las comunicaciones. Estas
cambiaron la vida en las islas. Otro tema era la creciente actividad politica de un
grupo de islefios, quienes sostenian la autonomia ante un posible alejamiento de
Gran Bretaiia.

Para la época de las populares carreras de caballos, ofrecidé un premio
denominado LADE, para el ganador en 600 m. Esta idea fue propuesta por gente
del campo. La comisién de carreras negd la posibilidad de un premio semejante,
pues éstos estaban reservados solo para residentes. Le inform6 al presidente
mediante una atenta nota que €l si lo era, y el asunto se convirtié en algo politico.

Mucho se hablé y hasta se opind por radio cuando se publicé el programa de
carreras y no figuraba el premio ni referencia alguna. El dltimo dia de competencia
alguien anuncié el evento y aunque fuera de horario, el premio se corrié y dos
semanas después una joven pareja tuvo su fin de semana en Bariloche.
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Poco después, en una reunion social y en relacion con este tema, el
gobernador le expres6 que veia mal no aceptar algunas reglas y costumbres locales.
El Vcom respondid: lo importante era lo justo, y eso era lo que la gente deseaba.

El arribo en visita oficial del Primer Ministro britanico llevo a la cuspide
todo lo que de por si ya era muy politico y en general todos los comentarios seguian
confusos respecto de la soberania. Durante la recepcion oficial en el dia de su
llegada informé al Vcom que el terreno solicitado habia sido concedido. Nunca
pudo saber si esto fue el resultado de alguna negociacion de alto nivel, o
consecuencia de la influencia del BAS a través de Sir Vivian Fuchs, pero entendio
que la influencia habia sido importante.

Al poco tiempo y en circunstancias de celebrarse un gran baile en el salén
municipal un grupo de sefioras y comerciantes le propuso a su esposa desemperiarse
como jurado en la eleccién de la reina del invierno. Le comentaron que lo
consideraban un gesto como muestra de integracion por vivir la vida de las islas y
reconocian en ello el esfuerzo de la gente del continente.

Finalizado el invierno y luego de un temporal de viento y lluvia, una
mafiana al despertar vieron que la erosion habia socavado la pista de aluminio y
parte de ésta volo, cayendo sobre el camino al aeropuerto. Al fin del dia y con
muchos hombres trabajando el camino quedo libre y la mayor parte de las chapas
sanas apiladas para su retiro.

Esto motivd el arribo de un pequefio grupo de trabajo que ya conocia las
islas, y con ayuda de maquinarias del gobierno local y otras alquiladas a la FIC,
comenzé el empaquetamiento y estibaje para su posterior embarque. Este grupo,
alojado en las instalaciones de un antiguo edificio de comunicaciones satelitales, le
dio un nuevo color a la vida de la ciudad.

Durante casi dos meses fue habitual verlos en sus compras diarias en el
obligado partido dominical, con alguno de los equipos locales de futbol o en
cordiales fiestas.

Finalizada la tarea y antes de partir al continente, pintaron integramente la
iglesia de Santa Maria para beneplacito de los catdlicos y toda la comunidad.
Mientras tanto, y luego de la visita de autoridades de Remonta y Veterinaria del
Ejército, se coordind un viaje de alrededor de cincuenta islefios para visitar la
exposicion rural y algunas ciudades de Argentina.

Todo estuvo muy bien organizado y para la mayoria fue su primer viaje al

continente. A su regreso el tradicional grupo probritanico los recibié con carteles
con la leyenda traidores: los viajeros respondieron con risas y aplausos.
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Poco antes de regresar al continente repitid con su reemplazante la
costumbre de dar un repaso al quehacer y confi en el éxito de su gestion.

Escribid a casi un centenar de islefios de quien fue huésped o invitado en
Puerto Stanley y en el campo, alentdndolos a ser justos en sus juicios y coherentes
en sus aspiraciones de vivir en paz y mayor prosperidad.

Periodo del Vcom Héctor Ricardo Gilobert. (Extracto del Informe Oficial)

El quinto representante argentino ante la Comisién Consultiva Especial
Residente en Puerto Stanley, fue el V com Gilobert, quien se desempefié en ese
cargo desde febrero de 1980 hasta principios del mismo mes de 1982.

Sus responsabilidades eran, en términos conceptuales:

-Dar solucion, de acuerdo con el representante britanico (secretario jefe del
gobierno colonial), a los problemas operativos o de interpretacion que
surgieran de la aplicacion de los Acuerdos de 1971.

-Coordinar las actividades de todos los organismos del estado argentino que
operaban en Malvinas.

Dependia:

- Funcionalmente, del ministerio de RREE & C.
-Organica y administrativamente, de LADE.
-Mantenia estrecha relacion funcional con el EMGFA J 111

La némina completa del personal que cumplio funciones en Malvinas en
este periodo fue el siguiente:

Representante argentino:
Vcom Héctor R Gilobert

Agencia LADE:
Jefe: Sr Miguel Olaechea
Auxiliar: Mr Richard Anderson
Auxiliar: Mr Alexander Bett

Radio Operador y Controlador de TWR:

SP Héctor Blanco
SP L Peralta

Historia de la Fuerza Aérea Argentina Tomo VI Volumenl  Su actuacién en Malvinas



Ministerio de Educacién - Profesores de Castellano
Mauricio Matthews
Alicia Zapata de Matthews

YPF
Jefe de Planta: Sr Luis Boursenard y José L Boscardin
Auxiliar: Sr Carlos Degesse

Transportes Navales:
CF Rodolfo Gafoglio - no residente

Gas del Estado:
Encargado de Planta y Comercializacion: Mr R Anderson

Este periodo resulté sumamente rico en acontecimientos politicos. El
desarrollo de los mismos produjo un vuelco sustancial de la situacién que a
comienzo de los 80 se veia como favorable a las aspiraciones argentinas, pero que
paulatinamente acumulo tensiones hasta llegar al conflicto armado.

La situaciéon a comienzos de los 80

Para la época en que se hizo cargo el Vcom Gilobert parecia que el gobierno
del Reino Unido habia comenzado a buscar seriamente una solucion a la disputa de
soberania que mantenia con la Argentina. Esto se materializaba en la propuesta de
lease back o arrendamiento de las islas por un largo periodo.

Esta propuesta, si bien no satisfacia por completo las aspiraciones
argentinas, constituia un avance trascendente y un cambio radical en la actitud
negociadora del gobierno britdnico que parecia abandonar las viejas tacticas
dilatorias.

Por otra parte el accionar argentino en beneficio del bienestar de la
poblacién malvinense se encontraba en el momento de méaximo esfuerzo. En efecto,
habia transcurrido casi una década desde el primer vuelo de LADE y ya los
malvinenses disfrutaban sin reparos de los distintos servicios que recibian de la
Argentina.

De los servicios oficiales que se brindaban por imperio de los acuerdos del
1971, se habian derivado muchos otros beneficios que favorecian el mejoramiento
de las condiciones generales de vida en Stanley. Citemos solamente los mas
importantes:

Dos vuelos semanales de LADE F-27 y F-28. Esto permitia la estadia de
turistas, con el consecuente beneficio para el comercio y la hoteleria.
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Servicios postales y de carga en todos los vuelos que posibilitaban la
llegada regular de la correspondencia, diarios, revistas, videos, peliculas para su
proyeccion en el cine local y el abastecimiento de verduras, medicinas, etc.

Provision regular por parte de YPF de nafta y querosén. El gasoil, fueloil y
lubricante s eran comercializados por la FIC.

Provision de gas licuado en garrafas y cilindros por parte de Gas del Estado.
Esta empresa debi6 ampliar su planta de almacenaje para poder satisfacer la
demanda.

Servicio de transporte maritimo por parte de Transportes Navales
dependiente de ARA, con una frecuencia cuatrimestral que aseguraba el
abastecimiento de gas, nafta y otros productos que adquirian en Argentina tales
como harina, maiz, alimento balanceado y comestibles varios.

Servicio de ensefianza del idioma castellano en las escuelas de Puerto
Stanley, brindado por intermedio de maestros argentinos bilingies.

Becas para los jovenes malvinenses que quisieran cursar estudios
secundarios completos en los colegios britanicos de mayor categoria de Argentina.

Incremento notable del turismo, tanto argentino como internacional y de la
actividad comercial vinculada al mismo.

Simultadneamente con el cambio del representante argentino se producia en
la parte britanica el cambio de gobernador, del secretario de gobierno y del
reverendo de la catedral anglicana. Es decir, que excepto el gerente de la FIC, las
personalidades mas influyentes eran nuevas.

Esto hacia suponer la existencia de un clima favorable para el desarrollo de
una gestion sin prejuicios ni desgaste.

La actitud de las nuevas autoridades britanicas

El primer gesto de buena voluntad de las nuevas autoridades fue otorgar al
representante argentino un trato distinguido, preferencial y fluido que se ponia de
manifiesto en toda reunion social o de trabajo que sostuvieran.

Los problemas de aplicacién o interpretacion del Tratado de 1971 eran
analizados sin especulaciones y criterio amplio lo que permitia encontrar soluciones
sin demoras. También se lanzaban nuevas ideas en procura de encontrar otros
campos donde ampliar y profundizar la cooperacion.
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Se puede asegurar que por entonces la actitud y disposicion del gobernador
Rex Hunt, como la de su secretario de gobierno Dick Baker era claramente
favorable al incremento de las relaciones con Argentina.

Quizas el gesto mas manifiesto de esa politica de apertura y acercamiento se
materializ6 al autorizar la construccion de la nueva residencia para el representante
argentino, que por sus dimensiones y jerarquia solo era superada por la residencia
del propio gobernador.

Esta medida aparentemente sin trascendencia, fue largamente postergada,
debido a la férrea oposicion de los grupos de presion, que no querian que al
representante argentino se le reconociera un nivel jerarquico social equivalente al
de las méaximas autoridades britanicas.

En efecto, los gobiernos anteriores habian negado esa autorizacion con
diversos pretextos, cediendo a las aspiraciones de aquellos que no querian aceptar
la existencia de un par argentino y se empefiaban en que el nivel de consideracion
publica hacia la persona del Vcom no pasara més alla de la correspondiente a un
jefe de agencia de linea aérea.

Hasta entonces todos los anteriores representantes se habian visto obligados
a vivir en una casa que, aunque de adecuado confort, era de muy reducidas
dimensiones. La misma habia sido cedida por el gobierno de las islas y era de la
clase que se le proveia a los agentes de cuarto nivel.

La buena disposicion de las maximas autoridades britanicas no cambi6 en el
plano personal ni ain en los momentos en que las relaciones entre nuestros
gobiernos alcanzaban su mayor nivel de tension, aunque si se notaba una pérdida
de flexibilidad a medida que Buenos Aires y Londres endurecian sus posiciones.

Esta dificil situacién, nunca fue impedimento para que los problemas que se
presentaban al nivel local fueran tratados en un clima de maxima cordialidad.
Siempre se llegaron a soluciones aceptables para ambas partes, sin necesidad de
derivar el tratamiento de esos problemas a la instancia superior, con sede en la
cancilleria.

Era claro para ambas partes, que la solucion del conflicto de soberania,
pasaba exclusivamente por manos de los respectivos gobiernos centrales y no por la
posicion que pudieran adoptar ellos en Stanley. Por eso nunca se llevd al plano
local la disputa territorial.

También estaba claro que cuanto mejor fuera el entendimiento entre ellos
mejores serian las soluciones y mayores los beneficios para ambas partes.
Posiciones encontradas sélo redundarian en impedimentos para la fluida prestacion
de los
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servicios con los que nuestro pais procuraba lograr paulatinamente la voluntad de
los habitantes.

Las relaciones del personal argentino con la comunidad

Llegar a lograr una relacion fluida con la comunidad malvinense no
resultaba asunto facil debido a que se chocaba con una actitud cautelosa de la gente
y la valla que suponia no tener un idioma comun para comunicarse con soltura.

En definitiva, el mayor o menor manejo del inglés resultaba determinante
para poder integrarse y participar activamente en la sociedad o quedar aislado
definitivamente. Esto ultimo ocurrié con la mayoria del personal civil que prestd
servicios durante ese periodo.

Los nativos, en su mayoria descendientes de escoceses y galeses,
desconfiaban tanto de los argentinos como de los ingleses. Con la idiosincrasia
propia del islefio o del hombre de campo se mostraban esquivos y reservados,
parecian preferir no romper el aislamiento en que vivian. Sin embargo una vez que
Se conseguia penetrar esa coraza se mostraban en toda su gentil sencillez.

La mayor integracion se daba entre los nifios, que rapidamente aprendian
inglés en la escuela y hacian amistad con los chicos malvinenses que en su mayoria,
ajenos a la disputa territorial, no tenian prejuicios de integrarse con los argentinos.

El Vcom Gilobert, al igual que todos los representantes anteriores, se
trasladdé a Malvinas con su familia, esposa y tres hijos varones quienes venian
sufriendo el lento proceso de adaptacion, hasta que el nacimiento de su nueva hija
acelero en forma notable la insercion de la familia en la comunidad.

La sefiora de Gilobert llegé con tres meses de embarazo. En vista de la
buena atencién que recibia decidio tener su hija en Malvinas y asi fue como a
mediados de julio de 1980 nacié Mariana en el King Edward Memorial Hospital de
Puerto Stanley.

Este acontecimiento, al principio generd resquemores entre la poblacion,
puesto que temian que de ello Argentina pudiera montar una maniobra
propagandistica, los malvinenses eran extremadamente sensibles.

Una vez que estuvieron seguros de que aquello no ocurriria, la gente volco
su simpatia hacia ellos. Todo el mundo se interesaba por el estado de la madre y su
hija y les manifestaban de diversas maneras innumerables muestras de afecto.

Es que los nacimientos en las Malvinas, por escasos, no mas de cuatro o
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cinco por afio, resultaban ser un acontecimiento feliz del que participaban todos los
miembros de la comunidad.

Asi fue que se abrieron insospechados canales de comunicacién entre la
familia Gilobert y el resto de los habitantes que facilité su integracion y la relacion
cordial hasta con los miembros mas duros de la resistencia.

La relacién de amistad que llegaron a cultivar con muchos de los
malvinenses le permitié al VVcom conocer los sentimientos mas profundos y las
opiniones mas sinceras de la gente con respecto al conflicto y llegar al
convencimiento de que no se podria esperar, al menos de esa generacion, una
aptitud de aceptacion hacia los reclamos argentinos.

Todavia hoy, a pesar del tiempo y los acontecimientos draméticos que los
separaron, la familia Gilobert recibe muestras de afecto y Mariana sigue siendo
motivo de interés social para los malvinenses, como queda de manifiesto en la carta
y la publicacion periodistica que obran en la Direccion de Estudios Histdricos

Todo esto no significa que los Gilobert, como todas las familias argentinas
que pasaron por Malvinas, no hayan tenido que soportar alguna vez gestos o
actitudes poco amistosas de parte de un grupo de adolescentes que formando
pandilla, montados en sus motos y con varias cervezas de mas, se sentian los
abanderados de la resistencia.

Pero de todos los argentinos que prestaron servicios en Malvinas el que
tuvo mayor éxito de integracion fue el Sr Carlos Degesse, auxiliar de YPF, joven y
soltero. Padecio el aislamiento por algin tiempo hasta que se animé a frecuentar
los bares en donde en poco tiempo logro ser aceptado como un parroquiano mas.

Todos los viernes participaba del tradicional festejo de la llegada del fin de
semana, como asi también de la habitual gresca que da término a esas tan
peculiares reuniones sociales, conforme a las mas arraigadas tradiciones britanicas.

Al principio esa conducta fue motivo de preocupacion y a punto estuvo el
Vcom de solicitarle el relevo, pero luego advirtié que esos episodios antes que
considerarse antisociales formaban parte del folklore y daba temple a la amistad
entre los participantes, ya que al dia siguiente se los podia ver jugando rugby como
si nada hubiera pasado. Carlos era un malvinense mas, totalmente integrado y
respetado por sus pares.

El Sr Carlos Degesse permanecid en Stanley voluntariamente durante toda

la guerra y tuvo una valiente actuacién, reaprovisionando los aviones aun bajo
fuego enemigo, por lo que se hizo acreedor de una distincion por parte de la FAA.
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Estas son sélo algunas de las anécdotas de las muchas que se podrian relatar
y que permiten pensar que la integracién entre argentinos y malvinenses hubiera
sido lenta pero perfectamente posible y a partir de alli seguramente la resistencia a
las aspiraciones argentinas hubiera cedido. Por supuesto que nunca se sabra cuanto
hubiéramos tenido que esperar.

El pensamiento de los malvinenses

El malvinense en general, més alld de sus gestos y actitudes corteses o
cordiales hacia el personal argentino, sustentaba un claro sentimiento de rechazo a
la posibilidad de que alguna vez se produjera el temido cambio de soberania. Por
eso se resistia a toda accion que supusiese un avance en las negociaciones.

Por supuesto que en esa resistencia podian reconocerse distintos matices,
segun como cada uno interpretaba que serian afectados sus intereses, tradiciones y
estilo de vida.

Por ejemplo, a los funcionarios de mayor nivel, en su mayoria proveniente
de la Gran Bretafia, poco les afligia el destino final de las islas, pero implementaban
rigurosamente la politica de su gobierno, sin tomar partido ni manifestar simpatia
por una u otra posicion.

Otro grupo que se distinguia era el que integraban los ciudadanos de otros
paises de la comunidad britanica, tales como neozelandeses, australianos,
canadienses, mas los chilenos y uruguayos. Todos ellos se mostraban
particularmente detractores, suponiendo que serian los que mas perderian, ya que
como no eran britanicos ni nativos, no tenian muchos derechos por reclamar.

El tercer grupo estaba constituido por los malvinenses nativos, en su
mayoria descendientes de escoceses y galeses, algunos con varias generaciones de
antecesores en las islas, que no comprendian ni reconocian los reclamos argentinos
basados en el despojo sufrido, en la historia ni en los titulos reales heredados.

Ademas, permeables a la propaganda sistematica veian y aln veran a la
Argentina como un pais extrafio, de gente distinta que habla un idioma que no
entienden, de costumbres, habitos y religion diferentes. Las pocas noticias que se
les hacia conocer estaban siempre referidas al Gobierno Militar, el terrorismo, la
represion, las sublevaciones, la inflacion, las huelgas y otros males que ellos en
esas islas alejadas del mundo no padecian.

La mayoria sospechaba que los ingleses finalmente los abandonarian y no

pocos vivian con el temor a una eventual invasion de los Argies, que consideraban
que tarde o temprano ocurrirfa.*
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En definitiva, se puede decir que la poblacién en general era contraria a que
las relaciones con nuestro pais prosperaran mas alla de los aspectos meramente
comerciales y ello s6lo en la medida que pudieran controlar sin poner en peligro su
estilo de vida.

En ese sentido su actitud era comparable con la de los pueblos
indoamericanos del norte de nuestro pais, que parecen rechazar toda expresion que
resulte ajena a su cultura y tradiciones.

La accion de los grupos de presion y las contramedidas adoptadas

La mayor resistencia a la presencia argentina provenia de los grupos de
presion que al ver peligrar sus intereses se defendian con todos sus recursos, aunque
por distintas motivaciones.

La FIC, dominadora por décadas de toda la actividad econémica de las islas,
sentia cada vez mas el peligro de tener que enfrentarse con la competencia
argentina y no avizoraba ninguna perspectiva beneficiosa ante un eventual cambio
del status de soberania.

Por el contrario, sabia que perderia todo privilegio y como defensa montd y
patrocind en forma permanente toda accion de desprestigio contra nuestro pais,
oportunamente favorecida por las dificiles circunstancias que atravesdbamos por
aquellos arios.

El UKFIC local estaba constituido por nativos y britanicos de todo nivel
social y si bien con su accionar favorecian los objetivos de la compaifiia, las
motivaciones no eran las mismas. Ellos expresaban quizd con exagerada
vehemencia el sentir de la poblacion, en general gente simple con arraigado
sentimiento de nacionalidad y apegado a costumbres y tradiciones seculares.

Entre ambos grupos habian logrado neutralizar toda la accion de
penetracion que venia realizado la Argentina, mediante la difusion de toda
informacidn negativa que perjudicara la imagen de nuestro pais. Ademas con

ingeniosos ardides buscaban desvirtuar las bondades de los servicios que se
prestaban en beneficio de la poblacion. Analizaremos los casos méas notables.

Los becarios

Por ejemplo, habian logrado que los becarios malvinenses que cursaban

4 Argies: expresion idiomatica para identificar a los argentinos.
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sus estudios en los mas selectos colegios britanicos de Buenos Aires y La Cumbre
se manifestaran habitualmente en forma negativa hacia la Argentina o de lo
contrario, como relata el VVcom Carnelli eran considerados poco menos que
traidores.

Quiza por efecto de la extorsion a que eran sometidos, estos jovenes
actuaban como si en esos colegios les hubieran inculcado gran amor hacia Gran
Bretafia y cierto desdén por la Argentina. Es decir que después de afios de tanto
esfuerzo, en lugar de simpatizantes, habiamos formado decenas de opositores.

Se penso, entonces que la contramedida eficaz pasaba por el cambio de
colegios. Con esa intencion se puso a disposicion de los estudiantes malvinenses
becas en el Liceo Aeronautico. También se gestionaron ante ARA becas para el
Liceo Naval Femenino pero el conflicto dejo trunco el proyecto.

Para el Liceo Aerondutico se presento el joven Paul Betts, proveniente de
una familia con cinco generaciones en las islas. Este joven, si bien al principio tuvo
serias dificultades para adaptarse, especialmente por problemas de idioma, pudo
finalmente encaminarse gracias a su teson y a la buena disposicion de las
autoridades del liceo que supieron brindarle el apoyo necesario.

Paul Betts se encontraba cursando el segundo afio cuando estallé el
conflicto armado. Decidié continuar en el liceo y finalmente se gradud de alférez
de la reserva en 1985. Naturalmente nunca mas pudo volver a Malvinas y se radico
definitivamente en la Argentina. Posteriormente se casé y actualmente vive en
Rosario con su familia.

Este caso que fue Unico habia causado alarma en los grupos opositores
debido al entusiasmo que despertd entre los jovencitos malvinenses, que con la
candidez propia de la edad, no se detenian en especulaciones politicas y
alimentaban la esperanza de vestir ellos también el uniforme del liceo.

LADE vy los servicios aéreos internacionales

Era a través de los servicios de LADE que se tenia las mejores
oportunidades para entrar en contacto directo con los malvinenses. Tratandolos con
cordialidad se procuraba solucionarles todos los problemas, conseguirles algun
descuento, hacerlos sentir seguros y de esa forma ganarse su confianza y simpatia.

Pero la resistencia operd con sagacidad ya través de la FIC no solo lograron
en cierto momento alejar a la gente de la agencia de LADE, sino también obtener
la mayor parte de los beneficios comerciales. La compafiia, constituida en agencia
de viajes, consiguid por un breve periodo manejar la venta de todos los pasajes,
tanto los de LADE, AA y los internacionales en su condicidn de representante de
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la British Airways.

Es decir que montaron un servicio que hacia innecesario que los pasajeros,
en su mayoria empleados de la FIC o del gobierno, concurrieran a las oficinas de
LADE. Todas las gestiones, reservas y pagos se hacian en la compafiia. Llegaron
hasta intentar que LADE les otorgara la totalidad de las plazas en reserva y con ello
lograr monopolizar la venta y controlar quiénes y cuando podian viajar.

Ademas armaban "paquetes™ que incluian el vuelo de LADE hasta CRV: de
alli la conexion AA o AU hasta AER, donde los pasajeros malvinenses eran
esperados por personal de la British que los conducia a un hotel para pernoctar. Al
dia siguiente los llevaban a EZE para ser embarcados en el vuelo a Londres de esa
compafiia.

Naturalmente era una oferta de servicio ideal para los malvinenses que se
sentian asistidos y protegidos durante el dificil trance que para ellos significaba el
transito por ese pais del cual tenian tan malas referencias.

No resultaba facil neutralizar las acciones de la FIC por cuanto su proceder
era legal y encuadrado perfectamente en las reglas de IATA®. Sélo mediante la
implementacién de un servicio mejor se podia esperar recuperar los pasajeros.

Asi fue como se propuso al director de LADE, Com Hugo Liernur, una
nueva programacion. De inmediato se movilizo6 hasta hacer posible la
implementacion de la iniciativa.

Esta consistia por una parte en modificar la ruta y los horarios del vuelo
semanal de la siguiente forma: (con avion F-28) MLV-CRV-BCA-EZE-AER. El
avion debia pernoctar en Stanley e iniciar el vuelo temprano para llegar a EZE con
la anticipacion necesaria para facilitar la conexion con el vuelo de AA a Londres.
Este vuelo tenia la ventaja de ser directo, en cambio el de la British hacia varias
escalas intermedias.

De esta manera se le evitaba al pasajero malvinense los inconvenientes de
cambiar de linea en CRV tener que pernoctar en Buenos Aires, dejandolo al pie del
avion de AA que lo llevaba en vuelo directo. Todas estas innovaciones daban como
resultado que el viaje a Londres se reducia a la mitad de tiempo y ademaés se
ahorraba los gastos de traslado y pernocte.

También para mejorar la atencion local se incorporé a la agencia un
malvinense de confianza. Para ello se eligio al Sr Alexander Betts, padre del cadete
Paul Betts. Esta persona resultd sumamente util ya que, gracias a la relacion casi

5 IATA: Intemational Association Transport Air. Formado por empresas de transporte aéreo, regula tarifas aéreas
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familiar que tenia con todos los habitantes, podia darle al malvinense lo que la FIC
ofrecia como ventaja especial: atencion por su propia gente.

Cabe recordar que desde el inicio de las actividades de LADE en Malvinas,
el Sr Richard Anderson se desempefidé como auxiliar del jefe de base. En aquel
momento habia sido propuesto por el gobierno local por hablar un poco de
castellano, pero resultd no ser una persona de confianza, en realidad era el espia
oficial que debiamos tolerar.

A través de él tanto el gobierno, la FIC y el UKFIC se enteraban
diariamente de todo lo que ocurria en LADE y en la oficina del Vcom. Esta
situacién, aungue resultaba sumamente incomoda, habia que aceptarla y manejarla
con inteligencia. Incluso posibilitaba sacar ventajas, ya que dejando trascender sélo
aquello que nos convenia, verdades o mentiras, se lograba desinformar al oponente.

También estaba prevista la incorporacion como auxiliares de a bordo
(azafatas), de dos jovenes malvinenses para desempefiarse con exclusividad en los
vuelos de LADE a MLV. Esto tenia como propdsito el de asegurar la atencion al
pasajero en su mismo idioma a la vez que era una nueva forma de vincular a los
jévenes en relacion laboral con la Argentina.

Esta iniciativa despertd gran expectativa, pero su implementacion se vio
demorada en razon que la mayoria de las potenciales candidatas eran menores de
edad y las mayores de 18 afios ya estaban casadas y con hijos, como era costumbre
en las islas.

Finalmente la guerra dio por tierra con esta buena iniciativa, que sin dudas
hubiera contribuido de manera importante al objetivo de integracion.

Otro servicio que se cumplia desde la agencia LADE, era el de la
coordinacion de encargos personales que las distintas dotaciones habian
perfeccionado a traves del tiempo y que para entonces, bajo el control del Sr
Miguel Olaechea habia alcanzado su maximo nivel de eficiencia. Esto consistia en
tomar pedidos en Stanley para los argentinos en el continente y a su vez
intercambiarlos por mercaderias y servicios a obtener en CRV para los
malvinenses.

En cada avién llegaban, sin cargo alguno, los pedidos que hacian los
habitantes, tales como pan francés, frutas, verduras, sandwiches de miga, etc. como
asi también objetos reparados de toda clase, como zapatos, relojes, aparatos
musicales, artefactos eléctricos, etc.

La gestion habia sido asumida en CRV por el chofer del taxi que
habitualmente trasladaba a las tripulaciones de LADE, Sr Héctor Garcia. El
desempefio esta tarea en forma casi anonima, voluntaria y gratuitamente durante
afios y con sus buenos oficios contribuy6 de manera significativa con la gestion de
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todos los representantes.

Cabe destacar que en este campo ni la FIC ni el UKFIC intentaron poner
trabas, debido quizés a que sus miembros también eran frecuentes usuarios de este
servicio de buena voluntad. Sélo por el ingreso de papas elevaban sus quejas al
gobierno, aduciendo razones fitosanitarias, pero el real proposito que los
movilizaba era evitar que los malvinenses abandonasen la tradicion de cultivar cada
uno su propia huerta, baluarte del autoabastecimiento.

Gas del Estado

Concreto en este periodo importantes obras de ampliacion de su planta de
almacenaje de garrafas y cilindros de gas licuado, con el fin de satisfacer la
demanda que crecia dia a dia.

En efecto, el consumo de gas se habia generalizado en la poblacion, no sélo
por las intrinsecas ventajas de este combustible sino también por el bajisimo precio
con que se comercializaba en Stanley. Los malvinenses parecian decididos a
abandonar la secular y dura practica de la extraccion y utilizacion de la turba.

Los ingenieros de Gas del Estado eran por entonces los responsables de las
acciones en Malvinas y llevaron a cabo una eficaz tarea de divulgacion de las
ventajas del gas, mediante exposiciones y demostraciones, generando confianza
sobre la continuidad y oportuno abastecimiento.

Se sabe que después de finalizado el conflicto y una vez agotadas la
existencia del deposito argentino, los malvinenses debieron volver a la turba por un
largo tiempo ya que la provisién desde Gran Bretafia elevaba su costo a valores
imposibles de afrontar. Hoy se abastecen desde Chile.

La FIC no se oponia al aprovisionamiento de gas de la Argentina pero si
sacaban buen rédito de ello. Como duefios exclusivos del muelle cobraban un
altisimo precio por la carga y descarga, transporte y manipuleo del gas. Al final,
Gas del Estado terminaba pagando a la FIC por el servicio de muelle mas que lo
que recaudaba por la venta del gas a la poblacion.

Como contramedida se propuso que se ajustara el valor de venta, cargandole
los costos impuestos por la FIC, de esa forma el precio del cilindro de cuarenta y
cinco kilogramos pasé de siete a catorce libras. Aunque en términos porcentuales
eso significo aumentar el 100 %, el nuevo precio fue aceptado por la poblacion
como razonable gracias a que se explico que obedecia a los altos costos de la FIC.

También se prometio que si la Compafia bajaba sus tarifas de muelle, en la
misma medida se rebajaria el precio del gas. Esto no ocurrio nunca, porque la FIC
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prefirio cargar con el costo politico del aumento y seguir haciendo su buen negocio.

Gas del Estado no tenia personal propio destinado en Malvinas. La venta 'y
distribucion de los envases de gas habia sido confiada al Sr Richard Anderson, sin
embargo los ingenieros de Gas del Estado viajaban a Stanley con frecuencia. El 2
de abril los sorprendio en las islas, detenidos junto a otros argentinos, vivieron esa
noche las alternativas de la reconquista bajo la vigilancia armada de los efectivos
britanicos.

YPF

La inversion de YPF en Malvinas fue cuantiosa. Afos atras habia construido
una planta de almacenamiento de combustible de dimensiones impresionantes. Se
habia previsto que su abastecimiento fuera realizado periédicamente por buques
tanque desde la bahia adyacente.

Esta planta nunca pudo ser habilitada porque las autoridades britanicas
exigieron la construccion de un muelle especial para la descarga de combustible
que contara con las maximas garantias contra los riesgos de contaminacion de las
aguas.

De esta forma lograron hacer estéril el esfuerzo de YPF y a la vez, sacar
buen provecho econdémico ya que al no poder descargar a granel debia traer el
combustible en tambores y para ello utilizar forzosamente el muelle de la FIC. Otra
vez se presentaba la misma situacion que con Gas del Estado.

La imposibilidad de utilizar la planta y el alto costo de llevar el combustible
en tambores llevé a YPF a limitarse al aprovisionamiento de JP 1 para los aviones
de LADE, querosén y nafta para los pocos vehiculos nafteros que habia en Stanley.
La FIC retuvo la comercializacion del gasoil, para los Land Rover y el fueloil para
la usina.

Nunca prosperd la idea de construir un muelle especial de descarga de
combustible a pesar que desde Cancilleria se intentd permanentemente movilizar a
YPF y a ARA. Cuando se desato el conflicto la FAA tenia muy avanzados los
estudios y la firme determinacién de encarar esa obra con el Grupo 1 de
Construcciones.

Los maestros argentinos y la ensefianza del castellano

Seguramente este fue el campo donde menos conflictos se presentaron. En
este periodo se desempefiaron como maestros, un matrimonio de jovenes con
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ascendencia escocesa por lo que vieron facilitada su integracion a la comunidad
educativa local.

La tarea que debian desempefiar se veia favorecida por el hecho de que el
grado de prejuicio de los nifios era mucho menor y porque la mayoria de sus
colegas eran de origen britanico y no se interesaban o involucraban en la disputa
territorial.

La relacion con el gobierno y los episodios conflictivos mas importantes

Las relaciones diarias del Vcom Gilobert con las autoridades britanicas se
caracterizaban por tener dos caras diferentes. Fuera del horario de actividades lo
trataban con genuina cordialidad y gestos de simpatia, participandolo de todas las
actividades sociales.

Dentro del horario de trabajo la relacion era, aunque de trato sumamente
cortés, lleno de aristas conflictivas, de negociaciones diarias y soluciones dilatadas.
Siempre estaba presente la intencion de dejar claro que ellos eran el gobierno y
trataban de imponer soluciones acordes con sus intereses.

A su vez, era responsabilidad del representante argentino no aceptar
soluciones que soslayaran los acuerdos o significaran trabas para el accionar de los
organismos del pais que actuaban en Malvinas. Tanto el secretario de gobierno
como el gobernador se reservaban el rol de arbitros y con la intervencion de ellos
siempre se destrababa cualquier tratativa.

En este marco se presentaron durante este periodo algunos conflictos que en
su momento tuvieron trascendencia publica y cuyo desarrollo fue seguido con suma
atencion por la cancilleria, pero sin necesidad de intervenir. Quizas los que
merezcan ser recordados son los siguientes:

El arribo de los barcos de Transportes Navales

Cada vez que llegaba un barco de Transportes Navales con el
abastecimiento de gas, nafta y otras mercaderias se generaba un problema. Esto se
debia a que desde el barco trataban de establecer horarios de toma del muelle, o de
ejecucion de la descarga, y por intransigencia de la FIC para aceptar otras pautas
que no fueran las de ellos.

El conflicto de criterios entre Transportes Navales y la FIC nunca
encontraba solucion a través del tratamiento directo entre las partes y terminaba
siendo elevado para su discusion en el seno de la Comisién Consultiva donde
finalmente se llegaba
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sin dilaciones al acuerdo.

Por supuesto, la FIC era la Unica que salia ganando porque finalmente
facturaba a Transportes Navales la ocupacién del muelle por el tiempo que se habia
demorado en alcanzar los acuerdos. Ya el Vcom Carnelli en su relato hace
referencias a lo que sucedia en los afios de su gestién y que siguié repitiéndose a lo
largo del tiempo.

Pintadas en los depositos de YPF

Después de la visita de Mr Rowland, los animos de la poblacién quedaron
muy caldeados y los mas activos miembros del UKFIC decidieron hacer una
incursion sobre las instalaciones de YPF y llenarla de pintadas en repudio a las
negociaciones y a la Argentina.

Presentada la queja a las autoridades, éstas quisieron restarle importancia al
hecho y dejar las cosas como estaban dando a entender que no consideraban de
interés la identificacion de los responsables.

Entonces el VVcom, con la intencion de forzar una reaccion de parte de las
autoridades, le manifesto al secretario de gobierno que ante la sospecha de que el
combustible pudiera haber sido contaminado, se veia en la obligacion de suspender
los vuelos de LADE, hasta tanto se despejara toda duda al respecto.

Para la certificacion del combustible era necesario el envio de muestras a los
laboratorios de YPE Esto requeria el vuelo especial de un avién con combustible
suficiente para hacer el cruce de ida y regreso sin abastecerse en Stanley. Es decir
que la solucién llevaria mucho tiempo y mientras tanto no se podrian reiniciar los
servicios.

Pero todo eso se podia evitar si se lograba la identificacion y la declaracion
de los responsables garantizando que el combustible no habia sido contaminando.
Ademaés los autores debian asumir la responsabilidad civil en caso de que ocurriese
algin problema atribuible a esa accion.

Todo esto se puso en conocimiento de la opinidn publica, para que no les
pasara inadvertido que los principales perjudicados del atentado eran ellos y no los
argentinos. La gente reacciond conmocionada al evaluar los perjuicios que
significaba la suspension de los vuelos.

Los afectados no sélo eran los pasajeros que tenian ya programadas sus

vacaciones, sino también toda la industria turistica que se veria privada de los
contingentes argentinos con el consiguiente perjuicio econémico para los hoteles
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y Comercios.

Esto obligd al gobierno a cambiar inmediatamente de actitud. Esa misma
tarde se identificaron a los autores quienes aseguraron que el combustible no habia
sido contaminado. El gobierno asumi6 la responsabilidad garantizando en forma
oficial la veracidad de sus palabras. Asimismo se hizo cargo de la limpieza de las
pintadas.

Al frente de los jovenes que hicieron las pintadas habia estado Terry Peck.
La poblacion, al tomar conciencia del grado de perjuicio que les hubiera provocado,
repudié en forma un&nime el accionar de este grupo que de héroes pasaron a
villanos. Esto los Ilamé a sosiego y por algun tiempo dejaron de molestar a los
argentinos.

El manejo acertado de esta dificil situacion y su final feliz merecié una
conceptuosa nota de felicitacion de la cancilleria, la que fue incorporada al legajo
personal del Vcom Gilobert.

Prohibicion de ingreso a plataforma para el sefialero de LADE

Un dia, momentos antes del arribo del vuelo semanal de F-28, el gerente de
LADE recibié la comunicacion de parte del jefe del aeropuerto de que en lo
sucesivo ya no podria ingresar a plataforma personal de LADE para cumplir las
funciones de sefialero y que el guiado del avion hasta la posicion de
estacionamiento lo haria un empleado del aerédromo.

Esto que aparentemente era una medida sin mayor importancia y que
pudiera haberse tomado como un alivio a las tareas del personal de LADE, en
Malvinas se encuadraba dentro de las politicas del UKFIC, que buscaba lograr el
desplazamiento paulatino de los argentinos de cualquier actividad hasta hacer
innecesaria su presencia en las islas.

La maxima expresion de esa politica la habia montado la FIC con la venta
de pasajes y el manejo de los pasajeros, en un intento de asumir las funciones y
tareas de la agencia de LADE. Cabe destacar que el jefe del aeropuerto Mr
Fitzgerald Cheek, era activo miembro del UKFIC, por lo que su decision no llamé
la atencion.

Informado de esta situacion el Vcom Gilobert ordend al SP Peralta,
operador de TWR en castellano para los aviones de LADE, que el F-28 regresara a
cabecera de pista y alli permaneciese hasta que se modificara la medida restrictiva.
Esto, naturalmente, cre6 un clima de gran tensién entre todos los presentes,
pasajeros y acompafiantes.
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De inmediato se reunié con el gobernador, quien se encontraba en el
aeropuerto esperando el arribo de su hijo que venia de Londres a pasar sus
vacaciones en Stanley. Esta circunstancia le daba mas gravedad y dramaticidad a la
situacion.

Mr Hunt escucho6 y considerd razonables los argumentos del Vcom en el
sentido de que ninguna aerolinea confiaria la responsabilidad de la maniobra de
aproximacion al hidrante a personal ajeno y sin adiestramiento certificado.

Nunca mas se intent6 implementar nuevamente esa arbitraria medida.

La conducta de los turistas

Tal como lo relata el Vcom Carnelli la llegada masiva de turistas y el afan
irreprimible de comprar cuanta baratija le ofrecian en Stanley, no resultaba
beneficioso para la imagen que se pudieran hacer los malvinenses de los argentinos.

Habia sido preocupacion de todos los representantes lograr moderar la
conducta de los turistas, mediante recomendaciones previas al desembarco, donde
se explicaba la diferencia de idiosincrasia entre ambos pueblos, etc. Pero todo
resultaba en vano, porque a pesar de que escuchaban las recomendaciones con la
mejor disposicion de ponerlas en practica, llegado el momento nunca pudieron
doblegar el temperamento bullicioso y exuberante que nos caracteriza.

Una situacion conflictiva surgio cuando a mediados de 1980, llegé a Stanley
la sefiorita Santina Toranzo, para encargarse de los quehaceres de la casa del Vcom
Gilobert.

Enterados de esto el UFKIC actu6é sobre la Unién de Trabajadores de
Stanley y presentaron un recurso ante el departamento de Trabajo, reclamando la
intervencion oficial por interpretar que un extranjero habia venido a Stanley a
quitarles puestos de trabajo que debian ser reservados para los malvinenses.

De inmediato el Vcom recibido una extensa nota del secretario Baker,
trasladando el reclamo de la Union a la vez que solicitaba que le fuera informado
en qué caracter se encontraba en Stanley la persona de referencia.

Esto que también parece carecer de sentido, no era otra cosa que un nuevo
intento de someter a las reglas locales el accionar del personal argentino, por eso se
considerd necesario contestar en forma tajante y escueta mediante el siguiente
texto: "La sefiorita Santina Toranzo pertenece al personal de servicio del
representante argentino ante la Comision Consultiva".
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Pero seria injusto cerrar este capitulo sin antes aclarar que otros muchos
argentinos que llegaron a las islas durante ese periodo contribuyeron
significativamente a demostrar a la comunidad malvinense los aspectos positivos de
la sociedad argentina.

Sobre todos se destacaban las tripulaciones de los aviones, que, por su
conducta intachable e incesante esfuerzo por ayudar a los malvinenses, gozaban de
gran prestigio y de reconocimiento. También eran admirados por el profesionalismo
con que operaban. Nunca un vuelo de LADE sufrié alguna situacion de emergencia
ni los pasajeros pasaron angustias.

Lo mismo ocurria con el personal de YPF, Gas del Estado o maestros y
siempre la gente recordd con carifio a los Vcom De la Colina, Bloomer Reeve,
Carnelli, Canosa y sus respectivas familias.

La nueva residencia (casa de LADE)

Desde mucho tiempo atrds la cancilleria encabezaba las gestiones para
obtener autorizacion para construir una nueva residencia para el representante
argentino, dado que la destinada a ese fin desde los tiempos del VVcom Bloomer era
una pequefia casa del tipo de las que se adjudicaban a los funcionarios.

Corria el afio 1980 y la nueva residencia que debi6 ser inaugurada por el
Vcom Carnelli o Canosa, todavia no contaba con la autorizacion para su
construccion. Las trabas, aunque implementadas por el gobierno, eran motorizadas
por el UKFIC, cuyos miembros se oponian a que la casa de LADE, como ellos la
[lamaban, tuviera una jerarquia comparable a la del gobernador.

Esto termind después de una larga conversacion con el gobernador Hunt,
que menos permeable que los anteriores a los reclamos caprichosos del UKFIC,
decidid terminar con esa situacion absurda y allané el camino para la construccion
de la casa, la que finalmente se realiz6 con fondos de la FAA.

Finalizada la construccion, su inauguracion se postergé para hacerla
coincidir con el décimo aniversario de los servicios aéreos de LADE a las islas.
Para esa ocasion se habia organizado una reunion social importante a la cual
asistirian altas autoridades de la FAA, cancilleria y del gobierno local.

Enterados de esto, los miembros del UKFIC reaccionaron oponiéndose a la
celebracion y amenazaron con llevar a cabo delante de la residencia una agresiva
manifestacion de repudio a la presencia de autoridades argentinas y de esa forma
hacer fracasar la reunion.

Tan dura fue la reaccion y tan determinados se mostraban a cumplir con la
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amenaza que causaron verdadera preocupacion tanto al gobierno local como al
VVcom. Estos temieron que la fiesta de celebracion se transformara en un episodio
bochornoso y trajera como consecuencias complicaciones en las relaciones entre
las partes.

La semana antes de la fecha programada la tensién habia alcanzado tal nivel
que las autoridades britanicas propusieron que se suspendiese la fiesta de
celebracién del aniversario y en su lugar se hiciera un open house modesto, sin la
concurrencia de autoridades argentinas.

A punto estuvo el Vcom de aceptar esa conclusion pero providencialmente
encontrd la solucién. Visitd personalmente a los miembros mas influyentes del
UKFIC para invitarlos en forma especialmente deferente a la vez que apeld
sutilmente para que la proverbial caballerosidad britanica, no estuviera ausente en
esa ocasion.

La fiesta result6 un éxito total, no hubo manifestacion, muy pocos faltaron y
casi todos confraternizaron sin reparos con nuestras autoridades.

Esta residencia, que fuera conocida como LADE house, hoy funciona como
museo de la guerra y es denominada Britannia house.

El pedido de auxilio por desabastecimiento

A mediados del mes de agosto de 1981, se present6 en la casa del VVcom el
duefio del tambo local, muy afligido porque como consecuencia de una demora
imprevista en la llegada del barco de abastecimiento, se habia quedado sin alimento
para sus animales y temia que en pocos dias murieran.

Ante la situacion de emergencia, Gilobert hizo conocer a la poblacion que
gestionaria el envio de un vuelo de carga para satisfacer las carencias mas urgentes
y que todos tendrian la posibilidad de realizar sus pedidos.

Con la lista de requerimientos se propuso el envio de un vuelo especial de
C-130 que fue autorizado de inmediato por las autoridades de la FAA y aprobado
por Cancilleria. En tres dias estaba solucionada la emergencia, todos felices menos
las autoridades britanicas.

Por primera vez los malvinenses habian concurrido en forma masiva a la
oficina de LADE a buscar soluciones para sus necesidades, soslayando dar
intervencion a las autoridades de su propio gobierno.

Esta situacion no advertida al principio por el Vcom Gilobert, provoco el

disgusto de las autoridades locales que como consecuencia de ello adoptaron
algunas
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actitudes obstruccionistas.

La medida mas manifiesta se materializé en la actitud intransigente del
oficial de aduanas, negando autorizacion para descargar tres bolsas de papas que
traia el C-130, para consumo del personal argentino. Amparandose en
reglamentaciones fitosanitarias, dijo que las bolsas no podian ni siquiera tocar tierra
y se cerrd en no discutir el asunto.

La razon verdadera no era otra que imponer alguna restriccion que afectara
a los argentinos como acto de re afirmacion de la autoridad britanica.
Afortunadamente las bolsas, como habian sido cargadas en CRV estaban
directamente atrés de la puerta bloqueando toda la carga.

Informado de la situaciéon el Vcom ordend que si no se bajaban las papas
tampoco se bajaria el resto de la carga y fue a hablar con el secretario de gobierno.
Era sdbado por la tarde, todo el mundo se habia volcado al aeropuerto, algunos con
ansiedad esperaban la mercaderia, otros estaban solo para ver la operacién del C-
130, pero todos eran testigos de esa tensa situacion de tira y afloje.

Cuando Gilobert llego a la casa de Baker, para su sorpresa le dijeron que no
estaba en casa y que no sabian cuando volveria. Era evidente que no lo queria
recibir, asi que se fue directamente a la residencia del gobernador quien también se
hizo negar, con el argumento de que estaba de paseo por el campo.

Sin autoridad que pudiera revertir la orden de aduanas, transcurrieron un par
de horas de nerviosa espera, durante las cuales la poblacion miraba con afliccion
que el alimento que estaba destinado a salvar la vida de sus animales, seguia dentro
del avion y con muchas probabilidades de volver a su origen.

Una vez mas el Vcom tuvo la idea de recurrir a la ayuda de los vecinos mas
necesitados y les confié que €l ya no podia hacer nada, que s6lo Mr Baker o Mr
Hunt podian destrabar la situacion para poder iniciar la descarga, pero
lamentablemente no podia ubicarlos, porque aparentemente se encontraban de
paseo por el campo.

De inmediato todos partieron presurosos a localizar a sus autoridades y
media hora después ya habian logrado la contraorden, no sin antes haber recibido
una dura reprimenda, segun era légico suponer.

Volvi6 a reinar la paz. Se habia ganado otra pequefia batalla, las vacas
nuevamente dieron leche y los argentinos volvimos a comer papas, pero también
aprendimos la leccion que era mejor trabajar mancomunadamente que tratar de
actuar unilateralmente sobre la otra parte.
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La white card

El Acuerdo de Comunicaciones de 1971 habia establecido un documento
especial para viajar a Malvinas o desde ésta al territorio continental, por medios
aéreos 0 maritimos argentinos. Este tenia alcance tanto para argentinos como para
britanicos.

Se trataba de un simple carnet de cartulina blanca, por ello designado como
white card por los islefios, que contenia los datos basicos personales. Reemplazaba
al DNI argentino (Documento Nacional de Identidad) y al pasaporte britanico. Sin
él no se podia llegar o salir de las islas en medios argentinos de transporte.

Estos documentos eran emitidos exclusivamente por autoridades argentinas,
en Buenos Aires por la cancilleria y en Stanley por el representante argentino. Por
supuesto esto heria el orgullo britanico, especialmente el de los miembros del
UKFIC que se resistian a concurrir a LADE a gestionar la white card.

Burlar esta disposicion que los sometia al control por parte de los argentinos
significd un desafio para algunos islefios.

Un dia un viejo nativo de las islas y miembro activo del UKFIC decidié
conocer su madre patria, aprovechando la prosperidad econémica que habia
alcanzado vendiendo baratijas a los turistas argentinos.

Cuando gestiono el pasaje dijo que la white card la tenia desde la época del
Vcom Carnelli, que en ese momento no la encontraba, pero que la presentaria en el
aeropuerto el dia del vuelo. Ese dia llegd sobre la hora de cierre de puerta ya
cuando todos los pasajeros habian embarcado.

Cuando el jefe de LADE le requirié la presentacion de la white card dijo
tenerla en la valija que ya habia sido cargada en la bodega, especulando que en el
apuro por liberar el vuelo no se insistiria en exigir la presentacion del documento y
subio al avion presurosamente.

Informado de ello el Vcom debi6 subir a bordo, y adoptando la actitud mas
cordial posible le recordd que si no habia white card tampoco habia vuelo y asi fue
como el Sr Desmond Peck tuvo que bajarse y postergar su viaje para cuando
tuviera su white card.

Este episodio fue tomado con humor por su protagonista, que seguramente
habia perdido muchas apuestas, como por el resto de la poblacion. Ademas quedd
bien claro que no era facil eludir el control y que la exigencia de la white card
debia ser tomada en serio.
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La visita de Mr Rowland

Cuando este alto funcionario del Foreing Office viajé a Malvinas, sin dudas
estaba convencido de que su propuesta seria rapidamente aceptada, ya que desde el
punto de vista de un observador desapasionado lucia como Idgica y conveniente
para todas las partes involucradas.

Pero cuando lleg6 al aeropuerto se encontrd con una ruidosa manifestacion
de residentes que mediante pancartas y canticos expresaban su rechazo a la
propuesta que aun no conocian y el repudio a su presencia. En el camino del
aeropuerto hasta Stanley se podian leer pintadas que decian: Vete con tu propuesta
a otro lado.

Luego, en la audiencia publica realizada en el Town Hall, trasmitida por
radio para la gente del campo, se tuvo oportunidad de conocer las objeciones con
que los voceros de distintos grupos de interés rechazaban de plano la propuesta que
se les habia llevado a consideracion.

La grabacion integra de esa audiencia fue enviada a la Direccion de
Antértida y Malvinas de la cancilleria donde pudieron analizarla y tener en forma
directa una impresion cabal de la opinién de la poblacion.

Cuando Rowland inicié su regreso los malvinenses tampoco ahorraron
esfuerzos para despedirlo en el mismo tono de repudio con que lo habian recibido.
Con ello reafirmaban sus verdaderos deseos: Con Argentina sélo relaciones
comerciales.

La relacion con la cancilleria

Durante el periodo que se desarroll6 la gestion del Vcom Gilobert, prédiga
en situaciones politicas cambiantes, la relacion con la direccion de Antartida y
Malvinas era diaria, fluida y productiva.

Tanto el embajador Carlos Blanco, titular de ese organismo, como su asesor
el coronel (RE) Gonzélez Balcarce, seguian estrechamente todo el accionar en
Stanley y brindaron eficaz apoyo a su gestion, asistiendo con oportunos consejos
fruto de la experiencia de haber negociado largamente con los ingleses.

Semanalmente desde Malvinas se enviaba un informe escrito por bolsa
diplomatica, con las novedades y apreciaciones sobre los hechos y actitudes que
posibilitaban a la cancilleria y a la FAA tener en claro cudl era la real situacion.

Uno de esos informes llamo particularmente la atencién de la cancilleria.
En este trabajo el Vcom hacia el andlisis de todas las acciones que habia llevado
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adelante nuestro pais y los comparaba con los réditos que se habian obtenido. La
conclusién era simple: los resultados magros y la accion neutralizada.

Esto desperto el interés del canciller Camilién, quien lo cité a Buenos Aires
para recibir en forma directa las razones de esa opinién. Alli le fue expresado lo
que a lo largo de este relato se reitera con frecuencia, en el sentido de que nunca se
podria esperar la adhesion de los malvinenses en tanto no se les ofreciera alguna
ventaja, ya que tal cual estaban planteadas las cosas, sélo tenian todo por perder.

Entonces por primera vez se lanzé como idea a estudiar la posibilidad de
ofrecer una compensacion monetaria que actuara como incentivo y llevara a los
malvinenses a revisar la posicion irreductible que hasta ese momento habian
presentado. Camilion en ese momento no se mostrd entusiasmado con la idea, pero
dejo entrever que tampoco la rechazaba de plano y que quizas volveria a
considerada més adelante.

Poco tiempo despueés, asumié el general Galtieri y Costa Méndez sucedio a
Camilion. Con ellos terminaria la etapa de negociaciones y otra muy distinta
comenzaria.

Los temores britanicos ante la asuncion del general Galtieri

En el mes de diciembre de 1981, después de haberse hecho cargo del Poder
Ejecutivo Nacional el general Galtieri, el gobernador Hunt organizé una reunién
social para despedir el afio. En esa ocasion tuvo una premonitoria conversacion con
el Vcom Gilobert, en la cual le confesaba los temores que habia despertado en su
gobierno el nuevo presidente.

El concepto méas importante fue expresado aproximadamente en los
siguientes términos: Nosotros estamos muy preocupados. Ahora ustedes tienen
como presidente un general que tiene fama de ser muy duro y se sospecha que las
relaciones se van a poner cada vez mas dificiles. Yo personalmente soy muy
pesimista y no veo salida para este conflicto.

Luego, a mediados del mes de enero de 1982, ante la proxima partida del
Vcom Gilobert, el gobernador Hunt organizé una reunién social para despedirlo
oficialmente. En esa ocasion le manifestd que veian cada vez con mas
preocupacion la evolucion de la situacion, en referencia a la operacion del grupo
Davidoff. Después agreg6 que temian que Galtieri pudiera tentarse a usar la fuerza
y dijo lo siguiente: Pero los argentinos se equivocan, ellos creen que Gran Bretafia
no nos defendera y Gran Bretafia si nos defendera.
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Para el Vcom Gilobert, quien ignoraba por entonces lo que ya estaba
ocurriendo en Buenos Aires, todas estas palabras parecian carecer de sentido y
alejadas de toda realidad. Sin embargo pocos dias después, el 3 de febrero se
enteraria de las intenciones de nuestro gobierno, entonces le surgiria el interrogante
sobre con qué grado y anticipacion llegaron a conocer los britanicos la decision
argentina de recuperar las islas Malvinas.
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CAPITULO III

LA APRECIACION DE LA SITUACION DE LA FUERZA
AEREA ARGENTINA

Circunstancias preliminares

A mediados de enero del afio 1982 el brigadier mayor Sigfrido Martin Plessl
y el comodoro Knud Erik Andreasen recibieron, por separado, la orden de
trasladarse a Puerto Belgrano.

Arribaron casi simultdneamente a la base aeronaval Comandante Espora.

Alli los esperaba un oficial superior de la Armada, quien los condujo a
Puerto Belgrano, donde fueron atendidos con la proverbial cortesia de los hombres
de mar.

Al dia siguiente muy temprano fueron trasladados a una de las dependencias
del Estado Mayor del Comando de Operaciones Navales. En ese lugar se enteraron
que el Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea los habia designado para integrar
una Comision de Trabajo (CT) constituida ademas, por dos oficiales superiores de
la ARA 'y del EA.

Los dos oficiales de la FAA habian participado, con anterioridad, en
numerosas comisiones de trabajo con oficiales de otras FFAA sobre temas de
interés conjunto tales como responsabilidades primarias y secundarias en los
distintos &mbitos operativos y en la preparacion y conduccion de ejercicios de
gabinete relacionados con las hipétesis de conflicto. Por 1o tanto, se sentian
cémodos y preparados para la tarea que imaginaban de estudio de algin asunto
importante para la defensa nacional. Solamente esperaban, con cierta impaciencia,
conocer el asunto especifico del que se trataba.

Sin preambulos, el almirante que presidia la CT, leyd un documento que
titulo: La Orientacion del Comandante. Se trataba de la directiva de la Junta
Militar (JM), como méaxima autoridad nacional, disponiendo preparar un plan para
una eventual recuperacion de las islas Malvinas.

Creyendo aln gue se trataba de un andlisis de gabinete, mientras avanzaba

1 El Brig My Sigfrido Martin Plessl se desempefiaba como comandante de Instruccion y el Com Knuk Erik Andreasen como
jefe del departamento Planes y Programas del Comando de Operaciones Aéreas.
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la lectura de la "orientacion” comenzaron a advertir detalles que evidenciaban la
realidad de algunas circunstancias, dificiles de confundir. La JM estaba ordenando
a la CT la elaboracion de un plan esquematico de nivel estratégico operacional para
la recuperacion de las islas Malvinas.

Para los miembros de la CT este plan era Unico y excluyente. No tenian
acceso a la informacion de los niveles superiores, quienes les ordenaban prever una
alternativa militar, para el supuesto caso que fallasen todos los intentos
diplomaticos.

Un oficial de estado mayor sabe que, para planificar una operaciéon armada
cuyo efecto perjudicara los intereses de otra nacidn, es indispensable considerar a
ésta como opositor activo capaz de desarrollar acciones de todo tipo en
salvaguardia de sus propios intereses en peligro.

Sabe que debe analizar todas las opciones posibles; desde la aceptacion del
hecho consumado, hasta el empefio de la totalidad de su poder nacional e incluso de
sus posibles aliados para neutralizar las acciones realizadas en su contra. No es
siquiera imaginable suponer, a priori, una no reaccién militar o que ésta sera
limitada y no tomar las medidas indispensables para adecuar el propio poder
militar, en forma tal que pueda oponerse con alguna posibilidad de éxito frente a las
opciones factibles del adversario, sin perjuicio de la preparacion cuidadosa de las
acciones politicas y especialmente diplomaticas para lograr el consenso y apoyo
internacional suficiente y, por supuesto, restarselo al enemigo.

Por eso, cuando el representante del COA fue enterado de que la Junta
Militar habia considerado la posibilidad de recuperar Malvinas no dudd en
considerar al Reino Unido como enemigo inminente y, por consiguiente, de esa
reunion de la CT, surgirian directivas de como efectuar requerimientos de medios,
para un alistamiento apropiado de las FFAA.

También se delimitarian las responsabilidades de cada fuerza para no
duplicar los esfuerzos y las correspondientes medidas de coordinacion en
inteligencia, operaciones y logistica.

La pregunta surgio casi impensadamente por su obviedad:

Si ocupamos las islas, habra guerra con seguridad. ¢Cuando y cémo
preparamos la fuerza para ese evento ?...

No sera asi -fue la respuesta- Esta CT ha sido creada para planificar la
recuperacion de las islas Malvinas. ElI Poder Ejecutivo con el ministerio de
Relaciones Exteriores cuentan con elementos de juicio suficientes como para
desestimar toda posibilidad de una guerra; por consiguiente, solamente
debemos planificar la recuperacion.
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En rigor ya existia un documento elaborado que contenia un proceso de
planeamiento completo.

De acuerdo con lo ordenado se procedié a insertar en las acciones previstas
en el desarrollo del plan algunas que podrian estar a cargo del EA 'y de la FAA'y
se propuso que la toma del aerédromo se ejecutara mediante una operacion a cargo
del Grupo de Operaciones Especiales (GOE), transportados en un C-130,
realizando una operacion de asalto aéreo en la pista de Stanley.

Se trataba de una accion sumamente expuesta y vulnerable ante sencillas
medidas de defensa, por lo cual debia contarse con una alternativa de simple
ejecucion. En rigor, tenia poco sentido arriesgar una aeronave de imposible
reposicion, vital para otras operaciones, en una tarea perfectamente factible de
realizar por parte de las unidades anfibias que desembarcarian en las cercanias.

Al EA se le asignd una operacion que realizaria con una seccion de
Tiradores del RI 25. En efecto, luego de desembarcar con los efectivos del BIM 2
en la playa York, al norte del AD, se trasladaria en un helicoptero Puma de aquella
fuerza hasta un sector al oeste de la casa de gobierno y bloquearia el camino que la
comunica con el cuartel de los marines, en Moody Brook. De inmediato se dirigiria
a la sede gubernamental, con la tarea de capturar al gobernador.

Durante la travesia maritima y a raiz de una tormenta se soltaron las amarras
del helicoptero, quedando éste inutilizado lo que obligd a una replanificacién. Por
esta razon, pocas horas antes del desembarco se le reasigno el objetivo al RI 25,
siendo ahora el AD ya que las obstrucciones colocadas sobre la pista y el
despliegue defensivo de los marines, impedian el asalto aéreo con el Grupo de
Operaciones Especiales de la Fuerza Aeérea.

La FAA participaria, ademas, trasladando el personal que permaneceria en
las islas, evacuando rapidamente el de las unidades ejecutantes de la recuperacion,
manteniendo el enlace con sus medios .aéreos, proporcionando personal para la
administracion en el gobierno de las islas y para el Componente Aéreo del
Comando del Teatro de Operaciones Malvinas, creando una base aérea con los
servicios concurrentes para el funcionamiento del aerédromo y obviamente,
ejerciendo el control del espacio aéreo circundante.

El plan estaba casi completo; sélo faltaba fijar con exactitud la oportunidad.
A los fines del planeamiento, se autorizd considerar el 15 de mayo como la
fecha mas oportuna.? Se ordené a todos los integrantes de la CT, el estricto

mantenimiento del secreto.

2 Informe Rattembach pag 45
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Para la JM el Plan de Recuperacion era solo una alternativa. Sin embargo, la
CT debia considerarlo como la Gnica opcidn.

Era dificil para ambos oficiales de la Fuerza Aérea, aceptar las seguridades
que les habian dado, de que tales circunstancias sucederian de esa manera. Por lo
tanto, pensaban, habia que prepararse para enfrentar la alternativa menos favorable.

Tenian entonces, dos problemas militares operativos (PMO) para resolver:

1. La recuperacion de las islas, de acuerdo con el plan elaborado en Pto
Belgrano.

2. El autoimpuesto, enfrentar una reaccion armada del Reino Unido.

El primero de ellos (recuperacién) parecia sencillo; bastaria con calcular el
personal y el material a transportar para la operacion en si misma y para establecer
una base aérea militar en el AD de Stanley, dotandola de los medios necesarios para
asistir a un puente aéreo desde el continente.

Deberia organizarse un Componente Aéreo del Teatro de Operaciones
Malvinas, con su correspondiente organismo de control aerotactico, incluyendo
escuadrones de vigilancia y control aéreo, de defensa aérea y alguna unidad aérea
con capacidad para ejecutar operaciones efectivas en el espacio aéreo del TOM.
Todo ello con su correspondiente apoyo técnico y sostén logistico.

En ese momento las unidades de la FAA estaban organizadas, desde el
punto de vista operativo, en escuadrones aeromoviles de rapido despliegue con
capacidad auténoma por un corto lapso luego del cual debian ser apoyados por
otros medios de desplazamiento mas lento (terrestre) que demandaban de tres a
cinco dias para su instalacién, dependiendo de la distancia.

En cuanto al segundo problema operativo, el derivado de una reaccién
armada del Reino Unido, imponia el despliegue de casi toda la FAA para adoptar
posiciones relativas favorables en ubicaciones que permitieran alcanzar, desde el
continente, el area en la que probablemente se realizarian las principales acciones
de combate. Ello no era posible desde sus asientos normales de paz.

Como todas las unidades tenian amplia experiencia en despliegues y
operaciones en distintos puntos del pais, solo era necesario seleccionarlas,
proporcionar los datos al Grupo 1 de Transporte y ordenar a éste el planeamiento
detallado de la operacion especifica de traslado del personal y el material.

La decision y ejecucién de un despliegue de tal magnitud escapaba
totalmente a su autoridad.
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En la mente de ambos oficiales, estaba presente el tipo de tarea a realizar:
operaciones aeromaritimas.

La FAA no habia desarrollado medios adecuados para tal fin, por cuanto la
responsabilidad primaria habia sido asignada a otra Fuerza y solo a ella le estaba
permitido hacerlo.

Los medios de combate que enviaria el Reino Unido rapidamente lograrian
el dominio del mar y la FAA tendria que prever la defensa aérea, deberia mantener
abierta la ruta para el puente aéreo a MLV y apoyar a la guarnicion militar en las
islas, en su esfuerzo por retener el objetivo reconquistado.

Las tareas que surgian de estas razonables conclusiones incluirian: la
exploracién y reconocimiento cercano y lejano en el Atlantico Sur para conocer la
ubicacion y composicion de las formaciones enemigas; el ataque a objetivos
navales de combate y de transporte o logisticos, todo ello como operaciones
aeromaritimas de responsabilidad colateral (primaria de la ARA); ademas, como de
responsabilidad primaria las de defensa de los centros de poder, de las unidades
desplegadas en el continente, de transporte en el continente, del puente aéreo a
MLV, de reabastecimiento en vuelo de las escuadrillas de combate, de cobertura, de
velo y engafio y de rescate.

Todo ello demandaria prever y trasladar los medios necesarios para poner en
funcionamiento las BBAAMM con capacidad para alojamiento, racionamiento,
asistencia sanitaria, religiosa, abastecimiento de combustible y armamento, defensa
aérea y antiaérea, seguridad y defensa de los aerédromos, etc.

Se repaso el planeamiento vigente que las unidades habian practicado tantas
veces, y se lo encontr6 adaptable para un despliegue preventivo.

Los aviones de combate estarian en condiciones de alcanzar operativamente
las Malvinas, en el limite de sus radios de accion. Se confiaba en la aptitud y la
actitud de los pilotos; empero, preocupaba la falta de preparacion y del armamento
adecuado para enfrentar a un adversario naval tan desarrollado tecnoldgicamente,
su letal armamento y su probado adiestramiento.

Se reconocieron inmediatamente algunas falencias de gran importancia:

e [Escasez de material aéreo de gran autonomia.

o Falta de radares de exploracién adecuados.

e Falta de capacidad de reabastecimiento en vuelo en los aviones M-5 y M-
1.

e Limitada cantidad de tanques de combustible expulsables.

e Existencia de solo dos aviones reabastecedores.

e Falta de capacidad aire-aire de los Pucara.
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Limitado armamento de los helicdpteros.

Falta de equipos de deteccion de radares de tiro y de defensa contra misiles.
Limitada longitud de la pista de Puerto Stanley y su reducida plataforma.
Falta de trajes antiexposicion para las tripulaciones.

Falta de elementos de vision nocturna.

Falta de armamento adecuado para la lucha aeromaritima.

Solucionar algunas de estas deficiencias podia salvar muchas vidas. Asi lo
entendieron el Cte de Operaciones Aéreas, brigadier mayor Hellmut Weber y el Cte
de Defensa, brigadier mayor Jorge Augusto Hughes.

Ambos coincidieron en lo esencial: si el conflicto no se manejaba con
mucha habilidad, habria guerra. El brigadier Weber no dudé un instante y ordené al
jefe del Departamento Planes iniciar la apreciacion de situacion para una guerra en
el Atlantico Sur con el Reino Unido y establecer los contactos a fin de intentar
obtener los elementos necesarios para un conflicto de esa naturaleza. No ignoraba
que daba una orden de cumplimiento dificil ya que, sobre todo el equipamiento para
el material aéreo, requiere periodos de obtencion muy superiores al disponible en
ese momento.

El tiempo apremiaba. De acuerdo con lo especificado en el Plan
Esquematico de Campafia elaborado por la Comisién de Trabajo, el dia «D», no
seria antes del 15 de mayo de 1982.

Por lo tanto, la FAA deberia elaborar dos planeamientos: El derivado de la
orden de la JM con el objetivo de recuperar para negociar, contribuyente del
esquematico de la Comision de Trabajo, y el autoimpuesto, derivado de la entonces
suposicion que el Reino Unido enviaria una fuerza naval para recuperar su colonia.

El planeamiento de la Fuerza Aérea para la recuperacion

Objetivo inmediato: Recuperar
Obijetivo ulterior: Negociar

El Plan Esquematico de Campafa elaborado por la CT y aprobado por el
Comité Militar (CM) dejo expresamente aclarado que la factibilidad y aceptabilidad
de las operaciones previstas en el documento, para la fecha tentativa del 15 de
mayo de 1982, estaban condicionadas a la sorpresa estratégica. Si el Reino Unido
recibia informacion de preparativos que le hicieran deducir una posible invasion a
las islas, podria ordenar un refuerzo militar y adoptar medidas especiales de
defensa.
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Con ese estado de cosas, pero aun pensando en el dia 15 de mayo de 1982,
la FAA tenia entre manos la tarea de preparar acciones especificas para:

Antes del dia «<D»

e Efectuar reconocimiento fotografico del objetivo material.
¢ Infiltrar personal para obtener informacion para el Comando Conjunto y
para asegurar las operaciones de asalto anfibio y aéreo.

Durante el dia «D»

e QOcupar, en forma sorpresiva, a la hora H, el AD de Puerto Stanley (ALFIL)
mediante acciones encubiertas y coordinadas con las de asalto anfibio y
aereo.

e Ejecutar una operacion aerotransportada y establecer un puente aéreo entre
la isla Soledad y el continente para satisfacer los requerimientos emergentes
de la situacion.

e Ejecutar el control del espacio aéreo, a partir del despliegue de sus medios.

Después del dia «D»

e Organizar y operar el aerédromo de Puerto Stanley, para posibilitar las
operaciones aereas, sin solucion de continuidad.

e Satisfacer todos los requerimientos de transporte por modo aereo del
comando conjunto.

e Ejecutar el control del espacio aéreo, en su jurisdiccion.

e Desactivar los medios asignados al comando conjunto, de acuerdo con lo
que disponga el comandante.

A esta instancia del planeamiento contribuyente inicial, debe considerarse
que el Plan de Campafia Esquematico que le da origen, contemplaba como fuerzas
en oposicion, solamente a las existentes en las Malvinas (por la suposicion de no
reaccion) y que una vez ocupada la isla por la Fuerza de Tareas Conjunta
Argentina, se mantendria una guarnicion minima suficiente para apoyar el gobierno
militar.

En consecuencia, la FAA previo una dotacion reducida (120 a 130 hombres)
para asegurar el establecimiento de los servicios en el aerédromo: jefatura,
comunicaciones, contraincendio, abastecimiento, seguridad y defensa, terminal
aérea de cargas, vigilancia y control aéreo, una escuadrilla de Pucara y de
helicopteros con minimo apoyo técnico y el Grupo de Operaciones Especiales
(GOE).
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Asimismo, previo la ejecucion de vuelos de reconocimiento fotogréfico para
obtener un relevamiento detallado del area donde se realizarian las operaciones para
la recuperacion. Para esta tarea, se utilizaron aviones del mismo tipo de los que
habitualmente efectuaban los procedimientos de verificacion de la radioayuda
instalada en el aerodromo.

Después de efectuado el vuelo se simulé una falla en el tren de aterrizaje
para evitar el aterrizaje y que los «marines» pudieran notar el equipamiento
fotografico. Con bastante anticipacion se contd, entonces, con excelentes y
detalladas fotografias de las costas y terreno de los alrededores de Puerto Stanley.

Con el objeto de transmitir informacion, se previé el envio del
vicecomodoro Héctor Gilobert, recientemente relevado por el vicecomodoro
Roberto Manuel Gamen, como representante en las islas de la empresa aérea estatal
Lineas Aéreas del Estado, LADE (Anexo | "Peripecias de un Argentino en
Malvinas"). Aquél debia informar sobre posibles desplazamientos preventivos de
los marines y facilitar, desde tierra, la operacion de asalto aéreo que estaria a cargo
del GOE.

Dicho oficial habia establecido estrechas y amigables relaciones con las
autoridades locales y colaborado para solucionar problemas sanitarios y educativos
de islefios. Fue trasladado en oportunidad y, ante la pérdida del secreto de la
operacion, fue puesto bajo estricta vigilancia de las autoridades inglesas con el resto
del personal argentino en las islas, aspecto que no le impidié transmitir al Comando
Aéreo Estratégico sobre obstaculos en la pista.®

A él acudié el gobernador Hunt y le pidid su apoyo, cuando decidio
establecer contacto con el comandante de la fuerza de desembarco, para
parlamentar. Posteriormente, se incorporé a la plana mayor del Componente Aéreo
del TO Malvinas.

El Comando de Operaciones Aéreas selecciond las unidades y elementos
que deberian ser trasladados para la Recuperacion y para el establecimiento de la
BAM MLV y el comandante ordend al jefe de la | Brigada Aérea la elaboracién del
planeamiento contribuyente.

El plan se denomind ARIES 82 y previd los movimientos aéreos de
transporte «predispuestos» necesarios. Incluyo también los destinados al transporte
de personal y material requeridos por el Ejército para el traslado de las unidades de
apoyo al gobierno militar en las islas y los necesarios para el repliegue de las
unidades de la Armada, luego de finalizada la operacién de recuperacion.

3 Radioconversacion con Malvinas: en ella se emplean las palabras "obstaculos" y "alojados", “confortablemente alojados",
de acuerdo a lo registrado en el Diario de Guerra del CAE (No de orden 11, GHO 011810 abr 82)
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El Planeamiento autoimpuesto por la Fuerza Aérea

Objetivo inmediato: Alistar los medios propios para evitar improvisaciones
operativas y logisticas, ante una reaccién militar de envergadura del Reino Unido.

Objetivo ulterior: Contribuir a la disuasion, estar en la mejor aptitud posible para
desgastar el poder aeronaval britanico y proporcionar tiempo y argumentos de
fuerza al Poder Ejecutivo, en su objetivo de negociacion.

Aparentemente, el CAE disponia hasta mediados de mayo, para alistar la
FAA sin romper el secreto impuesto. Sin embargo, se debia hacer algo mas que
planificar la recuperacion. Era imperioso pensar en el después, como lo apreciaban
claramente los oficiales superiores de la FAA que conocieron inicialmente el
asunto, y los que, producida la operacion, se enteraron mas tarde.

Las unidades de la FAA estaban desplegadas en sus asientos habituales de
paz. De estos lugares podia considerarse posiciones relativas favorables, respecto
de las islas Malvinas y del Teatro de Operaciones Maritimo, s6lo a Comodoro
Rivadavia y Rio Gallegos.

Por esa razon, seria necesario disponer un redespliegue de casi toda la
Fuerza Aérea. Tal movimiento deberia realizarse lo antes posible (pero no antes de
la recuperacion), dada la importancia del mantenimiento del secreto. Ademas, por
no estar previsto en el Plan de Campafia Esquematico de la CT, debia ser
autorizado por el CM.

Desde hacia mas de quince afios, la FAA habia preparado aer6dromos
seleccionados para el despliegue de las unidades, en funcion de las exigencias que
surgian de las hipdtesis de conflicto en el marco regional. Se habia estudiado la
capacidad de soporte de sus instalaciones y subsanado sus principales deficiencias,
examinado la capacidad de alojamiento, racionamiento, sanidad, abastecimiento,
depdsitos de combustible, facilidades de comunicaciones, infraestructura de
transporte, posibles puestos de comando, seguridad, etc. Se habian considerado
también las demandas de la unidad en operaciones y las normales de la poblacién
local, ya que ésta podia quedar desabastecida ante los requerimientos de cantidades
desproporcionadas, en relacion con su promedio habitual.

Cada unidad se habia trasladado muchas veces a distintos aerédromo s por
via aérea y terrestre y operado en ellos, llevando consigo el personal y los
elementos necesarios de acuerdo con el lugar especifico, el tipo de adiestramiento y
el tiempo previsto de permanencia. Conocian qué llevar, en qué cantidad y en qué
medio, a cada lugar indicado en los planes.

Algunos de esos aerddromos resultaban adecuados para la ejecucion de las
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operaciones que se avizoraba habria que desarrollar en el Atlantico Sur.

Faltaba la autorizacion de la JM; por ello, el comandante de Operaciones
Aéreas durante la paz y luego, comandante Aéreo Estratégico, previa consulta con
el brigadier general Lami Dozo, solicitdé al entonces presidente de la Nacion e
integrante de la JM el despliegue de la FAA al sur del pais.

El teniente general Galtieri no veia mayor razén para un despliegue de la
FAA al sur patagonico, aunque admitié su justificacion como un posible efecto
disuasivo. Su opinion, sostenida con convencimiento, era que no habria guerra. El
CAE insistio, utilizando argumentos relacionados con el marco regional y la
responsabilidad de adoptar todas las medidas preventivas que pudieran evitar
sorpresas injustificables. Agregd también que de ser necesaria la intervencion de la
FAA, en una eventual circunstancia desfavorable, encontrandose aln en sus
asientos naturales, la reaccion seria lenta, dificil e ineficaz.

El CAE comenzo de inmediato a desarrollar el planeamiento que subsanaba,
en parte, el vacio de previsiones de la suposicion adoptada por la Junta.

El resultado fue, en los hechos, que poco después de la recuperacion de las
Malvinas, la FAA se ubicaba en los AADD que ofrecian posiciones relativas
favorables para operar en el TOAS.

El CAE, responsable durante la paz del Planeamiento Estratégico
Operacional, incluyo en sus planes todos los medios de la FAA, e incluso, parte del
poder aéreo nacional. El esfuerzo principal recaeria sobre el Comando Aéreo de
Transporte, constituido sobre la base de la | Brigada Aérea de El Palomar,
reforzada con aviones civiles, y sobre la FAS, a quien se le asignaba la mayoria de
las unidades de combate (aviones y artilleria antiaérea) y de apoyo operativo
(comunicaciones, fotografia, vigilancia y control aéreo, etc).

Los Comandos de Material, Regiones Aéreas e Instruccion conformarian el
Comando Logistico de la FAA que apoyaria con todos los medios disponibles y de
adquisicion cierta a: Comando Aéreo de Defensa (CAD), Comando Aéreo
Estratégico (CAE), Comando de la Fuerza Aérea Sur (FAS) y Comando Aéreo de
Transporte (CAT) en primera prioridad, y a otras Fuerzas (FAO, FANO) si se
extendia la hipotesis de guerra.

Se trataria de no agregar nueva doctrina a la sustentada por la institucion.
Tampoco se incorporarian nuevos procedimientos a los normales practicados en
ejercicios de gabinete o en el terreno, excepto para la ejecucion de las operaciones
aeromaritimas, aspecto que desde el principio del planeamiento, se convirtié en una
obsesion.
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Para estudiar procedimientos de ataque a objetivos navales modernos, con el
material y armamento disponible y apto para otros fines, se efectuaron numerosos
ejercicios de prueba y ensayo, buscando aquellas formas de aproximacion que
admitieran una razonable probabilidad de penetrar las defensas y seleccionando el
armamento que tal procedimiento permitiria utilizar.

Todo proceso de planeamiento tiene un fin preciso e incluye las tareas
necesarias a ejecutar para lograr los efectos deseados. En el &mbito militar, los
efectos a lograr estan representados por la neutralizacion de los medios de combate
del adversario, impidiendo un uso efectivo de ellos y de sus medios de apoyo. En
definitiva, en el caso de la FAA, es la bomba o el misil, colocado por el piloto sobre
el blanco designado, el que lograra el efecto buscado.

Por lo tanto, se hacia imprescindible estudiar todos los factores que influyen
al ordenar una operacion determinada. Por citar algunos: la disponibilidad del
avion, del armamento adecuado y del piloto calificado, situacion de la ruta y del
area del blanco (distancia, meteorologia, perfiles de vuelo, ayudas a la navegacion,
areas defendidas, etc), caracteristicas del blanco en si mismo. También técnicas de
aproximacion y ataque, salida, escape y navegacion de regreso, si requiere 0 no
reabastecimiento en vuelo, etc. Todo fue considerado en el planeamiento y
verificado en el célculo del esfuerzo requerido estableciéndose los porcentajes
probables de fallas, de derribos, de impactos en el blanco, etc.

En el caso Malvinas, el efecto a lograr tenia particularidades especificas,
que se preveian extremadamente dificiles. En efecto, la distancia ofrecia graves
limitaciones por varios factores: precision requerida en la navegacién, excesivo
consumo de combustible, escaso tiempo disponible para encontrar, identificar el
blanco y combatir, probabilidad de meteorologia adversa en alguno o en varios de
los segmentos de la navegacion y especialmente en el blanco; la fatiga propia de la
travesia sumada a la tension; mayor probabilidad de fallas, etc.

Por ello, el factor distancia pesaria en forma significativa, no solo en las
probabilidades de causar efectos en cada operacion de ataque, sino también en la
cantidad de misiones que se podrian disponer.

La superioridad aérea se mide en funcién de la libertad de accion que se
logra para realizar operaciones en el aire, en determinado sector del espacio aéreo,
basandose en el tiempo que cada una de las partes lo utiliza para la ejecucién de
operaciones efectivas y por el costo en pérdidas que su uso le demanda.

Durante el planeamiento del CAE, se percibié con claridad que la distancia
impediria una permanencia constante de aviones de combate sobre las islas, de
modo que la defensa de las unidades militares en Malvinas deberia limitarse a la
Artilleria Antiaérea.
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El M-111, solamente podria permanecer entre cinco y diez minutos, siempre
que lo hiciera en altura. Si se empefiaba en combate y descendia, ya no tendria
combustible para el regreso. Ademas, la pista era demasiado corta para cualquier
avion a reaccion y el Pucara carecia del equipamiento adecuado (mira, radar y
misiles).

Esta situacion origin6 un requerimiento de traslado a las islas de cajones de
planchas de aluminio y del equipamiento de construccion necesario para prolongar
la pista de Stanley. Embarcados los elementos en un buque de transporte,
finalmente, no pudieron llegar a las islas por la restriccion a la navegacion maritima
que impuso el Reino Unido.*

Para los problemas de distancia, se considerd el apoyo de aviones para
facilitar la navegacion, el refuerzo de estaciones para la informacion meteoroldgica
y se previo el reabastecimiento en vuelo con dos KC-130 para los A-4B y A-4C, lo
que permitiria mejores alternativas de aproximacion a los objetivos y mayor tiempo
de sobrevuelo de los blancos. Asimismo, coordind con la Armada el adiestramiento
de sus pilotos para el reabastecimiento en vuelo de los Super Etendard.
Considerando insuficientes dos aviones reabastecedores, se intentd la adquisicion
de, al menos, un tercero.’

Los estudios de los factores anteriores, permitieron apreciar las
circunstancias que se presentarian en el proceso de colocar el avion de combate
frente al objetivo material sobre el que deberia lanzar su armamento. La
preocupacion se centrd en los buques de la Royal Navy.

Para ello, la FAA acudio6 a la ARA vy se realizo, en forma coordinada, una
serie de ejercicios con la intervencion de los destructores misilisticos Santisima
Trinidad y Hércules del tipo 42, similares a las que las fuerzas navales del Reino
Unido enviarian, si no se cumplia la suposiciéon del Poder Ejecutivo Nacional. De
€s0S ensayos surgio un procedimiento que era el Unico que posibilitaba penetrar las
defensas misilisticas, descargar el armamento y obtener posibilidades de escape
exitoso.

El procedimiento se basaba en una aproximacion en vuelo rasante, el
armamento estaria constituido por bombas, con el correspondiente retardo para

4 El requerimiento al EMC se realizo el dia 3 de abril de 1982, para ejecutarse por via maritima dado el volumen de las
maquinas viales necesarias. Las demoras en el embarque, por indisponibilidad de bodega, hicieron que el buque que las
transportaba no efectuara el cruce a tiempo, antes del anuncio por parte del Reino Unido de la zona de navegacion restringida.
La carga fue desembarcada en Puerto Deseado. De alli llevada por tierra a Comodoro Rivadavia. Luego nuevamente a
Deseado y reembarcada. El buque finalmente no cruzo.

5 Se establecieron contactos, en distintos paises, para la obtencion de aviones reabastecedores; especialmente del tipo B707
cuyos motores, de alto nivel de ruido, no eran permitidos en los paises desarrollados. Por ello, era factible conseguirlos, a un
relativo bajo costo. Los aviones eran obtenibles, pero la oportunidad de entrega, por el tiempo que demandaria la
construccion de los tanques de combustible y la adaptacién de la aeronave, excedia el tiempo previsible de duracion de las
operaciones, por lo que se desisti6. Podrian haber sido entregados hacia fines de junio, lo que se considerd una fecha tardia.
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que no abatiera al propio avion atacante y el escape también seria en vuelo rasante,
hasta fuera del alcance de las armas del buque.

No se ignoraba que rara vez el blanco naval estaria solo y que entonces, el
peligro y la probabilidad de derribo seria mayor. El célculo de probabilidades de
derribo no era muy alentador: oscilaba en el 25% siendo la probabilidad de
impacto en el blanco, aceptable (55%, por avién en posicion de lanzamiento).

Todas la unidades de la FAA tenian adecuado adiestramiento en
procedimientos de tiro y bombardeo, y el correspondiente a bombardeo rasante era
el mas sencillo y el de mayor porcentaje de impactos. De todos modos, después del
2 de abril de 1982 se realizaron numerosos vuelos de bombardeo con el
procedimiento seleccionado. Luego de una navegacion baja sobre el mar, se
concluia con el lanzamiento de bombas contra acantilados de la costa patagdnica,
elegidos por su altura. Todas ellas explotaron. Faltaba experiencia sobre un blanco
real, construido con material blando, como el que resultdé ser el material de los
cascos de los buques.

De todas formas, aunque la FAA hubiese destruido una mayor cantidad de
buques entre los cuales no se hallasen alguno de los dos portaaviones, el Canberra o
los transportes, el esfuerzo no hubiese sido suficiente para evitar la caida de la
guarnicién, cuya suerte quedd sellada por el enfrentamiento librado casi
exclusivamente entre ambos poderes terrestres.

Para poder ordenar cualquier tipo de ataque a las fuerzas enemigas, seria
imprescindible contar con la informacién sobre su ubicacion, composicion de la
formacion, rumbo, velocidad y hora de la deteccién. Con tales datos, se podria
intentar el calculo de su probable ubicacion futura, dimensionar una fuerza de
ataque adecuada y realizar la operacion ofensiva.

La FAA, como ya se menciond, estaba inhibida para desarrollar medios
especificos para las operaciones aeromaritimas y no contaba con aeronaves capaces
de realizar una exploracion aérea eficaz sobre el mar. Como se sabia que le seria
requerido hacerlo y por propia necesidad, se intentd adquirir un equipamiento de
radar de largo alcance apto para esa funcion y adaptable a los aviones de gran
autonomia disponibles. Todo parecia marchar bien pero, sorpresivamente, el
equipamiento citado fue detenido en el pais de origen, justo antes de su embarque.

Por ello, se debid acudir a los C-130 y B-707, que tan solo disponian de sus
radares meteorologicos, con lo que debieron confirmar las detecciones en forma
visual, con elevadisimo riesgo. En los hechos presentaron, inermes, un facil blanco.
Un B-707 escap0 milagrosamente de varios misiles en medio del Atlantico, a la
altura de las costas del sur del Brasil y un C-130 fue abatido por aviones Sea
Harrier, cerca de MLV al norte del estrecho de San Carlos.
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Contra un adversario tecnolégicamente mas avanzado, seria necesario
disponer de algun aviso que advirtiera al piloto sobre la presencia de radares que lo
pudiese estar iluminando; ello le permitiria realizar las maniobras evasivas
indispensables para evitar los misiles que seguramente, serian lanzados en su
busqueda.

Como ningan avién de la FAA disponia de tales equipos, habria que
obtenerlos o prever los procedimientos adecuados para reducir la probabilidad de
pérdidas. Otros medios, como equipamiento para el lanzado de chaffs (para saturar
las pantallas de los radares) y lanzadores de bengalas (para atraer a los misiles con
sensores de calor), fueron adquiridos en parte y construidos, en su mayoria, por la
industria local.

Asimismo era necesario, dada la baja temperatura de las aguas en el
Atlantico Sur, la provision de trajes antiexposicién para las tripulaciones que
deberian volar largas horas y combatir sobre el mar. Sin ellos sélo podrian
sobrevivir minutos, en caso de eyecciones. Estas vestimentas fueron adquiridas y
provistas a las tripulaciones, a medida que se recibieron. Salvaron efectivamente,
muchas vidas.

Las ubicaciones previstas en el planeamiento para las unidades de la FAA
fueron: Comodoro Rivadavia, Rio Gallegos, Rio Grande, San Julian, Santa Cruz y
Trelew.

La fecha tentativa prevista inicialmente (15 de mayo de 1982) para el
supuesto de ordenar la ejecucion de la alternativa militar, fue adelantada por la JM
para el 1° de abril.

Segun el brigadier general Lami Dozo, la fecha se adelanté por una serie de
circunstancias politico estratégicas.®

El dia 25 de marzo, el Plan Azul y Blanco del CAE estaba completo, pero
manuscrito. No fue pasado en limpio, ni fotocopiado, ni distribuido. Ese mismo dia
(fecha en que se anuncio la decision de recuperar las islas Malvinas el 1° de abril),
el comandante de operaciones aéreas personalmente ordené a todos los
involucrados en el plan el cumplimiento de las tareas que figuraban en él,
asegurandose de esta manera el mantenimiento del secreto y el cumplimiento de sus
Ordenes en tiempo y forma.

De acuerdo con la DEMIL 1 y el Plan Esquematico de la CT, una vez
recuperadas las islas Malvinas finalizaba la tarea. Sin embargo la FAA con el
pretexto de asegurar el puente aéreo y prevenir una accion por parte de Chile,
consiguid autorizacion para trasladarse al sur.

6 Informe Rattembach.
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Consecuentemente elabor6 el plan Mantenimiento de la Soberania, que
también estaba préacticamente completo, manuscrito antes del 1° de abril y con
fotocopias firmadas distribuidas a partir del 7 de abril.

Utilizando el mismo procedimiento empleado en el plan Azul y Blanco, el
Comandante de Operaciones Aéreas, antes del dia 7, fue impartiendo las 6rdenes de
adiestramiento y despliegue, por mensaje y de manera verbal, indistintamente.
Dispuso crear en CRV la FAS para que condujera la casi totalidad de las
operaciones aéreas que se realizarian en el sur.

Con ese propdsito a fines del mes de marzo en la IV Brigada Aérea le
informd al brigadier Crespo que seria designado comandante de la FAS.

El 2 de abril, el Brig Crespo se constituy6 en CRV. El 5 de abril, el CAE
cre6 formalmente la FAS. A partir de ese momento, el CAE establecié una
comunicacion directa y fluida con el EM de la FAS, para intercambiar informacion
y posibilitar al Cte de ésta, emitir sus directivas en tiempo y forma.

Se aplico lo aconsejado por la experiencia acumulada durante la ejecucion
de los ejercicios de gabinete; y en el terreno colocar todos los medios aéreos
ofensivos bajo el control operacional de un solo comando, aungue esto no se pudo
lograr.

Después del 7 de abril la FAS supervisada unicamente por el CAE organizé
su comando, sus bases y sus escuadrones aéreos, preparandolos para la guerra.
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ANEXO 1

Peripecias de un argentino en Malvinas

La recuperacion de Malvinas - Etapa de planificacion

A mediados de enero de 1982 y a pocos dias de finalizar su gestion, el
Vcom Gilobert recibié un Mje del EMG ordenando su presentacion, al Comandante
en Jefe de la FAA el dia 3 de febrero a la 17:00 hs. Sin llegar a imaginar de qué se
trataba esperd ese momento con suma inquietud, puesto que no encontraba ninguna
razon para tan inesperada orden.

Llegado el dia y efectuada la presentacion, el Brig Gral Lami Doso, después
de breves saludos y sin ninguna explicacién previa le ordend que se presentara al
Brig May Plessl, de quien recibiria instrucciones.

Este, después de la protocolar bienvenida, le inform6 de la decision
adoptada por la JM de recuperar Malvinas, le comunicé que debia ponerse a
6rdenes del Com Andreasen y le recomendd muy especialmente el mantenimiento
del secreto, destacando que en la FA el tema era conocido solo por las cuatro
personas ya mencionadas.

A partir de esta presentacion Gilobert participd de una serie de reuniones en
las que aportaba informacion sobre Malvinas y su apreciacion respecto a distintos
aspectos, sobre la base de su experiencia y conocimiento de la poblacién y el
terreno.

La primera reunién a la que asisti6 se llevd a cabo con el Cte de
Operaciones Navales y unos pocos oficiales superiores de ARA, pero a medida que
transcurria el tiempo los integrantes eran cada vez mas numerosos y provenientes
de diversos ambitos.

Se recuerda especialmente un par de reuniones realizadas en Bahia Blanca,
una en el Cdo del 5° Cuerpo de EA y otra en el Cdo de Operaciones Navales, donde
[lamaba la atencion la gran cantidad de personal que participaba de la planificacion,
en la que el secreto debia ser el principal factor a preservar.

Como los detalles de la planificacion y la descripcion de las circunstancias
que hicieron adelantar la operacion estan minuciosamente relatadas en el capitulo
correspondiente, pasaremos a las acciones previas al 2 de abril.

La planificacion establecia que el Vcom Gilobert debia adelantarse y llegar
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a Stanley, en el que seria el ultimo vuelo de LADE, antes del asalto.
En Malvinas tendria las siguientes tareas:

1) Mantener informado al EM sobre la situacién en MLV, efectivos, apresto,
actitud de la poblacién y todo aquello que resultara util antes del
desembarco.

2) Comunicarse con la FTN, en visperas del desembarco, para aportar la
informacion reunida.

3) Organizar con el personal argentino una patrulla a fin de infiltrarse en la
zona del AD y desde alli apoyar el asalto aéreo mediante el sefialamiento y
guiado.

Antes de cruzar a Malvinas, se reunio con la Sra Cecilia Gooch, que se
encontraba internada en el hospital zonal de CRV: Ella, juntamente con su esposo,
residian en Stanley y habian cultivado una auténtica amistad con todos los
argentinos. A traves de su conversacion tuvo las primeras sospechas de que la
poblacion malvinense estaba mas informada de lo que se suponia.

El dia 30 de marzo, Gilobert arrib6 a Stanley. La FTN ya se habria hecho a
la mar.

Los acontecimientos en Georgias habian desatado la reaccion de los
miembros mas activos del UKFIC, que en una accion de represalia invadieron la
oficina de LADE para cometer una serie de desmanes. Esta accidén causd gran
conmocion entre los pobladores y sefialaba el grado de tension que iba alcanzando
la situacion.

Sin embargo una vez en Stanley todo parecia normal. Como si no existiera
ninguna sospecha. Era saludado con la cordialidad habitual por todos, pero bastaba
escuchar por un instante la radio para darse cuenta que estaban en total
conocimiento de la gravedad de la situacion.

En ese clima de incertidumbre se realizo en la casa del Vcom Gamen la
instalacion de un sofisticado equipamiento de comunicaciones, llevado
especialmente en ese vuelo para estar en capacidad de cursar mensajes codificados.
Esta tarea debid hacerse a la vista de todos, ya que no hubo forma de ocultar, tanto
el traslado de los bultos hasta la casa como la labor de los técnicos instalando las
antenas, pese a que se emplearon algunas horas de la noche.

El F-28 que como de costumbre pernoct6 en Stanley, fue custodiado por
soldados armados desde su mismo arribo, quizas pensando que podria esconder
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personal con intenciones de infiltrarse, aunque la justificacion dada era evitar que
algun exaltado pudiera cometer un atentado.

A su arribo el Vcom Gilobert solicité audiencia con las autoridades para
presentarle los saludos y justificar su presencia. La excusa fue que habia concurrido
para evaluar la situacién, después del atentado contra la oficina de LADE y
fundamentalmente para tratar de apaciguar los &nimos.

La audiencia le fue concedida para el dia siguiente, 31 de marzo y a ella
concurrié en compafiia del Vcom Gamen, quien hasta entonces ignoraba totalmente
lo que se avecinaba. Cuando ingresaron al despacho del gobernador se encontraron
que se estaba realizando una reunién de gabinete, con la presencia de Baker, otros
secretarios y el nuevo jefe del destacamento de los Royal Marines. Habia un mapa
de la peninsula desplegado sobre la mesa.

Después de los saludos de rigor, escucharon con rostros endurecidos las
explicaciones con que Gilobert trataba en vano de justificar su visita. Cuando
finalizo, el gobernador Hunt, corno si no lo hubiera escuchado, expresé que estaban
sumamente preocupados por la escalada y le pidié que recordara lo dicho en su
despedida, en clara alusion a aquella conversacion en la que le confesara su
pesimismo respecto al desarrollo del conflicto.

A la salida de la reunion Gamen estaba intrigado y alarmado por el tenor de
la conversacion cuyo verdadero significado no alcanzaba a comprender. Fue
entonces cuando Gilobert lo puso en conocimiento de los eventos de los que serian
protagonistas en las préximas horas.

Gamen, aunque sorprendido, reaccion0 inmediatamente con entusiasmo y
suma entereza, teniendo en cuenta que su familia estaria sometida a todos los
riesgos de las acciones bélicas.

Las horas siguientes transcurrieron en aparente normalidad, la poblacion
tratando de disimular la tension y angustia y el resto de los argentinos, todavia
ignorantes de lo que ocurria, desarrollaban sus tareas habituales discretamente
vigilados por miembros de las Falkland Islands Defence Force (FIDF)

Alrededor de las 19:00 hs difundieron por la radio la noticia de que la flota
de navios argentinos que navegaba con rumbo a Stanley habia sido demorada por
una tormenta en alta mar por lo que estimaban que el contacto se postergaria por
veinticuatro horas.

Esto despejaba toda duda. Los britdnicos no solo tenian conocimiento
acabado de la situacion sino que también tenian ubicada a la flota con toda
precision. Todo esto era permanentemente informado al comando mediante
radioconversacion
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con LADE central o CRV utilizando palabras claves previamente acordadas.

A esta altura, los dos vicecomodoros ya habian evaluado la mision que
debian cumplir en el aeropuerto para apoyar el asalto aéreo y habian apreciado que
no era conveniente involucrar al personal de LADE. Cuanto menos gente se
desplazara, mayores serian las probabilidades de alcanzar el objetivo sin ser
demasiado evidentes.

Decidieron entonces ejecutar la tarea entre los dos. Para ello realizaron una
planificacion breve que preveia la aproximacion a pie a campo traviesa y en forma
separada, con lugar de reunion en proximidades del aeropuerto.

El 1° de abril transcurrié sintiéndose el peso de la tensién reinante, aunque
en Stanley la actividad era normal, con negocios y oficinas publicas abiertas. Cerca
de medio dia, Mr Danny Borland invitd a ambos vicecomodoros para que fueran
esa noche a cenar a su casa. Esto era grave, porque significaba la pérdida de la
libertad de accidn necesaria para poder iniciar la aproximacion al aeropuerto con el
suficiente tiempo para poder cubrir los diez kilometros que los separaban de
Stanley.

De esta forma, los britanicos pudieron ejercer, en forma disimulada,
perfecto control de los dos oficiales argentinos sin necesidad de privarlos de la
libertad, como hicieron con el resto de los compatriotas.

Alrededor de las 14:00 hs, el Sr R Reid (anglo-argentino de larga residencia
en Stanley), inform6 a Gamen que la pista estaba siendo blogueada con vehiculos
para evitar el aterrizaje sorpresivo de aviones argentinos. Solamente estaba
habilitado un pequefio tramo, necesario para la operacion del avion Islander que
estaba realizando patrullaje sobre el mar.

Cerca de las 17:00 se difundié por radio que el Islander habia hecho
contacto con la FTN y que esperaban la invasion a partir de las 22:00 hs. También
se convocaba a los efectivos de la FIDF a ocupar sus puestos.

Antes de las 19:00, como es costumbre entre los britanicos, ya estaban
cenando en la casa de Borland. Ademas de los vicecomodoros, participaba la Sra.
de Gamen.

La cena se desarrollé en un clima de gran tension. Borland hablaba sin cesar
contando viejas anécdotas que nadie atendia, mientras los argentinos trataban de
entender la informacién y érdenes que se transmitian por la radio, la que en muy
bajo volumen se sentia en la habitacion contigua.

Para la trasmision de las 6rdenes empleaban un inglés deformado, quizas
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una mezcla de cockney y gaélico, que resultaba imposible de entender. En algun
momento difundieron un par de trozos de una grabacion en castellano que
anunciaban como pertenecientes a la arenga de despedida a los navios argentinos en
Puerto Belgrano.

A las 21:00 finaliz6 la cena y en el corto camino hasta la residencia de
Gamen, pudieron observar que estaba custodiada por cuatro hombres armados de la
FIDF, que impedirian todo movimiento.

Esta circunstancia, el hecho de que la pista ya se encontrara bloqueada, el
grado de apresto y el despliegue de las tropas hacia imposible el asalto aéreo. Por lo
tanto se aborté la tarea de aproximacion al aeropuerto.

A partir de las 22:00 se trato sin éxito de establecer contacto con la FTN en
los horarios que habian sido preestablecidos. Los intentos se repitieron cada dos
horas hasta que comenzé a escucharse el fuego de las armas.

Mas temprano, policias y soldados del FIDF pasaron por el hotel y los
domicilios del resto de los argentinos procediendo a detener a los varones mayores
de edad, los que fueron recluidos bajo vigilancia armada en el Town Hall.

De esta medida fue exceptuado un reportero grafico argentino que, junto con
muchos otros colegas extranjeros, se encontraban desde varios dias atrds esperando
en Stanley para cubrir los acontecimientos que ocurririan. A ellos, los britanicos los
ubicaron esa noche en dependencias de la gobernacion, desde donde pudieron
tomar fotografias privilegiadas de escenas previas y posteriores a la rendicion.

Como el desarrollo de las acciones bélicas de esa noche esté detalladamente
relatado en el capitulo correspondiente, pasamos a referimos a las negociaciones
que permitieron el cese del fuego y la capitulacion de las fuerzas britanicas.

El cese del fuego y la rendicién

Confinados en la residencia argentina los vicecomodoros Gamen y Gilobert
siguieron la evolucion de las acciones a través de la radio de Stanley que trasmitid
durante toda la noche. Cerca de las 09:00 de la mafiana, cuando el fuego se habia
concentrado sobre la gobernacion, Mr Hunt pidio por teléfono hablar con Gilobert
y con tono casi imperativo le dijo algo asi: Héctor es hora de que esto termine.
Hable con su jefe para parar esto.

Como Gilobert no tenia forma para entrar en contacto con las fuerzas
argentinas, convinieron en que se llegaria hasta la gobernacién para discutir la
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forma de encontrar una solucion.

Portando una bandera blanca Gilobert recorrio los trescientos metros que lo
separaban de la casa de gobierno. Los britanicos desde sus posiciones de defensa
observaban con gesto de alivio y le daban animo para que siguiera avanzando. Las
tropas argentinas no cesaban de hacer fuego, ajenas a lo que se estaba tratando de
hacer.

Sorteados los obstaculos, fue recibido en el vestibulo en forma cordial por el
jefe de los marines quien lo llevd hasta donde estaban Hunt y Baker. A su paso
pudo observar que se habia estado quemando documentacion y varias maquinas
cifradoras estaban destruidas en el suelo.

Una vez frente a frente, Hunt sin mediar palabra le dijo algo asi: -Héctor
tome contacto con su comandante y digale que en nombre de la corona que exijo
el inmediato cese del fuego y el retiro de las tropas invasoras, etc.-. Aunque lo
decia como una formula, Gilobert no podia creer lo que escuchaba.

Entonces Gilobert le recordd lo desproporcionado de las fuerzas, que la
situacion para ellos se veia insostenible, de la decision de no producir bajas en los
efectivos britanicos, el compromiso de tratar con todo respeto al personal militar y
civil britanico, etc.

Por supuesto, no fueron los argumentos del VVcom lo que convencieron a
Hunt de aceptar la capitulacion de inmediato, sino el peso de la realidad. El asedio
sobre la gobernacion no disminuia asi que se decidié salir al encuentro del Cte de la
fuerza de desembarco.

Gilobert y Baker caminaron hasta los estudios de la radio con el propdsito
de enviar un mensaje radial al Cte argentino, suponiendo que como todos en las
islas, estaban siguiendo el relato de la contienda por ese medio.

Llegados a la radio se le pidié al Vcom que antes de dirigirse al Cte
argentino explicara a la poblacion los pasos que se iban a dar. Cumplido ese
requisito, que seguramente debid llevar alivio a todos, lanzo al aire el mensaje para
el almirante Busser, informandole sobre las tratativas realizadas y la disposicion del
gobernador a formalizar la rendicion. Para ello era necesaria su presencia y lo invitd
a que se encontrasen frente a la iglesia catélica de Saint Mary's para luego concurrir
juntos a reunirse con Hunt.

Mientras esperaban, con la esperanza de que Busser hubiera recibido el
mensaje, se tuvo informacion de que los anfibios estaban a las puertas de Stanley y
simultaneamente se pudo observar el C-130 aterrizando en la pista, entonces se le
sintio decir al jefe de policia que estaba junto a ellos: -Todo esta terminado-.
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Pocos minutos después llegaba Busser desarmado y acompafiado por sus
ayudantes.

Camino a la casa de gobierno se le explicd los detalles de la reunién
sostenida previamente y mientras esto ocurria debio ordenar con su propia voz la
suspension del fuego a sus efectivos, que seguian disparando contra todo aquello
que se moviera.

Una vez frente a Busser, el gobernador empez6 casi mecénicamente a
repetir la formula de exigencia de retiro de las tropas a lo que Busser le contesto
requiriéndole la deposicion de las armas. Acto seguido Hunt ordend al jefe de los
Marines organizar la entrega de las armas. .En ese momento el almirante Busser le
dijo a Hunt: -¢Puedo tener el honor de estrechar su mano en reconocimiento del
desempefio valiente de sus hombres?-, Hunt sorprendido accedio.

De inmediato, en un clima de total confusion, Hunt dirigiéndose a Gilobert
le dijo -Vamos a socorrer a los heridos- y todos salieron hacia atras de la casa
donde estaban caidos los cuerpos de algunos combatientes argentinos. A todo esto
bajaban las tropas de la colina y se mezclaban con los soldados ingleses sin saber
qué hacer ni entender lo que pasaba.

Gilobert con el mayor de los Marines, cargaron a uno de los heridos en un
vehiculo y partieron velozmente hacia el hospital. Posteriormente se enteraria de
que se trataba del CF Giachino, quien fallecié pocos minutos después.

En esos momentos la confusion era alarmante: desde todas direcciones
convergian hacia la casa de gobierno tropas argentinas y britanicas, sin tener en
claro cudl era la situacion. Agotados y muy nerviosos se cruzaban con sus armas
cargadas y amenazantes.

Alrededor de media mafana arribaron en helicoptero, procedentes del
buque, el general Garcia, el almirante Allara y los miembros del EM. Se procedio al
izamiento oficial de la bandera nacional en el mastil de la casa de gobierno. Era un
dia esplendoroso de sol como pocas veces se pueden ver en Malvinas.

Minutos después el Vcom Gilobert recibié la orden de buscar a Mr Hunt y
Mr Baker y conducirlos hasta el salon del Town Hall. Alli se realizaria la
ceremonia oficial de rendicién del ex gobernador britanico ante el general Garcia,
con la presencia de personal de todas las fuerzas y del periodismo.

En el viaje hacia alli, Hunt, ya en conocimiento de que esa misma tarde seria
deportado, le pidié que intercediera ante las autoridades militares argentinas para
que se le permita retirarse de las islas con dignidad, vistiendo el uniforme de
gobernador colonial y a bordo de su automovil oficial, aquel viejo y tradicional
Austin.
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Al llegar al recinto y encontrarse frente a frente el general Garcia, en actitud
cordial, le tendi6é la mano y Hunt, cruzando las suyas por detras de la espalda le
dijo: Lo siento general, pero me temo que dadas las presentes circunstancias me
resulta imposible estrechar su mano.

Hunt fue comunicado que esa misma tarde seria deportado junto con las
tropas hacia Montevideo y que se accedia a que su retiro se hiciera de la forma que
lo habia solicitado. Baker debia permanecer temporariamente en Stanley para
facilitar la transferencia de la administracion.

A partir de ese momento, el Vcom Gilobert fue designado acompafiante
custodio de Hunt hasta su alejamiento de las islas, por lo que estuvo cerca de él y su
familia el resto del dia.

En el viaje de regreso de la ceremonia, Hunt le pidié que en algin momento
le explicara al general Garcia, quien habia quedado muy contrariado, que no habia
habido nada personal en negarse a darle la mano y comprendiera que en
circunstancias como las que atravesaban no era propio tener manifestaciones
publicas de confraternidad.

También le pidié como favor personal que se interesara por el cuidado del
avion particular que acababa de comprar y que estaba guardado en un hangar del
aeropuerto, esperando la llegada del barco que regularmente traia los
abastecimientos, para ser trasladado a Inglaterra.

La promesa fue cumplida con celo y la colaboracion del personal de la FAA
que luego estaria a cargo de las instalaciones del AD. Asi fue que el pequefio avion
gozé de cuidado preferencial y se mantuvo en perfectas condiciones hasta que una
de las bombas del Vulcan que ataco en la madrugada del 1° de mayo le dio de lleno.

Alrededor de las 16:00 hs, vistiendo su vistoso y colorido uniforme colonial,
Hunt, su esposa e hijos, mientras subian al automovil para dirigirse al aeropuerto,
recibian los saludos de varios malvinenses que se habian acercado. A lo largo de la
calle se veia al resto de la poblacion dispuesta a despedirlo a su paso.

Entonces, Gilobert considerd caballeresco permitir que ese ultimo viaje lo
hicieran en total intimidad, se despidio y descendi6é del automovil. EI momento era
sumamente tocante. Hunt agradecio emocionado, su esposa, quizas advirtiendo en
el rostro del Vcom algun gesto de pesar, le dijo: No te preocupes Héctor, esta es la
tercera vez que nos echan de algun lado.

Al llegar al aeropuerto fueron sometidos por parte de la inteligencia naval a
una rigurosa revisacion de sus personas y pertenencias, en busca de las claves
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criptograficas de la Royal Navy.

Desde entonces, Hunt, quien no olvido la humillacién a la que fue sometido
él y su familia, se volvié enemigo acérrimo de la Argentina. Se puso al frente de los
grupos mas radicalizados. Incluso él, que siempre fue una persona ecuanime, llegd,
en su campafia, a cambiar hechos de la historia con el proposito de menoscabar la
Imagen argentina.

Los dias inmediatamente posteriores transcurrieron entre la confusion y la
incertidumbre. Confusién porque Stanley quedd practicamente invadida por la
llegada incesante de autoridades gubernamentales, militares, personalidades
politicas, eclesiasticas, gremialistas y gente de prensa.

La incertidumbre se generaba, por los rumores que corrian en el sentido de
que se cambiaban los planes y no se evacuarian los efectivos militares que habian
intervenido.

Ahora en lugar de dejar una pequefia guarnicion militar se empezaria a
reforzar las posiciones. De pronto, parecia que se habia decidido entrar en guerra.

Y asi, Stanley, que pensaba recuperar la tranquilidad en pocos dias, empez6
a recibir dia y noche cuantiosos efectivos y armamentos provenientes de todo el
pais.

Solo cumplieron con el repliegue previsto en los planes, los buques de
ARA, completando la evacuacion de la zona de operaciones el dia 4 de abril con el
alejamiento de la corbeta Grandville.

En los dias que siguieron al 2 de abril y hasta la llegada del Com Bloomer
Reeve, el Vcom Gilobert debié asumir el rol de enlace entre la poblacién
malvinense y las autoridades argentinas, debido a que acudian a él para evacuar sus
inquietudes, presentar sus quejas o buscar solucién a los maltiples problemas que se
presentaban.

Nota de la redaccion

El relato de los acontecimientos militares que siguieron a aquel histérico 2
de abril, estan detalladamente descriptos en los capitulos siguientes. Durante la
contienda el Vcom Gilobert integré el EM del Brig Castellano, desempefiando
alternativamente los turnos del departamento Operaciones junto con su titular el
VVcom Alberto Alegria.

El Vcom Gamen, evacud su familia a Buenos Aires y se integro a los
efectivos de la BAM Malvinas a 6rdenes del Com Destri. Todos ellos integraron el
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grupo de oficiales argentinos, que como prisioneros de guerra fueron llevados a San
Carlos y finalmente repatriados el 15 de julio de 1982 en el Gltimo contingente que
fue liberado.

Durante 1983 Y 84, Gilobert, ya con el grado de comodoro, fue titular del
departamento Politicas del EMGFA y responsable de la ejecucion de la tradicional
politica de la FAA en apoyo al esfuerzo nacional por Malvinas.

En ese sentido colabord estrechamente con la cancilleria y tuvo decidida
participacion en la organizacion del primer grupo de malvinenses que concurrieron
a las Naciones Unidas en respaldo de la posicion de nuestro pais ante el Comité de
Descolonizacion.

Entre otros, integraron ese grupo el Sr Alex Betts y R Reid, quienes
finalizado el conflicto debieron abandonar Malvinas y radicarse con sus respectivas
familias en la Argentina.

Reid fallecio en Buenos Aires en 1984, dejando su numerosa familia en
dificil situacion econdmica, pese al apoyo que le brindaba el gobierno nacional por
instancias de la cancilleria.

Betts, actualmente vive en Agua de Oro (sierras de Cdrdoba), con su
familia. Es empleado de la FAA y sigue cooperando activamente con la cancilleria.

En 1992 el canciller Di Tella en sus continuas gestiones relacionadas con

Malvinas, escuchd con frecuencia a la contraparte britanica, hacer referencias al
VVcom Gilobert. Interesado en conocer su opinion lo hizo citar.
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CAPITULO IV

LA RECUPERACION - EL REPLIEGUE
LA CONTRAORDEN

El 1° de abril a las 19:00 hs, el jefe de la | Brigada Aérea, brigadier Enrique
Ramon Valenzuela y el jefe del Grupo 1 de Transporte Aéreo, comodoro Jorge
Francisco Martinez, citaron a los pilotos de la unidad y les informaron que, en
pocas horas mas, debian despegar hacia la ciudad de Comodoro Rivadavia.

El motivo: el pais estaba a punto de recuperar las islas Malvinas, Georgias,
y Sandwich del Sur y la FAA debia colaborar en el logro de ese objetivo.

La tarea: el Grupo 1 de Transporte Aéreo debia ejecutar una operacion
aerotransportada, para participar en la ocupacion del aerédromo de Puerto Stanley y
establecer un puente aéreo entre el continente y la isla Soledad, a los efectos de
satisfacer los requerimientos emergentes de la situacion.

En esencia, se trataba de una operacidn aerotransportada, con entrega por
aterrizaje, de personal y material, a realizarse a partir de las primeras horas del dia 2
de abril de 1982, en el aerodromo de las islas Malvinas. Para su ejecucion se
elabor6 un Plan de Operaciones que se denomind Aries 82.

Estaba concebida en cuatro fases: alistamiento, despliegue, asalto aéreo y
sostenimiento. Fue elaborada unos dias antes, en base a la informacion, criterios y
concepto de la operacion que, discretamente, el Cte de Operaciones Aéreas
suministré a la principal brigada de transporte de la Fuerza Aérea Argentina.

El material aéreo previsto estaba constituido por cuatro aviones Hércules C-
130, para el traslado de personal y material; cinco Fokker F-28, para el traslado de
personal; un 1A-50, para tareas de enlace y un Fokker F-27, para tareas de
busqueda y salvamento.

Los medios a transportar, de acuerdo con lo ordenado por el COA,
respondian a las necesidades del objetivo politico de: ocupar para negociar y
fueron expresamente previstos en el Plan Aries 82, como tareas predispuestas’.

1 Se denominan tareas predispuestas aquellas previstas con una anticipacion tal, que permite efectuar un planeamiento
detallado para su alistamiento (movimientos previos de la carga, coordinaciones anticipadas, avion, tripulacion, horarios,
rutas, etc.).
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Los méas importantes fueron:
e Grupo de Operaciones Especiales (GOE)

e Estado Mayor del Componente Aéreo del Teatro de Operaciones Malvinas.
(EMCATO)

¢ Regimiento de Infanteria 25 (RI 25)
e Compaiiia de Ingenieros de Combate 9

e Estado Mayor del Comando de la IX Brigada de Infanteria

e Un radar movil

e Un equipo de control de transporte aéreo. (ECTA)
e Una terminal aérea de cargas

e Cajones con planchas de aluminio (ampliacion de la plataforma de
estacionamiento en el aerédromo de Malvinas)®

e Un escuadron de Vigilancia y Control Aéreo.

e Servicios generales y especiales de la Base Aérea Militar, a establecerse en
el AD MLV:

Ello implicaba el transporte del personal de esas unidades y su material
(armamento, municion, vehiculos, grupos electrégenos, antenas, equipos de
comunicaciones, de contraincendio, de manipulaciéon de cargas, de alojamiento y
racionamiento de campafia, abastecedoras y tanques portatiles, combustibles y
lubricantes, etc)

Luego de la reunién, los asistentes concurrieron a sus respectivos
escuadrones para tomar conocimiento de la constitucion de las tripulaciones, avion
asignado, horarios y tarea particular a ejecutar. Las tripulaciones retiraron la
documentacién ya preparada para el caso, efectuaron la reunién previa y, poco
después, comenzaba el despegue de los aviones hacia CRV; para cumplimentar el
despliegue previsto en el plan Aries 82.

2 El inicio de los requerimientos para el transporte de ochenta cajones conteniendo placas de aluminio para la prolongacién
de la pista de MLV, consta en el diario de guerra del CAE, con el nimero de orden 82 del 2 de abril de 1982, a las 23: 15 hs.
Dado su peso y volumen (incluia: una cargadora frontal, una topadora, una motoniveladora, dos camiones volcadores y un
camiobn taller. especificados en No de orden 88, del 030100 de abril de 1982), el requerimiento era por via maritima,
necesariamente.
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Como ya hemos relatado, el AD MLV no era ajeno a la presencia de la FAA
y, en especial, para las tripulaciones de la 1 Brigada. El ultimo vuelo regular se
habia realizado el 31 de marzo de 1982, el dia anterior.

La sorpresa de las tripulaciones habia sido enorme y la emocion por el
suceso les provocaba profundos sentimientos, pero la tarea ordenada les habia
exigido actuar con rapidez y lo hicieron casi mecanicamente, como si se tratara de
un vuelo mas, de esos que suelen surgir imprevistamente.

Ahora mientras volaban hacia CRV con el avion nivelado, el rumbo correcto
y los instrumentos en orden, pudieron sentir la intensidad del entusiasmo que los
colmaba.

Esta vez, -pensaban- cuando posemos las ruedas de nuestros aviones en la
pista, sera diferente; no estaran los marine por los alrededores, entre
prudentes y desconfiados por nuestra presencia. Ejecutaremos la tarea
operativa y después, continuaremos como en el resto del pais, llevando lo
que la poblacion necesite y procurando su integracion. Les haremos sentir
que la FAA estaba y estara al servicio de la comunidad, sin importar su
raza, origen e idiosincrasia. *

No imaginaban entonces, los arriesgados vuelos nocturnos, al ras de las
aguas, que deberian realizar como Unico nexo y esperanza de las fuerzas argentinas
en las islas bajo blogqueo.

Comenta el Brig My Palazzi:

Tanto las tripulaciones de F-27 como las de F-28, conocian muy bien la
zona de operacion a raiz de los vuelos semanales que se realizaban
cumpliendo el servicio de LADE.

En el Escuadron 1 no ocurria lo mismo, ya que pocas tripulaciones de
Hércules, habian aterrizado en las islas Malvinas. Durante 1981, se habian
realizado varios vuelos de C-130H trasladando cargas a las islas y pocas
semanas antes del 2 de abril, un KC-130, que realizaba tareas de Explora-
cién y Reconocimiento Aéreo Lejano, regresando desde la vertical de la isla
Pajaro (Georgias del Sur), se habia visto obligado a efectuar un aterrizaje
en Puerto Stanley, para subsanar un problema técnico. Sin embargo,
aunque eran pocos los C-130 que habian operado en la isla, todos sin
excepcion las conocian desde el aire, ya por los vuelos de Exploracién y
Reconocimiento Aéreo Lejano que se realizaban

3 La Guerra de las Malvinas. Editada por J J Femandez Reguera (Luis Garasino y otros) El Com Roberto Federico Mela
comentaba al respecto: - ."Aparte de lo que uno pudiera pensar politica o estratégicamente, todos estdbamos muy
emocionados... P4g. 407, version argentina.
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normalmente hasta las Georgias del Sur y Sandwich del Sur y los que
partiendo de EI Palomar unian directamente la Base Marambio en
Antartida, por cuanto todos esos vuelos pasaban de ida o de regreso por la
vertical de las islas Malvinas.”

Todos estos vuelos habian contribuido para que las tripulaciones estuvieran
adiestradas, en largos vuelos sobre el Atlantico Sur y las islas australes.

Pocas horas antes, el jefe del departamento Planes del COA, comodoro
Knud Erik Andreasen, habia citado al jefe del GOE de la FAA, vicecomodoro
Esteban Correa, y luego de informarle decision de la junta, le impuso su tarea:

e Ocupar el AD de Puerto Stanley, en coordinacion con las operaciones de
asalto anfibio del Batallon de Infanteria de Marina 2 (BIM 2) y la Compaiiia
C del RI 25 del Ejército. Posteriormente, inspeccionar la pista e
instalaciones, entregarlas al personal que estableceria los servicios del
aerodromo y de control del transito aéreo y proporcionar, temporariamente,
la seguridad y defensa de la BAM MLV a organizarse en el area.

e La modalidad de la ocupacion dependeria de la situacién en el sector. Su
medio de transporte: el primer C-130 que aterrizaria en MLV al comando
del comodoro Carlos Beltramone.

El relevamiento fotografico del area, ejecutado por el Escuadron Fotogréafico
de la Il Brigada Aérea de Parand, resulto un elemento invalorable para el
planeamiento y ejecucion de las acciones de recuperacion de las islas.

El resto de las unidades de la FAA no fueron informadas del destino y
propdsito verdadero de sus medios, hasta que el desarrollo de los acontecimientos
lo hizo evidente.

Los movimientos preparatorios no trascendieron a los medios de
comunicacion, ni fueron advertidos por la inteligencia britanica. Mas ain, muy
pocas autoridades de la propia institucion atribuyeron a tales aprestos razones
distintas a las habituales para el desarrollo de tareas normales de despliegue del
COA.

Por resolucion de la JM del 26 de marzo de 1982 quedo establecido como
dia D el 1° de abril, con alternativas los dias 2/3 de abril, segun las condiciones del
ambito operacional.

La mision de la FT 40, que habia zarpado el domingo 28 de marzo al mando

4 Rubén Oscar Palazzi. Puente Aéreo a Malvinas, pag 17. Ediciones Aeroespacio. Buenos Aires 1997.
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del contraalmirante Walter Allara, establecia la neutralizacion de los marines del
Destacamento Naval 8901, la ocupacion de Puerto Stanley, la toma del AD (como
alternativa de la operacidn aerotransportada) y el control de las autoridades y la
poblacién, a fin de recuperar las islas Malvinas y reponer un gobierno militar
argentino.

Para el dia D+5, debia transferir el mando al nuevo gobernador militar, Gral
de Brig Mario B Menéndez, cargo para el que fuera designado por el Tte Gral
Galtieri. Por razones politicas, la misién debia realizarse sin producir bajas de
personal, tanto en las tropas britanicas como en la poblacion.

El desembarco

La FT 40 entr6 en accion, previa redistribucion de las tareas de sus
elementos de combate, por la evidente pérdida de la sorpresa ante la deteccion de
los movimientos navales, la destruccion de un helicoptero Puma del Ejército al
romperse las trincas que lo sujetaban en el rompehielos ARA Almirante Irizar y las
previsiones de defensa del AD, mediante obstrucciones en la pista e instalacion de
ametralladoras en el sector.

A las 07:00 hs fue ocupado el AD, que se encontraba obstruido para el
aterrizaje con maquinas viales y vehiculos volcados. El proceso de remocion pudo
hacerse sin oposicion activa, por el mencionado retiro de los defensores. La tarea,
realizada por una Secciéon de la Comparfiia C del Rl 25, con el apoyo de una
Compafiia del BIM 2, fue esforzada y, a las 07:30 estaba finalizada.

Por la situacion tactica, solo se autorizd el aterrizaje del primer Hércules, de
la FAA a las 08:30 el que, con el GOE a bordo, aterrizd a las 08:45 hs, un puente
aéreo que finalizo con la salida desde MLV del dltimo avidn de la FAA, a las 21:10
del 13 de junio de 1982.

Horas antes, en las primeras de la madrugada del 2 de abril, la 1X Brigada
Aérea de CRV; tenia un movimiento inusitado. En la plataforma de la unidad se
hallaban estacionados tres C-130H y dos F-28. Poco después de la 01:00 arribaron
otro C-130H y un KC-130.

A las 00:00 hs comenzaron a ingresar a la unidad aéerea los efectivos del
Ejército que serian transportados a MLV: el RI 25, a cargo del coronel Seineldin, la
Compafiia de Ingenieros de Combate 9 y elementos del Comando de la IX Brigada
de Infanteria.

A las 04:00 comenzé el embarque del personal y el material. Se iniciaba asi,
la ejecucion de la fase Asalto de la Orden de Operaciones Aries 82.
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La hora prevista originalmente para iniciar la operacion fue demorada por
los ya citados obstaculos sobre la pista de Stanley y la redistribucion de tareas en la
operacion de recuperacion de las islas. Por lo tanto, el C-130H, TC-68, comandado
por el comodoro Beltramone, despeg6 hacia Malvinas a las 05:15, trasladando al
GOE, al EMCATO MLYV: un ECTA vy el material para establecer una terminal de
cargas en la nueva unidad aérea de combate.

El TC-68 se mantuvo en vuelo por espacio de una hora, orbitando al este de
la pista de Stanley, mientras ésta era despejada de los obstaculos y, previo aviso,
aterrizo a las 08:45, con los elementos que constituian el embrion de la BAM MLV
que, pese a haber sido el primer blanco seleccionado por el enemigo, reconociendo
su importancia vital para el sostenimiento de la guarnicion argentina en las islas,
resistiria cuarenta y cinco dias bajo el fuego aéreo y naval y mantendria su
capacidad operativa hasta el Gltimo dia.

El GOE ocupd el AD y procedié a revisar sus distintas instalaciones.
Verificada la ausencia de elementos que pudieran constituir riesgos para el personal
y material, fue entregando las dependencias a los encargados de establecer los
servicios generales para el funcionamiento del AD vy los especiales que permitirian
el control del espacio aéreo y de las aeronaves en operacion en el &mbito de MLV
El GOE permanecio en la base para proporcionarle seguridad y defensa, hasta que
fue relevado por una compariia especifica, destacada al efecto desde la | Brigada
Aérea.

Siguiendo escalonadamente al primer Hércules, se trasladé desde CRV al
Estado Mayor de la IX Brigada de Infanteria, la masa del RI 25, y la Compafiia de
Ingenieros 9, con el resto de los C-130 H y los F-28, ese mismo 2 de abril, antes
del mediodia.

De acuerdo con lo planificado por la conduccién politica, evacud en los
vuelos de regreso al continente al personal del BIM 2, relevado a las 14:00 por el
RI1 25, el que quedd a cargo de la seguridad en MLV: actividad que cumpli6 hasta
que fue relevado, a su vez, el 7 de abril de 1982.

Asimismo, se traslad6 a CRV al gobernador Rex Hunt, su familia y comitiva
y a los Royal Marines britanicos, todos los cuales fueron reembarcados en un B-
707 que despeg6 de CRV a las 23:40, con destino al aeropuerto de Carrasco en la
Republica Oriental del Uruguay.

El CAE ordend el 2 de abril el despliegue a MLV de una escuadrilla de
Pucard, de la 1l Brigada, que habia arribado el dia anterior a GAL. A las 16:00 hs,
aterrizaron en Puerto Argentino los primeros aviones de combate: cuatro Pucara
despegados de GAL a las 14:00 hs. Su tarea: ejecutar las operaciones aéreas que le
fueran ordenadas por el comandante del CATO MLV: en el area de las islas.
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La seguridad de Puerto Argentino quedo a cargo de la Compafiia de Policia
Militar 181 que arribo el dia 3 de abril de 1982, transportada en el C-130 TC-64.

Las operaciones predispuestas en el plan Aries 82 se estaban cumpliendo
sin mayores dificultades y para el dia 6 de abril, estaban completadas. Pero la
situacion politico-estratégica habia variado y los requerimientos que se sucedieron,
incrementaron el esfuerzo del transporte aéreo en una magnitud insospechada al
inicio de las operaciones.

La resolucidn de la junta ahora era disuadir al gobierno britanico de intentar
la recuperacion de las islas por la fuerza, ante el posible costo econémico, politico y
militar que la empresa le podria ocasionar. Pero esta alternativa habia sido
expresamente descartada sin ser evaluada por ningin organismo especializado de
planificacion, de modo que las 6rdenes provinieron directamente del maximo nivel
de conduccidn nacional.

Sin embargo, a esta altura de los acontecimientos la FAA ya habia
elaborado dos planes que esperaban la firma de sus comandantes: el plan
Mantenimiento de la Soberania y el Caburé Azul y Blanco; ademas tenia en
borrador la apreciacion de situacion del transporte aéreo. Era imposible avanzar en
este plan porque, si bien se intuia cuél seria la reaccion de la Junta de Comandantes
en Jefe en el caso de que Inglaterra no aceptara el hecho consumado de territorio en
disputa ocupado por la Argentina, no se podia cuantificar los medios que ordenaria
trasladar a MLV. Por esta razon se previd la creacion del Comando Conjunto de
Transporte y del Comando Aéreo de Transporte, los que tendrian la enorme
responsabilidad de planificar sobre la marcha.

La disuasion

Claramente la Argentina, al ordenar interrumpir el repliegue de fuerzas e
iniciar el refuerzo militar de la Guarnicién Malvinas, perseguia la utopica intencion
de disuadir a Gran Bretafa del uso de la fuerza.

...en momentos en que la primer ministro habia decidido, el 31 de marzo, la
recuperacion violenta, no negociada del archipielago. Ello fue inducido al
Gabinete de Guerra reunido de emergencia en esa fecha en el Parlamento
por el primer lord del Almirantazgo, Sir Henry Leach, al asegurar que la
Royal Navy podia organizar una poderosa fuerza naval precedida por los
portaaviones Hermes e Invincible, que estaria lista para zarpar en solo
cuarenta y ocho horas, para luego expulsar a los argentinos de las
Falkland y restablecer el gobierno britanico®.

5 Thatcher, Margareth, en el prélogo del libro del almirante Woodward One Hundred Days, pag 11-12
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Asimismo el envio de la Task Force para desalojar a los argentinos y
reimplantar la administracion britanica en las islas también perseguia la intencién
de disuadir al gobierno argentino de presentar batalla y en todo caso después de un
acto demostrativo de fuerza por parte de Gran Bretafia y un acto de defensa
simbdlica, para salvar el honor, por parte de la Argentina se lograria recuperar el
control de las islas.

Los hechos fueron distintos, la disuasion no funcioné para ninguna de las
partes.

El intento de reforzar para disuadir habia fallado. Pero igual,
analizaremos como se materializé el despliegue de medios a MLV para equilibrar
fuerzas y disuadir.

El 4 de abril de 1982 se toma la decision de interrumpir el redespliegue que
se estaba concretando desde el 2 de abril e iniciar el reforzamiento de las islas.

El planeamiento inmediato

Hasta el 4 de abril todos los vuelos realizados por la FAA respondian a
drdenes de operaciones predispuestas, vale decir pensadas y ordenadas con bastante
antelacion.

A partir del 4 de abril todos los movimientos aéreos pasaron a responder a
ordenes fragmentarias no predispuestas vale decir inmediatas y de cumplimiento
obligatorio si se contaba con el material aéreo.

Para cumplir con la orden de reforzar para disuadir Argentina contaba con
una importante flota de buques y aviones cargueros. Sin embargo el dia 8 de abril
Gran Bretafia declaré como zona de guerra un area con un radio de 200 millas (370
Km) alrededor de las Malvinas advirtiendo que serian hundidos los buques de
guerra que se encontraran en la zona a partir de la madrugada del 12 de abril de ese
mismo ario.

El Comité Militar previendo el empleo masivo de la flota de mar habia
creado el COATLANSUR a cargo de la Armada, sin embargo el dia 10 de abril el
embajador argentino ante la OEA dijo: la Armada Argentina no rompera el
bloqueo a fin de evitar confrontacion con la flota inglesa y permitir al Gral Haig
hacer nueva ronda de conversaciones.

Esta decision de la Junta de Comandantes en Jefe transfirio toda la
responsabilidad del despliegue a la FAA que habiendo creado el CAT, de inmediato
establecio un puente aéreo con Malvinas de cuya importancia nos hablan los
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numeros. Durante el mes de abril traslado 5.500 Tn de carga y 9.800 hombres,
realizando 420 aterrizajes.

Extracto del informe del Brig Castellano
El comando del componente aéreo en Malvinas

Quién ha tenido el honor de comandar hombres cuyo valor y coraje sobradas
muestras tuvo el enemigo, no necesita ya lograr nada profesional en la vida,
porqgue en ese aspecto ya se le ha brindado todo.

Como uno de los que tuvo ese raro privilegio, con sincero orgullo dedico
estas reflexiones a los camaradas de la Fuerza Aérea que sin distincion de
cargo o jerarquia me acompafaron a las islas y en reconocimiento al
profesionalismo, lealtad, coraje y espiritu de sacrificio puesto de manifiesto
en toda circunstancia y en aquellas oportunidades en que los avatares de la
contienda, me permitieron compartir con ellos los momentos de éxito y dolor,
como simples soldados en el cumplimiento de su deber en la epopeya del
Atlantico Sur.

Cuando el 26 de marzo de 1982, me presenté al Cte de Operaciones Aéreas,
en el edificio ""Condor", cuan lejos estaba de imaginar la orden que iba a
recibir y la enorme tarea, trascendencia, y responsabilidad que el
cumplimiento de la misma implicaba.

En efecto, el Brig My Weber me informa laconicamente que la conduccion
superior (Junta Militar) habia decidido la ocupacion transitoria de las islas
Malvinas, que la misma se realizaria ello de abril y yo habia sido designado
comandante del componente aéreo en dicho operativo.

Recuperado del impacto emocional del primer momento, me informé que la
operacion estaba prevista para el 15 de mayo pero que circunstancias no
evaluadas anteriormente, aconsejaban adelantar la fecha, no obstante, habia
conversaciones entre la cancilleria y el Poder Ejecutivo (Junta Militar)
incluso con acuerdo de los EEUU, quienes se mantendrian neutrales
aconsejando a Inglaterra negociar para minimizar el conflicto, ademas,
nuestra permanencia se limitaria a cinco dias como maximo, lapso después
del cual, se dejaria una pequefia fuerza conjunta de ocupacién para dar
apoyo al gobierno militar a constituirse, replegandose el grueso de los
efectivos al continente dando por finalizada nuestra participacion.

Inmediatamente me hizo entrega de una copia del "*Plan Contribuyente de
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la Fuerza Aérea" al Plan Esquematico elaborado por una Comision de
Trabajo Conjunta. Constaba de seis o siete hojas escritas de pufio y letra por
el jefe del departamento Planes del COA y en esencia, poco y nada aclaraba
con respecto a nuestra tarea en la oportunidad de la ocupacion.

Deseo dejar explicitamente aclarado, que éste fue el Unico documento
recibido por nuestro comando, durante todo el conflicto Malvinas.

Me reuni a continuacion con el Com Andreasen (departamento Planes) y
Com Ferraris (departamento Personal) manifestdndoles mi inquietud ante la
certeza de que este asunto derivaria en un conflicto muy grave, reiterdndome
los nombrados lo ya dicho por el comandante en cuanto a que todo estaba
arreglado; no obstante les requeri la designacion nominal del personal
superior para integrar el comando a mi cargo, seleccionando entre aquéllos
que ya conocia por haber intervenido en otros operativos, 0 que reunian
solidos conocimientos especificos en distintas especialidades (inteligencia,
comunicaciones, logistica, etc) debiendo dicho personal presentarse al
suscripto en Comodoro Rivadavia el dia domingo 28 a maés tardar para
planificar y preparar todo lo atinente a la operacién en marcha.

De esa reunion surgié la siguiente organizacion tentativa, que luego se
mantuvo con un brillante desempefio durante el conflicto.

ESTADO MAYOR

Al-Personal:
Auxiliar:

A2-Inteligencia:
Aucxiliar:

Vcom Garcia de Diego
My Fernandez Jorge

Com Mendiberri
a designar por jefatura Il

A3-Operaciones: Vcom Alegria
Auxiliar: Vcom Gilobert
My Oliva Gilberto
A4-Material: Vcom Giannattasio
Auxiliar: My Maiorano Radl

A5-Comunicaciones:

My Gonzalez Iturbe

Auxiliar: My Médica
CIC
Jefe: Vcom Aranda
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Auxiliar:

My Kajihara
My Catalé
My Pergolini

BAM MALVINAS (a crearse de acuerdo a las circunstancias)

Jefe: Com Destri
Reemplazante: Vcom Gamen
Jefe Operaciones: Vcom Zeoli
Aucxiliar: My lanariello
Esc Aéreo: My Navarro (Pucara)
My Posse (Helicpteros)
Esc Base: My Rusticcini
My Guerrero
Esc Técnico: My Argente

Esc Servicios Grales:

Vcom Gimenez Ortiz

Jefe GOE: Vcom Correa
Jefe VYCA: My Silva
Jefe AAe: My Maiorano Hugo
Jefe Terminal Aérea: My Cardetti
Jefe C2 Tropa: Cap Mena
Cap Rivarola

A partir del dia 28 de marzo, reunidos en la IX Brig Aérea, procedimos al
alistamiento de los medios con la celeridad que el poco tiempo disponible nos

permitio.

En horas de la tarde, recibimos un mensaje del Vcom Gilobert desde Puerto
Stanley, quien habia viajado el 29 en el ultimo vuelo de LADE, con

instrucciones precisas para mantenernos informados de la situacion tactica
en las islas. Lo esencial de dicho mensaje, era que la guarnicion de R
marines no habia incrementado en forma significativa sus efectivos.
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El despliegue

El 2 de abril a las 05:30 horas iniciamos el vuelo tan esperado, arribando a
la zona de las islas a las 07:30, luego de permanecer orbitando por mas de
una hora, en espera de que se despejara de obstaculos la pista.
Reemplazamos en el mastil del aeropuerto la bandera britanica por la celeste
y blanca que nos acompafaria en toda la contienda, haciendo realidad el
suefio de muchas generaciones de argentinos que a lo largo de 149 afios,
vivieron y murieron pensando en este historico momento.

Luego de que el GOE verificara la normalidad en todos los edificios
circundantes, procedimos a instalar nuestro puesto de comando y el estado
mayor en el edificio de la torre de vuelo.

Siendo las 10:45 horas aproximadamente, me dirigi al poblado a tomar
contacto con el general Garcia y contraalmirante Busser a efectos de dar
novedades y recibir alguna orden. En esas circunstancias, me entero que la
Armada y el Ejército estaban preparando la ceremonia de izamiento oficial
de la bandera en la casa del ex gobernador, acto al cual la Fuerza Aérea
sugestivamente no habia sido invitada.

De inmediato, ordené que el personal disponible se dirigiese al sector donde
estaba el mastil, forzando la participacion un poco simbdlica de nuestra
fuerza, ya que no habia tiempo para organizar otra cosa.
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CAPITULO V

LOS SUCESOS DEL MES DE ABRIL

Las previsiones de la Junta Militar de "recuperar para negociar no se
concretaron.

Apenas producida la recuperacion, llegaron informaciones de Inglaterra y de
Europa en general que no dejaron dudas acerca de las intenciones del gobierno
inglés.

Los primeros movimientos de efectivos britanicos fueron realizados por la
Royal Air Force (RAF) el 3 de abril, cuando despegdé de la base de Brise Norton un
avion VC 10 del Escuadron 10 de Transporte Aéreo, para dirigirse a Montevideo a
replegar al gobernador depuesto Rex Hunt y sus acompariantes, mientras ocho C-
130 despegaron con destino a la isla Ascension, practicamente antes de haber
solicitado autorizacion para ello a EEUU, transportando elementos esenciales para
preparar el aeropuerto de Wideawake para la operacién que se avecinaba.

En estos primeros vuelos se trasladaron un sistema de alarma Martello, para
prevenir algun ataque argentino, facilidades para los servicios de comunicaciones y
meteorologia provistos por el ala de comunicaciones tacticas, medios del
Regimiento 30 de Comunicaciones y la Unidad Meteorolégica Mévil del Grupo 38.

Ante el giro de las circunstancias el gobierno argentino tomé la decision de
suspender el repliegue de los efectivos que habian intervenido en la recuperacion y
ordend un nuevo despliegue de fuerzas con la intencion de reforzar la defensa de las
islas ya recuperadas, para disuadir a Gran Bretafia del uso de la fuerza; pero para
este objetivo no se habian adoptado las previsiones necesarias en el orden
diplomatico y militar.

Reforzar para disuadir

Por Decreto 681, el Poder Ejecutivo Nacional constituy6 la gobernacion
militar de las islas Malvinas, Georgias del Sur y Sandwich del Sur.

1 Si bien la isla Ascension pertenece al Reino Unido, el aeropuerto de Wideawake es una facilidad construida y operada por
los EEUU bajo la figura de un contrato de arriendo, cuya utilizacion requiere, contractualrnente, coordinacion y autorizacion
de Washington.
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El 4 de abril la FAA desplego seis aviones IA-58 Pucara a las islas.

Los escuadrones aéreos de transporte que habian comenzado a funcionar
desde las 08:45 hs del 2 de abril, transportando elementos para una reducida
guarnicion, vieron bruscamente incrementada su mision. Durante los dias 2, 3y 4
las salidas fueron predispuestas, pero a partir de esa fecha dejaron de serlo.

En el aeropuerto se cre6 la Base Aérea Militar Malvinas (BAM MLV), que
comenzo a brindar seguridad y los servicios esenciales para apoyo a las aeronaves
que comenzaron a llegar ininterrumpidamente a partir de la decision de reforzar las
islas.

Para aumentar las dimensiones de la reducida plataforma, existente para
carga y descarga de los aviones, se le agregaron planchas de aluminio. Asi, al
incrementar la capacidad de estacionamiento, tres aeronaves podian trabajar en
forma simultanea. Ademas se habilité una terminal de carga aérea.

Se utilizaron aviones C-130 y F-28 de la FAA y también B-737 de
Aerolineas Argentinas y BAC-111 de Austral. Se sumo a la tarea la Aviacion
Naval, transportando sus fuerzas en aviones Electra y F-28.

El esfuerzo del transporte aéreo no sélo se centr6 en Malvinas, también fue
requerido en el continente. Habia que desplegar unidades integras desde sus
asientos de paz. Brigadas de EA completas y escuadrones aéreos de combate de la
FAA deberian ser trasladados al sur.

Para satisfacer adecuadamente la demanda de transporte aéreo, la FAA cre6
el Comando Aéreo de Transporte que adquirié importancia vital.

El blogueo britanico

El dia 12 de abril a las 04:40 comenz6 a hacerse efectivo el bloqueo
britanico. EI mismo dia, el buque Coérdoba de ELMA, que debia trasladar material
estratégico desde ADO a MLV: en una mala maniobra de atraque embistié el
muelle de dicho puerto, sufriendo algunos dafios que le impidieron
momentaneamente cumplir con su tarea.

Dado que los submarinos ingleses podrian hallarse en aguas del mar
argentino y que en sus bodegas alojaba unas 2.000 toneladas entre municion,
artilleria de defensa y planchas de aluminio para prolongar la pista de Malvinas, el
Comité Militar, (CM) con el asesoramiento del TOAS, resolvio que el Cérdoba no
cruzara. De esta manera se perdié la posibilidad de alargar la pista de MLV y con
ello de operar con aviones interceptores.
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En lo sucesivo, s6lo se autorizaria el cruce de buques con carga
reemplazable, tales como viveres, vestuario, combustible, etc.

Los primeros en burlar el bloqueo maritimo fueron dos embarcaciones de la
Prefectura Naval Argentina, los guardacostas GC 82 Islas Malvinas y GC 83 Rio
Iguazu, que llegaron el 13 de mayo. Estas embarcaciones, tendrian durante el
conflicto una importancia singular ante la ausencia de buques armados propios,
aunque su Unico armamento (una ametralladora 12,7 rnm) no era de significacion,
teniendo en cuenta la envergadura de sus rivales. Estaban disefiados para operar en
aguas protegidas y uno de ellos lleg6 a remolque de otro por falta de combustible,
luego de una durisima travesia en mar abierto.

Pero los guardacostas no fueron los Gnicos en burlar el bloqueo naval. El 20
de abril, la Marina Mercante se hacia presente en MLV con el ELMA Formosa y el
26 del mismo mes llegaba el Rio Carcarafa, con tripulacion militar. Finalmente, el
1° de mayo a las 19:20 horas, arribaba el remolcador Bridas Yehuin desde Ushuaia.

Se crean nuevos comandos

Cambiada la decision estratégica militar al reforzar las islas, el CM resolvid
la creacion de varios comandos operacionales.

De esta forma se establecid el Comando del Teatro de Operaciones (CTO)
del Atlantico Sur, del cual dependia la Guarnicion Militar Malvinas, la Flota de
Mar y la Fuerza de Submarinos.

Simultaneamente se habia creado el Comando Aéreo Estratégico (CAE),
con medios exclusivos de la FAA; fue su comandante el Brig My Helmut Conrado
Weber.

El CAE a su vez cred la Fuerza Aérea Sur (FAS), que deberia ejecutar
aquellas misiones de orden tactico que fuesen necesarias. Fue designado
comandante el Brig Ernesto Horacio Crespo, quien establecié su puesto de
comando y su estado mayor en CRV.

Como se menciond anteriormente, también se constituy6 el Comando Aéreo
de Transporte (CAT), cuyo comandante fue el Brig Enriqgue Ramén Valenzuela.

La defensa aérea continental fue responsabilidad del Comando Aéreo de
Defensa (CAD), cuyo titular fue el Brig My Augusto Jorge Hughes, cargo que ya
tenia desde la paz.

La Guarnicion Militar Malvinas form6 un Comando Conjunto, integrado
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por tres componentes, uno por cada fuerza armada. El mas significativo era el
Componente Terrestre que disponia de tres Brigadas de Infanteria: la 11 al mando
del Gral Omar Edgardo Parada, la IX con el Gral Américo Daher y la X con el Gral
Oscar Luis Jofre.

El Componente Aéreo fue comandado por el Brig Luis Guillermo
Castellano.

El Componente Naval fue comandado por el contraalmirante Edgardo A
Otero.

Para actuar en el continente en caso de ser necesario se constituy6 el TO
Sur, al comando del Gral Div Osvaldo Jorge Garcia, quien se habia desempefiado
como titular del TO Malvinas hasta el 7 de abril.

El desafio de la Fuerza Aérea Argentina. El poder relativo

Para la FAA la posibilidad de un enfrentamiento era un tremendo desafio,
ya que no se hallaba preparada especificamente para ese particular teatro de
operaciones eminentemente naval; por lo tanto, ni los sistemas de armas que
disponia, ni el adiestramiento de su personal estaban previstos para un conflicto de
la naturaleza del que se avecinaba.

Se realizd una practica de ataque a una fragata tipo 42 de ARA, similar a las
de la armada inglesa.

Hasta ese momento, segun el informe de la Armada, para una formacion de
aviones atacante s las posibilidades de derribo por parte de las defensas antiaéreas
del buque era de un 90%.

Una vez finalizada la Gltima préctica de ataque, el jefe de escuadrilla
decidio efectuar con su avion un saludo de despedida. Para ello sobrevolo la fragata
a muy baja altura. En el puesto de comando de la fragata, el jefe de escuadron de
los aviones que intervenian en las précticas, Vcom Sapolski observo que el pasaje
de despedida no fue advertido electronicamente. Naturalmente para la Fuerza Aérea
Argentina esa circunstancia no paso inadvertida. De las précticas de ataque y del
pasaje de despedida se extrajeron ensefianzas y conclusiones, que mas tarde
permitirian a las escuadrillas de ataque lanzar su armamento a muy baja altura.

Ademas, las 400 millas nauticas que separaban a los aerédromos mas
proximos a las islas traian consigo una seria penalizacion: para los aviones Dagger
M-5 significaba que escasamente podrian permanecer entre dos y tres minutos en la
zona del blanco, y para los M-111 significaba que sélo podrian llegar a la vertical
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de Malvinas sin poder descender. Ninguno de estos dos sistemas permitia su
reaprovisionamiento de combustible en vuelo.

Por su parte los Skyhawk, debian casi necesariamente hacer
reaprovisionamiento en vuelo para tener mayores posibilidades de llegar al blanco,
atacar y regresar. El problema consistia en que s6lo se contaba con dos aviones
reabastecedores y, ademas, ante cualquier inconveniente en el reabastecimiento los
pilotos debian, en el mejor de los casos, abortar la mision, y en el peor, eyectarse
sobre el mar.

El sistema de armas Super Etendard - Exocet de la Armada Argentina, habia
comenzado a llegar a nuestro pais, pero el embargo impuesto por Francia
sorprendio al sesenta por ciento del material encajonado en el puerto de Marsella, y
de los doce aviones comprados sélo habia cinco con misiles, restando ademas
calibrarlos.

Planteada asi la situacion, la principal ventaja argentina era la de operar
desde bases en tierra, pero lo que primaba para establecer una superioridad aérea
eran las armas que podian ser colocadas sobre los objetivos, que serian afectadas en
funcidn del tiempo de permanencia sobre los mismos. Esta premisa depende de tres
pardmetros fundamentales: cantidad de aviones, autonomia de vuelo y nimero de
salidas que puede realizar cada avion por dia, ademas de la carga bélica portante.

Comparativamente, los aviones de la flota inglesa disponian de una
apreciable ventaja: la menor distancia desde sus bases (los portaaviones) a la zona
de blancos.

Estacionados los portaaviones entre 90 y 120 millas, los Harrier estaban en
aptitud de realizar, no sélo varias salidas, sino también de permanecer un mayor
tiempo sobre los objetivos (entre diez y veinte minutos).

Respecto de la situacion tactica, la FAA poseia la ventaja al atacar, de
elegir el lugar, momento y procedimiento que mas le convinieran para obtener
sorpresa y el méximo de efectividad. Quien se defiende debe montar guardia, lo
que en términos aéreos es sumamente desgastante y lleg6 a constituir en la fuerza
de tareas inglesa una deficiencia, ya que los aviones de alerta temprana no podian
ser alojados en los portaaviones. Esta carencia fue de trascendental importancia
para la suerte de numerosos buqgues de la armada inglesa.

De cualquier forma, los pilotos de la FAA sabian que se hallaban ante la
mas crucial alternativa de la historia. Informalmente, entre los aviadores existia la
presuncién de que nuestro poder aéreo podria realizar hasta dos misiones con todos
sus aviones. En la primera se perderia la mitad de la fuerza y en la segunda, el
resto.
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Ya no habria posibilidades de volver a salir, pero si en una de estas dos
salidas se llegase a hundir una sola fragata, con ello se habria de tener suficiente
recompensa. Y no se trataba de un céalculo exagerado o tremendista; nunca antes
habia existido un enfrentamiento aeronaval como el que se planteaba en nuestros
mares. Al fin y al cabo, el grueso de nuestra aviacion, los Skyhawk, databan de
1962, de disefio obsoleto, para enfrentar a una flota cuya unidad mas vieja era mas
joven que nuestros aviones y dotadas de los mas recientes adelantos de la técnica
aeronaval misilistica.

Asi, con respeto por el enemigo, pero con enorme sentido de
responsabilidad para el cumplimiento de su deber y sabiendo que se aprestaba a
escribir su capitulo en la historia de la patria, la Fuerza Aérea Argentina despleg6
sus comandos y unidades para combatir.

El orden de batalla argentino

Podria decirse entonces que las fuerzas argentinas tuvieron dos despliegues:
el primero, més reducido, para lograr la recuperacion de las islas el 2 de abril; el
segundo, para disuadir a Gran Bretafia del empleo de la fuerza y obligada a
negociar.
En Puerto Argentino

Componente Aéreo:

1) Comandante y su estado mayor.?

2) Base Aérea Militar Malvinas. (BAM MLV)

3) Escuadron del Grupo 2 de Vigilancia y Control Aéreo con el radar
Westinghouse AN/TPS-43F.

4) Centro de Informacion y Control (CIC).
5) Compafiia de la BAM MLV.
6) Escuadrdn de Artilleria Antiaérea MLV.

7) Grupo de Operaciones Especiales (GOE).

2 Ver Cap Operaciones Aéreas
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8) Central de Comunicaciones de la FAA.
9) Escuadron Sanidad en BAM MLV y Hospital Puerto Argentino.

10) Red de Observadores del Aire (ROA).

En Darwin: Goose Green

Componente Aéreo:
1) Base Aérea Militar Condor (BAM Céndor)
2) Escuadrdn de aviones 1A-58, doce Pucara.

3) Bateria de Artilleria Antiaérea, reforzada con elementos del Gada 601

En el continente

La FAS: Con su estado mayor en Comodoro Rivadavia, comandaba las siguientes
unidades operativas:

1) BAM Trelew: Escuadron MK 62.

2) 1X Brigada Aérea en CRV: Escuadron C-130, Escuadron Fénix y Escuadréon
M-111.

3) BAM San Julian: Escuadron A-4B y Escuadron M-5.
4) BAM Santa Cruz: Escuadron 1A-58.

5) BAM Rio Gallegos: Escuadron A-4B y Escuadréon M-111.

6) BAM Rio Grande: Escuadron M-5.

Este despliegue significo un total de ochenta y cuatro aviones de combate.

Habiendo recibido su mision, la FAS tendria la responsabilidad de cumplir
operaciones aéreas estratégicas, defensivas, tacticas y de transporte sobre el TOS y
el TOAS; mientras que la tarea de exploracion quedaria inicialmente bajo la
responsabilidad del CAE y del comandante del TOAS.

Historia de la Fuerza Aérea Argentina Tomo VI Volumenl  Su actuacién en Malvinas



La Fuerza Aérea Sur

Antecedentes

A fines del afio 1981, el CAE habia finalizado la actualizacion del
planeamiento de la FAA para el marco regional. EI mencionado planeamiento no
contemplaba el caso Malvinas, pues la FAA desconocia (diciembre 1981)
totalmente la existencia de una alternativa militar para este conflicto.

Con el proposito de motorizar el planeamiento contribuyente, el CAE
elabord entonces una Directiva que establecia la: constituciéon de los comandos de
FAA 'y BBAAMM creados para la defensa aérea del pais.

El Brig Crespo después de analizar la aptitud del personal asignado para los
distintos cargos del EM y de las BBAAMM de la FAS, elevé un expediente al CAE
en febrero de 1982 con la propuesta de reemplazos tanto en el EM de la FAS como
en las jefaturas y planas mayores de algunas de sus bases aéreas. El expediente fue
aprobado verbalmente por el CAE. A fines de marzo de 1982 aun no habia sido
oficializado.

E1l 26 de marzo 1982 el JEMGFAA informd a sus mandos superiores de las
intenciones del gobierno nacional de recuperar las islas Malvinas.

El 31 de marzo de 1982 se informé al Cte de la FAS lo que habia decidido
el CM y se le ordeno trasladarse a CRV para desde alli organizar y conducir la
FAS.

E1 2 de abril de 1982 el EM de la FAS en CRV estaba constituido por cinco
oficiales: el Cte, el A-3, el SOTA, el A-4 y un auxiliar. Carecian de planes,
facilidades de comunicaciones y conocimiento profundo de la situacién. Ante este
hecho comenzaron a hacerse los primeros requerimientos de medios empezando por
el personal, que fue solicitado en base al conocimiento que los oficiales superiores
presentes tenian del resto de la fuerza.

Simultdneamente con la creacion de la FAS, se implemento el CAT
(Comando aéreo de Transporte) y el CAD (Comando Aéreo de Defensa). Ademas,
el Brig Castellano, designado jefe de Estado Mayor de la FAS, debio ser
reemplazado, porque el CAE lo designo jefe del Componente Aéreo Malvinas. Por
esta causa el Brig Crespo decidié que su A-3 (jefe Dpto Operaciones) asumiera
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también las funciones de JEM de la FAS.

Por los conceptos expuestos, se fue conformando el EM de la FAS
complementado con los oficiales superiores y jefes del Comando Aéreo de Defensa
que arribaron para organizar el CODAZSUR y que se integraron a la FAS para
constituir un solo comando, porque asi lo exigia la situacion y el sentido comdn.

El Brig Camblor, jefe del Cdo de Defensa Aérea Sur, analizada la situacion
de personal, rapidamente autorizé la integracion, asumiendo él mismo las funciones
de 2do Cte de la FAS y jefe del CODAZSUR.

Poco a poco y en el término de treinta dias se completd el esquema
organico, y se lo adaptd a las necesidades del conflicto.

El 1° de mayo, la FAS estaba en funcionamiento al 100% y sus unidades
dependientes organizadas. Casi todas las tripulaciones adiestradas y en
conocimiento del teatro de operaciones.

Ello costd un esfuerzo intenso y una planificacién y ejecucion sobre la
marcha, que solo fue posible porque el enemigo demor6 su ataque en casi treinta
dias. De no ser asi, la situacion hubiera sido sumamente dificil de controlar.

Definitivamente, el EM de las FAS se organiz6 como lo establece la
doctrina de la fuerza, modificandose el Dpto Operaciones para adaptarlo al tipo de
conflicto. Se solicitd la asignacién del comodoro Juan Manuel Correa Cuenca, para
hacerse cargo de la coordinacion general del EM, integrando el Departamento
Operaciones.

De tal manera, el trabajo se centraliz6 en el Dpto-3. Funcion6é con la
presencia permanente:

e 2°Comandante: Brig Camblor
e JEMYy A-3: Com Julia

e Coordinador General: Com Correa Cuencay el A-3 de Defensa y Jefe de la
SOSAI Com Rodriguez.

De ellos dependian en forma directa:

e SOER: Com Ferri (Seccion Operativa de Exploracion y Reconocimiento)

e SOOE: Com Ferri (Seccién Operativa de Operaciones Electronicas)
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SOBYS: My Barozza (Seccion Operativa de Busqueda y Salvamento).

SOAEO: Vcom Torres (Seccion Operativa de Analisis y Evaluacion de las
Operaciones)

SOVYCA: Com Saavedra (Seccion Operativa de Vigilancia y Control
Aéreo)

SOTA: My Oréfice (Seccidn Operativa de Transporte Aéreo)

SOSAIl: Com Rodriguez (Seccion Operativa de Seguridad Aérea e
Interceptacion)

SOSS: Vcom Aguirre (Seccion Seguridad y Servicios)
Seccién Meteorologia: lerTen Viotti

Alli se planificaron y analizaron las operaciones, para la toma final de

decisiones.

1)

2)

3)

4)

5)

De lo expuesto, pueden inferirse las siguientes conclusiones:
Las falencias del EM de la FAS, al 2 de abril de 1982, eran importantes.

La definicion y constitucion del EM fue realizada en base a las necesidades
previsibles por la FAS. Los resultados del trabajo realizado fueron mas que
aceptables, en cuanto a la idoneidad y coherencia del equipo constituido.

Este modo de accion dificilmente pueda concretarse en proximos
enfrentamientos, por cuanto el enemigo no dara tanto tiempo para
organizarse, si se tiene en cuenta la distancia geografica que habia entre las
fuerzas enfrentadas.

La organica adoptada resultd correcta y afin al tipo de conflicto que se
desarrollaba, producto de la predisposicion del personal superior de otros
comandos (CODAZSUR-CAT), que se avinieron a integrarse Yy
subordinarse desde el primer momento, en beneficio del mantenimiento del
principio de la unidad de mando.

Es fundamental que desde la paz y con suficiente antelacion, se
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organicen los comandos de fuerzas aéreas, coordinados y cohesionados para
entrar en funciones en forma inmediata, desde el primer momento, y con los
hombres que por su idoneidad, experiencia y capacidad profesional estén en
aptitud para integrarlos.

6) Para cualquier operacion que se planifique en el futuro, debera primar el
concepto de unidad de mando sobre todos los medios asignados.

Los temas y problemas principales eran puestos en conocimiento del
comandante en una reunién diaria, donde cada uno de los A (jefes de cada una de
las areas del estado mayor) exponia las novedades de su area, en presencia del
oficial coordinador de operaciones.

Alli, el comandante tomaba sus decisiones y las mismas llegaban a las
unidades por los canales que correspondian, habiendo tomado conocimiento de
ellas la totalidad de los niveles responsables del estado mayor. Con ello se lograron
los siguientes resultados:

1) No hubo 6rdenes transmitidas en forma repetitiva, ni por personal que no
correspondia que las diera.

2) Se establecié un nexo entre los jefes de los respectivos departamentos y los
responsables de cada area especifica de las BBAAMM dependientes, lo que
elimino a interlocutores no validos.

3) Se centralizo el control del accionar general del EM en el departamento
Operaciones, con lo cual el comandante, a traves de un solo oficial podia
tener el panorama general de lo que estaba ocurriendo.

Departamento Operaciones A-3

Jefe: Com José A Julia

Constituyd el motor y centro productor de acciones del EM. Su personal fue
elegido por el propio comandante, logrando establecer una relacién de confianza
mutua permitiendo trabajo coherente y eficaz que a su vez se transmitio a las
unidades.

La organizacién que se adopto, fue la exigida por la propia dinamica de las
operaciones. Lo préctico siempre tuvo prioridad sobre lo tedrico y la planificacion
fue permanentemente fluida, volcandose en papeles sélo lo estrictamente necesario.
Las decisiones verbales eran prontamente transmitidas a las unidades, para que
adelantaran el alistamiento de sus medios y de esta manera se fueron acortando los
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tiempos de reaccion a niveles aceptables.

Los pasos que se siguieron; en lo que hace a operaciones aéreas, fueron:

1) A primera hora de la mafiana estaban programados los paquetes de aviones
(material aéreo previsto para la primera mision, por unidades), con la
configuracién y version que correspondia a los probables objetivos
materiales. Ellos eran adelantados la noche anterior a las unidades.

2) La informacion sobre OOMM de las diversas y escasas fuentes,
determinaba la reunién de la SOSAL, con la presencia del 2° Comandante, el
A-3, el analista del departamento y miembros de la citada seccion, quienes
en definitiva establecian:

a)
b)

c)

d)

f)

9)
h)

AFA del OM.

Cantidad y tipo de aviones a emplear.

Posibilidades de intervencion de aviones de diversion. Determinada la
conveniencia se agregaba a la reunién, el jefe de la SOER.

Alerta de medios de Busqueda y Rescate, con la intervencion del jefe de
la SOBYS.

Determinacion y necesidad del empleo del OCAA

Determinacion de empleo de reabastecedores y fijacién de puntos de
encuentro, con intervencion del jefe de la SOTA.

Propuesta al comandante de la operacion planificada.

Confeccion y transmision de las 6rdenes fragmentarias, por parte de cada
seccion operativa.

(Este proceso demoraba entre veinte a noventa minutos, de acuerdo con
la complejidad del tema.)

3) Control de la operacion, mientras se desarrollaba, por medios
radioeléctricos, por un oficial jefe de la SOSAI, lo que permitia la
actualizacion permanente al Dpto 3.

4) Recepcién y primeros analisis de la mision, en base a los informes
adelantados en vuelo por las tripulaciones.

5) Interrogatorio de las tripulaciones al aterrizaje, realizado por personal
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especializado de las unidades. Previo a ello, cuando era posible por la
importancia del OM, por la SOSAI.

6) Andlisis detallado de la operacion por parte del Dpto 3, con los informes
individuales completos de las misiones.

7) Conclusiones extraidas de las misiones, que eran asentadas por la seccion
Anélisis Operativo del Dpto 3.

8) A dultima hora, reunion de todos los antecedentes del dia, analisis de las
misiones y a la luz de las conclusiones extraidas, planificacion de paquetes
de aviones para el dia siguiente.

Este proceso también se siguidé en las operaciones de diversion, puente
aéreo, busqueda y salvamento, exploracion y reconocimiento, etc.

En estos casos el criterio se fijaba en la SOSAI y se transmitia a la seccién
que correspondiera para su desarrollo y planificacion. Concluida ésta, era propuesta
al A-3 para su presentacion al comandante y puesta en ejecucion en forma
inmediata, si era aprobada.

Departamento Personal (A-1)

Jefe: Com Manuel R Rivero

Al ordenar el CODAZSUR su integracion al Cdo de la FAS se formé en
CRV un solo Dpto Personal.

Registro e Informes

A los efectos de evitar omisiones, se instald en la IX Brigada Aérea una
oficina de personal dependiente del A-l de la FAS, con la tarea de efectuar un
relevamiento de todo el personal que viajara a la isla, como asi tambien el que
regresaba. Esta medida, permitié mantener totalmente actualizados los efectivos en
MLV.

En los casos de las bajas, la novedad del no regreso de un avion, era
practicamente conocida de inmediato via teléfono punto a punto por el A-3 que
ponia en conocimiento de esta situacion, como asi también del nombre de los
tripulantes al A-1, para la confeccion del informe preliminar. Este informe se
cursaba al instante al A-l1 del CAE. Posteriormente, se ratificaba mediante la
confeccion
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de la planilla correspondiente y se enviaba por medio del correo aéreo.

Es oportuno destacar la necesidad y conveniencia de prever en el
planeamiento las rotaciones del personal, tanto en tripulaciones como personal de
apoyo a las operaciones y tropa.

Mantenimiento de la salud

Se constatd un excelente estado sanitario en la totalidad del personal. La
organizacion respondié a las previsiones establecidas en el plan correspondiente.

Servicio postal

Se cumplio6 utilizando los servicios normales de ENCOTEL y ademas, el
funcionamiento de un avién correo entre las unidades desplegadas con su lugar de
origen. Con ambos recursos se tramitd sin problemas la totalidad de la
correspondencia.

Con relacion al aspecto particular del TO, la FAS debi6 tramitar la totalidad
de la correspondencia de MLV tanto de la propia fuerza como de EA y parte de la
Armada. A tal efecto, se constituyd como mesa de entradas y salidas la oficina
propia de la IX Brigada Aérea, con sus medios y personal. Esto fue insuficiente
cuando se suspendieron los vuelos comerciales en el TO, momento en el que la
cantidad de correspondencia y encomiendas, se quintuplico.

Se dio el caso de llegar a tener treinta y cuatro toneladas de correspondencia
y encomiendas.

Esta situacion trajo como consecuencia la imposibilidad de efectuar una
censura adecuada, en particular a la correspondencia proveniente de MLV;
centrandose el esfuerzo en la correspondencia de los kelpers, a la cual se le efectud
censura en un cien por ciento.

Es necesario tener presente que una unidad desplegada carece practicamente
de recursos para efectuar una censura adecuada.

Por lo tanto, al poner en funcionamiento el avidn correo, se confecciond una

directiva en la cual se responsabilizo a las unidades de origen el realizar la censura,
previo a la tramitacion normal por ENCOTEL.
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Disciplina ley y orden
Estado disciplinario:

1) Las situaciones de falta de disciplina fueron sancionadas con rigor, lo que
evidentemente trajo una repercusion favorable en el resto del personal.

2) Debe acotarse como excelente el estado disciplinario en general y ademas,
una generosa entrega al servicio por parte del personal.

3) No se dieron casos de formacion de consejos de guerra.

Donaciones

Los elementos que la poblacion dona para las fuerzas en operaciones rara
vez tiene destino fijo. Simplemente se dona genéricamente. Estas donaciones
fueron cuantiosas y variadas y, en determinados momentos, significaron un valioso
aporte, en particular los elementos de abrigo, cigarrillos y chocolate. Ocurrié en
este caso que las distancias no ofrecian mayores posibilidades de abastecimiento,
toda vez que las provisiones venian masivamente desde el norte.

Al ser el Centro de Comercio el drgano coordinador en CRV: se lleg6 a un
acuerdo para que parte de esas donaciones y conforme a un listado, fueran
destinados a la FAS. De esa manera se pudo abastecer a algunas unidades de
cigarrillos, chocolates y elementos de higiene.

Departamento Inteligencia (A-2)
Jefe: Com Jorge Alberto Espina

Bajo condiciones similares, el comandante que tiene la mejor y mas reciente
informacion, gana la batalla. Con lo dicho se sintetiza la importancia que tienen los
datos de inteligencia para quienes deben conducir las operaciones. El caso que nos
ocupa, totalmente atipico, se inicié con un planeamiento que no daba pie a la
posibilidad de considerar a Inglaterra como enemigo, excepto la exigua guarnicion
de Marines en las islas. Al establecer la JCJ la obligatoriedad del mantenimiento
del secreto se convocO a muy pocas personas y con ello se excluyo a los
especialistas de inteligencia durante la elaboracion del Plan Esquematico.

Hasta el 4 de abril de 1982 la FAA intervenia en el caso MLV solamente
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con su unidad de transporte y con personal para administrar las islas. No existia
ningun documento que la obligara a prever otras actividades.

El 4 de abril de 1982 en una reunién en el edificio Libertad se le fijaron a la
FAA las siguientes tareas:

a) Mantener el puente aéreo entre el continente y Malvinas aun en el caso de
concretarse el bloqueo naval.

b) Realizar tareas de exploracion y reconocimiento lejano en aviones C-130 al
E de las islas en coordinacion con los medios aeronavales.

c) Realizar interdiccion estratégica a la flota enemiga.
d) Realizar operaciones aéreas tacticas.

Inmediatamente el EM del CAE elabor6 el Plan Mantenimiento de la
Soberania, emitido el 7 de abril de 1982. Segun el Informe Rattenbach ... en un
grado de detalle y oportunidad correctos lo que permitié la planificacion de su
comando subordinado sin inconvenientes...

Asi, el 16 de abril de 1982 la FAS emiti6 el Plan de Operaciones
Esquematico 1/82, sencillo, pero que instrumentd debidamente las previsiones del
CAE, estableciendo pautas generales para el empleo de los medios aéreos
disponibles en forma efectiva.

Existieron problemas. EI A-3 exigia informacion sobre el enemigo. El
responsable de suministrarla, el A-2, no la tenia. No la tenia porque quienes
tedricamente deberian poseerla tampoco la habian conseguido. El secreto perjudico
a las propias fuerzas. Al respecto dice el informe Rattenbach: *

I INTELIGENCIA ESTRATEGICA NACIONAL

b) Conclusiones

1. De acuerdo con la finalidad:
no se contd con su conocimiento desde la paz y sélo pudo
obtenerse parcialmente durante la guerra por las capacidades y
debilidades del enemigo, y sus posibles aliados. No se tuvo un
conocimiento suficiente de los ambientes geogréaficos de interés, lo
cual se tradujo en un empleo inconveniente de los medios.

3 Informe Rattenbach. EI drama de Malvinas. Ediciones Espartaco Serie Documentos Histéricos. BsAs 1988 Pag 231 y
232
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Existieron filtraciones en lo relativo a seguridad nacional
(contrainteligencia).
2. De acuerdo a los objetivos:
no se proporciond inteligencia adecuada.

3. De acuerdo con la conduccion a la que sirve:
la conduccion estratégica nacional se ejerci6 sin contar con IEN
(Inteligencia Estratégica Nacional) eficiente y oportuna.

4. De acuerdo con la autoridad que la usa:
el PEN no requirio oportunamente la IEN y luego decidio sin ella.

5. De acuerdo con la responsabilidad de produccion:
los organismos competentes no fueron utilizados.

6. De acuerdo con la oportunidad de produccion:

se inicio su produccién inmediatamente antes de la iniciacién del
conflicto.

I1 INTELIGENCIA ESTRATEGICA MILITAR
a) Conclusiones

1. De acuerdo con la finalidad:
mismo criterio expresado en I b) 1.

2. De acuerdo con los objetivos:
se desconocio el potencial de guerra del enemigo y sus aliados.

3. De acuerdo con la conduccion a la que sirve:

la conduccion estratégica militar no conté con IEN suficiente y
oportuna.

4. De acuerdo con la autoridad que la usa:
el COMIL no requiri6 inteligencia oportunamente.

5. De acuerdo con la responsabilidad de produccién:
los EMG de las FFAA aportaron toda la IEN disponible aunque
parcializada segun su especialidad, el 6rgano de Inteligencia
Estratégica Militar conjunto, -la Jefatura 2 Inteligencia del Estado
Mayor Conjunto-, no estuvo preparado para la eventualidad.
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6. De acuerdo con la oportunidad de produccion:
rige lo indicado en 1 b) 6.

Los departamentos de Inteligencia, de los niveles estratégicos operacionales
y tacticos superiores, hicieron lo que pudieron con los escasos medios puestos a su
disposicion, pero en general, en este conflicto, el esfuerzo de reunién lo dirigia
quien tenia los interrogantes. La busqueda la manipulaba quien tenia los medios, y
la informacion era consumida tal cual se recepcionaba, o se analizaba de acuerdo
con las necesidades del usuario mismo.

Los graves problemas, que se plantearon a la conduccién cuando sus EEI no
fueron contestados adecuada y oportunamente, motivaron que en su memorandum
del 17 de mayo de 1982, el CFAS, dijera refiriéndose a Inteligencia: No satisfizo en
el mas minimo grado las necesidades basicas de las operaciones.

Departamento Material A-4

Jefe: Com José D Marcantoni

Situacion inicial

Al no existir un planeamiento logistico que determinara las previsiones
necesarias en cantidad, tipo y oportunidad adecuados al lugar donde se iba a operar,
se desarrollé un planeamiento inmediato, basandose en el plan AIKE 82 que no
satisfacia en su totalidad el empleo de los medios aéreos desde el continente.

Esta situacion se plante6 porque si bien el lugar de asiento era similar al del
plan AIKE 82 (BAM SJU, SCZ, GAL, CRY: TRE) con el agregado de GRA, el
tipo de armamento a utilizar no era el mismo. Se presentaron deficiencias de
elementos de supervivencia en el mar, falta de experiencia en la utilizacion de
tanques portantes como los de 1700 litros en avién M-5, que obligaron a realizar
modificaciones sin las suficientes comprobaciones.

Cabe agregar, que si bien la Guarnicion Militar MLV no pertenecia
organicamente a la FAS, si lleg6 a tener dependencia casi total del sostén logistico
que tuvo que ser realizado mayoritariamente por medio aéreo, sin un planeamiento
previo.

La situacion, permanentemente variable, trajo aparejado un sinndmero de

requerimientos nuevos e imprevistos que se tratd de obtener por cualquier modo,
sin reparar costos para satisfacerlos en cantidad y oportunidad, no asi en calidad.
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Situacion durante el conflicto

Material aéreo:

El material aéreo superé ampliamente las expectativas de rendimiento a
pesar de operar en la mayoria de los casos en condiciones limites y exigidos al
maximo en su capacidad.

Salvo algunos porcentajes de fallas consideradas aceptables, se puede
afirmar que el desempefio del personal de mantenimiento y el rendimiento de los
aviones fue éptimo.

No obstante es necesario resaltar las deficiencias encontradas, los errores
cometidos y los aciertos que puedan ser utilizados como elementos de juicio en el
futuro.

Deficiencias:

1. No contar con suficiente equipamiento de apoyo que permitiera la operacién
de los sistemas de armas desde diferentes BAM.

2. Falta de equipamiento del sistema de navegacion Omega en los aviones A-
4B que oblig6 a su instalacion en el Area de Material Rio IV durante las
operaciones, ya que el mismo era de fundamental importancia para las
misiones que se desarrollaban.

3. Insuficiente cantidad de tanques lanzables en aviones M-5 y M-III, en
aviones A-4C y A-4B Y en aviones MK-62, necesarios para aumentar la
autonomia.

4. En los aviones MK-62 no disponer de codificador de altura y radar
meteoroldgico similar al instalado en solo uno de ellos.

5. En los aviones M-5 no tener el arrancador autdbnomo, lo que trajo aparejado
una servidumbre de equipos de arranque a aire, no disponibles en cantidad.

6. Falta de contramedidas electronicas y contramisiles en todos los aviones que
operaron y que hizo aumentar la cantidad de derribos.

7. No tener perfectamente definido los procedimientos y no contar con los

medios suficientes para el tratamiento anticorrosivo de los aviones cuando
se opera a baja altura sobre el mar.
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8) Tener adiestrado un escuadron aeromovil no es suficiente para la operacion
de un sistema de armas, y si bien ha resultado en operativos de corta
duracién, en periodos de méas de dos meses demostré que es insuficiente.

9) El cambio de un sistema de armas de una BAM a otra después de dos
meses, trajo aparejado una disminucién del mantenimiento de aviones, un
mayor porcentaje de fallas y mayor tiempo de preparacién, ya que se sumé
el problema del traslado de material, instalacion y adecuacion del mismo
como también el del personal.

Armamento:
Este fue uno de los problemas mas importantes que hubo que resolver

debido a la total ineptitud del armamento de que se disponia para operar contra
buques.

Esto trajo aparejado que se buscaran soluciones variando los tiempos de
armado de espoletas y retardos para mejorar la aptitud del material de que se
disponia.

La falta de conocimiento del tema y la ausencia de ensayos hizo que las
modificaciones efectuadas no dieran el resultado que se esperaba.

Posteriormente, con elementos aptos provistos por el fabricante y analizados
con mayor profundidad, se comenzaron a obtener resultados satisfactorios, pero
siempre con un porcentaje elevado de fallas que en el futuro se debera analizar.

Infraestructura:

Una de las soluciones fue la utilizacion de las planchas de aluminio
disponibles para efectuar prolongacion de pistas, ampliacion de plataformas,

refugios, caminos y zonas de configuracion de armamento de los diferentes
sistemas de armas.

Departamento Comunicaciones A-5

Jefe: V com Antonio Maldonado

Personal

El personal de radiooperadores asignados al CFAS provino de los distintos
ambitos de la FAA; por lo tanto, presentaba un espectro de conocimientos muy
dispares entre si.
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Debido a esta situacion, se impartié instruccion teniendo en cuenta los
siguientes puntos:

1) Normas y procedimientos de comunicaciones a emplear en el campo tactico.
2) Operacion del equipamiento Grinel.

Por lo expresado, las redes de la FAS no funcionaron a su maximo nivel de
eficiencia desde el primer dia de su instalacion.

Cabe destacar la voluntad del personal de operadores para integrarse al
sistema y asimilar los nuevos conocimientos.

Material

La Red de Comando y Administracion se instalo y operd de acuerdo con lo
previsto en el Plan de Campafa Basico PC-CAE 82, excepto la BAM MLV:

El material para el resto de las redes fue distribuido de acuerdo con los
requerimientos de los usuarios. Esto se debi6 fundamentalmente a:

1) En el CAE (Dpto Com) no se conocian los requerimientos de
comunicaciones de los medios a desplegar por el CAD y CAT en el CFAS
(especialmente se ignoraba el apoyo a brindar a los CIC y reabastecedores
en vuelo).

2) El desarrollo de las operaciones impuso necesidades de comunicaciones no
previstas.

Los requerimientos de ultimo momento fueron satisfechos empleando el
material previsto para el CFANO, al esfuerzo que realiz6 el departamento
Comunicaciones del CAE para obtener el material solicitado y a la extraordinaria
labor realizada por ENTEL.

ElI memorandum producido por el CFAS detalla una cantidad de
deficiencias de material y procedimientos que afectaron al comando y control y
que fueron el producto de la falta de coordinaciones, trabajo conjunto y doctrina
adecuada.
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SECCIONES OPERATIVAS

Seccidn Operativa de Superioridad Aérea e Interceptacion (SOSAI)
Jefe: Com Tomaés Rodriguez

Desde el inicio del EM de la FAS, y partiendo del tipo de confrontacion que
se avizoraba, la SOSAI ocup6 un lugar destacado en el asesoramiento para tomar
decisiones. Quedé a su cargo directo, la instalacion, equipamiento y
funcionamiento del puesto de comando y finalmente la planificacion total de las
operaciones ofensivas y defensivas.

Por la misma causa, absorbié algunas tareas inherentes a la SOAD,
(Seccion Operativa de Apoyo Directo), la cual no se llego a constituir, dado que la
escasez de medios aéreos determind conveniente no dividir la unidad de control
sobre los mismos. El posterior desarrollo de las operaciones confirmo esta
apreciacion, por lo entremezcladas y sin solucion de continuidad de las misiones
que podrian haber sido atribuidas a una u otra de estas secciones operativas,
reafirmando asi la conveniencia de unificarlas con el fin de mantener una vision
general y constante de una situacion en extremo fluctuante.

La carencia de una apreciacion previa de las consecuencias que podrian
derivarse de la ocupacion de las islas; hizo que, a medida que la situacion se fue
agravando se produjeran sucesivos cambios de emplazamiento del puesto comando;
provocados por la necesidad de integrar a los elementos del Comando de Defensa o
por el crecimiento de los requerimientos del propio EM.

Organizacion

Las necesidades emergentes de las operaciones hicieron que las
responsabilidades de la SOSAI fueran progresivamente creciendo y asumiendo a la
SOAD vy algunas de la SODA. Ello se tradujo en una amplisima libertad de accién y
rapidez de reaccion en la utilizacion de los medios a disposicion, acercandose
sensiblemente al ideal de flexibilidad y versatilidad de una fuerza aérea.

No fue asi desde el comienzo ya que al 2 de abril contaba con un solo
oficial jefe y fue lenta y trabajosamente integrando sus cuadros, teniendo en varias
oportunidades que desprenderse de algunos de sus miembros para cubrir
necesidades de las BBAAMM.
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Funcionamiento

Esta seccidn operativa trabajé escalonando responsabilidades en dos niveles,
uno planificador y otro de apoyo a las planificaciones.

Al nivel de planificacion le correspondia directamente el analisis de aptitud
y factibilidad de una operacion o requerimiento operativo, asi como la prevision de
aviones a emplear tanto en tipo como en nimero, segun el efecto que se deseaba
lograr. Tal anélisis, acompafiado de la proposicion resultante, de ser aprobado por
el A-3, era presentado al comandante para, en base a su aceptabilidad, ser
modificado o aprobado.

Al ser aprobado se transformaba en una mision que era puesta en
funcionamiento por el nivel de apoyo a la planificacion, el cual la volcaba en los
formularios correspondientes y en los graficos de misiones en ejecucion, los
trasmitia a la BBAAMM que correspondiera, recibia el comprendido o los
inconvenientes que éstas tenian para su ejecucion y una vez confirmada transmitia
tal informacion a MLV para su conocimiento y/o control de la operacion.

Este mismo nivel de apoyo, mantenia el enlace constante con la isla o
proveia el personal que desde la funcion de OCAT supervisaba, coordinaba o
modificaba en Ultima instancia la operacion ya en plena realizacion.

El tiempo y la experiencia consiguiente determinaron la conveniencia que
sea un numero muy reducido y constante de personal el que entrara en contacto con
las BBAAMM, y se desempefiara como OCAT. Ello eliminaba, por superfluas, las
instrucciones y recomendaciones de forma, y facilitaba, dando confianza, el
contacto entre las partes.

La creacion de una seccion operativa de analisis de las operaciones resultd
de gran valor en cuanto permitia, al nivel planificador, desentenderse de tal
actividad y s6lo dedicarle un breve tiempo a escuchar las conclusiones ya
alcanzadas por la mencionada seccion, también dependiente del A-3 y en estrecho
contacto de trabajo con la SOSAL.

La carencia de una adecuada inteligencia, tanto estratégica como tactica, y
las necesidades surgidas de las operaciones hizo que esto fuera realizado por la
SOSAI, restandole valioso tiempo para la planificacion de las operaciones. Los
interrogantes (EEI) que requerian respuesta eran de tal tipo que poco a poco, fue
surgiendo el convencimiento, nacido de la experiencia, que la inteligencia de una
fuerza aérea en operaciones debe estar en manos de personal del mismo nivel de
conocimientos, experiencia operativa y capacidad analitica que el integrante de la
SOSAL.
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Las complicaciones iniciales en cuanto al manejo y utilizacion de los
escuadrones aeromoviles, fueron répida y felizmente superadas, gracias a la &gil
comprension del tema por el CODAZSUR que subordind los medios a la FAS.

No fue tan facil concretar el mismo esquema en cuanto al CAT, lo cual
dificulto e hizo perder un valioso tiempo en los inicios del puente aéreo, llegandose
posteriormente a una solucién de compromiso que mejoré las operaciones de
transporte. Se toca este tema debido a que cuando se dispuso de medios de
transporte, sus operaciones eran coordinadas por la SOTA con la SOSAI para no
entorpecer o dificultar las mismas.

De la experiencia recogida durante la ejecucion de las OF de la FAS y
especificamente en este TO se puede aseverar que:

1) Las tripulaciones deben estar adiestradas para poder operar en todo tiempo
como asimismo realizar reabastecimiento aéreo nocturno.

2) Para dar mayor flexibilidad a una escuadrilla en operaciones contra buques
y/o en vuelo a muy baja altura y a gran velocidad, debe adoptarse el empleo
de tres aviones en lugar de la tradicional escuadrilla de cuatro.

Hasta aqui hemos visto los aspectos mas importantes de la FAS pero para
tener un panorama completo de su funcionamiento durante el conflicto, haremos
someramente una incursion en cada uno de los departamentos de su EM y en las
secciones operativas dependientes del A-3.

Seccidén Operativa de Exploracion y Reconocimiento y Operaciones Aéreas
Especiales.

Jefe: Com Ronaldo Ferri

Surgié como consecuencia de la necesidad de contar con especialistas en E 'y
R, fotografia y diversion. Del mismo modo se desarrollaron misiones de guiado de
escuadrillas, retransmisores, transporte de tripulantes, carga, correo y sanitario.

Con fecha 14 de mayo de 1982 el CAE emite la OOP N° 04/82 creando el
GERA 1 (Grupo de Exploracion y Reconocimiento Aéreo 1) siendo unidad alojada
de la IX Brigada Aérea y se le asigno responsabilidades en el TOAS hasta 300 MN
de la costa desde el paralelo 39° S hasta el 56° S y contando para realizar su tarea
con tres F-27 facilitados por el CAT.

Siendo tan extensa el area y al ser afectado el jefe del GERA 1 al Cdo de las
FAS, se utilizé material del Escuadron Fénix para crear las areas focales de
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TRE, CRV; SCZ, SJU, GAL y con tres LR 35 destacados en GRA se cubrieron
cuatro zonas dentro de las 200 MN Y hasta el paralelo 56° S.

Conforme a las necesidades de TO, se realizaron las siguientes tareas:

1°) Diversion.
2°) Guiado de Ellas.
3°) Exploracion y Reconocimiento
4°) Retransmisor
5°) Transporte Aéreo:
a) Carga
b) Correo
c) Pax
d) Sanitario.
6°) Colaboracionen By S

Con el objetivo de lograr mayor comprension en los resultados de las tareas,
se pasa a continuacion a analizar en detalle cada una de ellas.

Diversién

En funcion del TO, el material de combate que disponia la FAS, su
velocidad, autonomia y tamafio del eco que dicha aeronave producia en los radares
enemigos, el LR-35 resultd la aeronave civil mas apta para esta tarea.

Procedimiento: luego de estudiar el I6bulo radar del enemigo, se ubicaban
las coordenadas hasta donde se debia penetrar con el mismo nivel que utilizarian
los aviones de combate. Desde alli se descendia hasta 1000 pies para luego realizar
el regreso al mismo nivel hasta salir del alcance enemigo.

Guiado de Ellas

Teniendo en cuenta que las Ellas de A-4B y M-5 no disponian de ayudas
tipo VLF/INS, los LR-35 cumplian funciones de guia y en el caso del 1A-58
desarrollaban idéntica funcion los aviones Mitsubishi, ya que sus velocidades eran
compatibles.

Exploracion y reconocimiento

En funcién de la amplitud de las areas, se emplearon aviones B-707, KC-
130, C-130 H, F-27, LR-35, AC 690, TS 60, DHC-6 e inclusive 1A-58.
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Procedimiento: Se realizaron exploraciones sobre las rutas maritimas por las
que navegaba el apoyo logistico del enemigo y en zonas costeras hasta 300 MN con
circuitos acorde con la autonomia del material.

Retransmisor

Por la distancia a la que se hallaban los blancos a atacar se debieron emplear
aviones retransmisores con un OCAT a bordo. Se utilizaron para ello aviones HS-
125, LR-36A y F-27. Las tareas de OCAT fueron realizadas por los vicecomodoros
César Alejandro Torres y Arturo Enrique Pereyra, y el My Amando Nicolas
Medina, totalizando entre todos noventa y dos horas de vuelo.

Procedimiento: en funcidn de la ubicacion estimada de los piquetes radar del
enemigo y las zonas a atacar, se elegian las coordenadas para ubicar al

retransmisor. Este recibia en VHF y transmitia en HF al A-3; e inversamente si era
necesario cambiar el OM.

Transporte Aéreo
El disponer de aeronaves rapidas y de la capacidad del LR-35, AC-690, etc,
facilité en gran medida una ajustada utilizacion de los otros medios de mayor porte

(F-27, F-28, etc) redundando en una real economia de medios y con gran
flexibilidad.

Seccién Operativa de Busqueda y Salvamento (SOBYS)

Jefe: My Norberto Héctor Barozza

La seccion se organizé a partir del 5 de abril 1982.

Organizacion

El CFAS emitio el 8 de abril de 1982 una Directiva para todas las unidades
dependientes. En la misma establecia claramente la organizacion, funcionamiento y
tareas a realizar para la basqueda, asistencia, y salvamento del personal y material
en peligro (Directiva 01/82 - CFAS - Sistema de bdsqueda y salvamento).

El 16 de abril el CFAS emitio el Plan de Operaciones y en el Apéndice N° 2
Busqueda y Salvamento, del Anexo Delta Operaciones, actualizaba y reafirmaba
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el contenido de la Directiva mencionada.

En el citado documento se previ6 la implementacion de un sub centro para
MLV, Ello no fue posible de concretar, por cuanto MLV ya contaba con su propio
organo en la materia, dependiente de otro comando. No obstante se trabajo en
coordinacion.

Por su favorable ubicacion en cuanto a la distancia a las islas e
infraestructura, el 10 de mayo de 1982 se cre6 el Subcentro Coordinador de
Busqueda y Salvamento ADO. Alli se destinaron dos helicopteros S-61 con
capacidad de rescate en el mar y tres aviones MU-2/60 para busqueda.

La SOBYS se organiz6 en base a una jefatura y a una sala de situacion, a
cargo de un oficial jefe y un oficial subalterno como auxiliar.

Para la asistencia de B y S en el mar, sobre las rutas de aproximacion y
retorno a los OOMM, se coordind con la ARA la puesta a disposicién de dos
embarcaciones, en las cuales la FAA habia instalado un radio faro y un VHF
multicanal. Finalmente estas embarcaciones no se pudieron utilizar.

Por este motivo se estimd conveniente la instalacion fija de dichos
elementos en buques de busqueda y salvamento, y el establecimiento de mejores
canales de comunicacion.

Desarrollo de las operaciones

El seguimiento de las operaciones en desarrollo se realiz6 utilizando los
mismos elementos con que contd el puesto de comando, con el agregado de
algunos canales de comunicacion propios y algunas graficaciones particulares.

Se emitieron treinta y seis 6rdenes fragmentarias que reflejaron la actividad
realizada por la SOBYS, destacandose que cada mision de este tipo normalmente
incluye varias salidas.

El detalle de las principales salidas fue:

30 de abril - Busqueda de un helicoptero UH-IH del EA desaparecido al sur
de Caleta Olivia, se lo encontré a las 14:10 horas del mismo dia frente a
puerto Nava a unos 200 metros de la costa. Tripulacion y pasajeros
fallecidos.

4 de mayo - Busqueda del ARA Sobral, atacado en alta mar por helicopteros
enemigos mientras buscaba la tripulacion de un MK-62. Se destaco un F-
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27, un DHC-6 y un Bell 212. Se lo encontr6 e15 de mayo a las 09:55 horas a 82,30
MN al sur de ADO, rescatandose dos heridos graves; se trasladd un nuevo capitan
al mismo y se lo acompafid hasta la entrada de puerto. Luego se trasladé a ocho
fallecidos a EPO, en F-27.

13 de mayo - Requiere Ejército colaboracion para la identificacion de posibles
balsas a la deriva entre Mazaredo y cabo Blanco. En el lugar se identificaron lobos
de mar y pefiascos que parecian balsas, el 14 de mayo se verifico que las posibles
balsas avistadas por el EA eran pequefias embarcaciones de pesca con bandera
argentina.

24/27 de mayo - Busqueda del alférez Valko desaparecido con IA-58 a las 15:30
horas en CRV: Se lo encontré a diez kilémetros al sur de Caleta Olivia sobre el mar
a dos kildmetros de la costa. Habia fallecido.

24 de mayo - Informa EA que el Subteniente Abraham se interné en la playa en la
bajamar y al crecer el mar lo habria aislado de la costa. Se realizaron dos salidas de
S-61 y no se lo encontré. Al dia siguiente se lo recuper6 cerca de la playa, en
proximidades de ADO.

28 de mayo - MLV solicitd rescatar de la base Calderon en la isla Borbon a dos
tripulantes de M-5 eyectados y cuatro tripulantes de ARA que no estaban en buenas
condiciones fisicas. Se envio6 sobre el crepisculo un DHC-6 y un F-27 de apoyo,
pero al llegar al OM no visualizaron la pista y no hicieron contacto con VHF.
Regresan sin novedad.

29 de mayo - Se repitid la operacion anterior tomando la prevision de llegar al OM
diurno. Se evacuaron: oficiales de la Fuerza Aérea y de ARA. Ademas se
trasladaron los restos del teniente VVolponi.

6 de junio - En nueve vuelos de asistencia se evacuaron en helicoptero 131 heridos
desde el bugue ARA Bahia Paraiso a la BAM SCZ, mientras el barco navegaba de
MLV a Punta Quilla (FAA-5, EA-68, ARA-58).

Rescate de tripulaciones

En esta materia se pueden mencionar los siguientes hechos:

Cincuenta y siete tripulantes que no regresaron de su mision.

Dieciocho eyecciones.

De los pilotos no eyectados, cuatro llegaron por sus propios medios a
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posiciones argentinas y siete fueron rescatados sin vida.
El enemigo rescatd a tres pilotos argentinos.

Los helicdpteros de MLV rescataron siete pilotos.

Las patrullas terrestres rescataron tres pilotos.

Todos los rescates planificados se concretaron con éxito.

Apoyo de otras fuerzas armadas

La organizacion de B y S se estructurd teniendo en cuenta el cumplimiento
de la responsabilidad de la FAA en la blsqueda, asistencia y salvamento de
aeronaves en todo el TO y las aguas jurisdiccionales.

A tal efecto se coordind con la fuerza EA y con la ARA a fin de lograr la
participacion eficiente de otros medios de superficie en la realizacién de las tareas.

Se logré una adecuada coordinacion y empleo que satisfizo los
requerimientos formulados por la SOBYS. Se destacO el envio de patrullas
terrestres en MLV hacia lugares de probable eyeccién de pilotos cuando no se pudo
realizar la busqueda con medios aéreos.

Se destaco la busqueda de superficie efectuada por el Aviso Sobral a los
tripulantes de MK-62, la del buque "Bahia Paraiso™ al desaparecer el C-130 TC-63
y la asistencia brindada a los pilotos eyectados en la zona de bahia Elefante por
personal de la Base Aeronaval Calder6n en la isla Borbon.

Tacticas empleadas durante las operaciones

Con los medios asignados a B y S la Unica tactica posible para los aviones
fue el vuelo bajo acompafiado de un casi absoluto silencio de radio y para los
helicopteros el vuelo de contorno, en lo posible en horas de poca luz (crepusculos)
0 visibilidad reducida.

Seccion Operativa de Transporte Aereo (SOTA)

Jefe: My Horacio A Oréfice

Durante el periodo comprendido entre el 2 de abril de 1982 al 30 de abril se
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destacaron las siguientes actividades:

Del 2 al 4 de abril se determinaron las rutas de aproximacién para el asalto
aéreo a MLV Se realizd entrega, por desembarco, en el lugar seleccionado
(AD MLYV), proveyendo los ECTA y los ECCO.

Entre los dias 4 y 17 de abril fueron asignados como medios de transporte a
la FAS:

Dos C-130 H

Dos F-28

uUn IA-50 GII

Un Merlin sanitario

La circunstancia de no entrar en Puerto Argentino los buques de transporte,
ELMA Cérdoba y Formosa, en dos oportunidades, hizo que parte de la
carga prioritaria de ambos tuviese que ser embarcada en los aviones que
hacian el puente aéreo a MLV A efectos de agilizar dicha tarea los medios
aereos tuvieron dependencia directa del A-3, a través de la SOTA de la
FAS, que:

Se constituyd en POTA (Puesto Operaciones de Transporte Aéreo).

Tuvo bajo control operacional a la terminal de carga de la IX Brigada
Aérea.

Tuvo bajo control operacional al escalon de mantenimiento del GT 1.

Tuvo autoridad de coordinacion con la MITA de CRV y con el COC
de la BI IX.

La operacidn aérea de transporte se realizé durante las veinticuatro horas.

El alojamiento fue proporcionado por la IX Brigada Aérea aunque debido a
los horarios de los vuelos y a la proximidad de los casinos con la pista y
plataformas, el descanso en dicho alojamiento se consider6 inadecuado para
los tripulantes, por lo que el CAT gestiond los fondos necesarios para que
ese personal se alojara en la ciudad de CRV.

Debido a la infraestructura del AD MLV y a su terminal de carga dicha
tarea debid ser coordinada, siendo la SOTA de la FAS la autoridad que
regulo los despegues y los tiempos en plataforma de MLV.

La magnitud de la carga que llegé al AD CRV hizo que amplios espacios
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fueran utilizados como terminal aérea para palletizar y acondicionar los
distintos elementos y si bien se llegd a trasladar entre CRV y MLV 120
toneladas diarias, la carga que arribaba a CRV superaba en cantidad a la que
se podia trasladar a MLV.

El 13 de abril habia acumulada en la terminal de carga 600 toneladas y el 15
de abril llegd a 900 toneladas. Se solicitd al CAT el traslado de la misma,
cosa que fue realizada entre el dia 18 y el 29 de abril. EI 29 de abril no quedo
material y equipamiento para ser trasladado a MLV: motivo por el cual los
medios de CAT destacados en CRV replegaron a PAL.

El 30 de abril arribaron a CRV los KC-130 H asignados a la FAS.

El 10 de mayo de 1982 se constituyd el Grupo 1 de Transporte Aéreo como
unidad alojada dentro de la IX Brigada Aérea con material C-130 en nimero
variable que a partir de esa fecha hasta el dia 13 de junio de 1982 satisfizo
los requerimientos de:

Vuelos en el continente relativos al despliegue y/o redespliegue de los
escuadrones aeromaviles de la FAS.

Vuelos de traslado de personal y carga en el puente aéreo CRV-MLV

El material KC-130 tuvo dependencia directa del comandante de la FAS a
través de los organismos operaciones de cada una de las unidades desde las
cuales operaban.

El material mencionado estuvo basado en GAL, SCZ, SJU Y CRV no
obstante haber sido dispersado por razones de seguridad a PAL, TRE y NEU
en distintas ocasiones.

Las misiones de dicho material fueron inmediatas. Dado su sistema de
comunicaciones, el A-3, a través de la SOTA de la FAS, ordené misiones de

reabastecimiento sucesivas manteniendo a las aeronaves citadas en vuelo
hasta nueve horas.

Seccion Operativa de Vigilancia y Control Aéreo (VYCA)
Jefe: Com Enrique Saavedra
En general la actividad de radar en la FAS se realiz6 a través de los medios

pertenecientes al Grupo 2 de Vigilancia 'y Control Aéreo que fueron asignados de la
siguiente manera:
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Un radar mdvil en los siguientes sectores de defensa aérea (material
Westinghouse AN/TPS 43 - W 430):

CRV
GAL
GRA
MLV

Posteriormente se agregaron, bajo control operacional de la FAS y operados
por personal de FAA, cuatro radares Cardion MK Il Alert pertenecientes al EA, los
que fueron instalados en las siguientes bases aéreas:

BAM Malvinas

BAM San Julian

BAM Santa Cruz

IX Brigada Aérea - Como repuesto y pafiol del de MLV

Asi distribuidos permitieron el control de los vuelos, practicamente en toda
la costa y zona de responsabilidad y el apoyo para el cruce entre las islas y el
continente. A media y baja altura permitieron llevar actualizada la situacion aérea
en general y particular en cada base, dentro de sus respectivos alcances.

El uso dado al radar, en general fue de deteccion, identificacion, apoyo al
control del transito aéreo y apoyo a las misiones de combate. El radar de MLV
sumo a esas tareas las de guiado tactico, apoyo en combate aire-aire y en una
funcién atipica, detectando buques enemigos.

Despliegue de las unidades de combate en el continente

En el Plan de Operaciones N° 2/82 "Mantenimiento de la Soberania”,
Anexo Charlie, originalmente los medios de combate desplegarian a:

A la BAM Trelew (Chubut) se trasladaron seis aviones MK-62 Canberra,
provenientes de la Il Brigada Aérea de Parana.

En la IX Brigada Aérea, ubicada en Comodoro Rivadavia (Chubut), se
concentraron el escuadron de transporte integrado por siete aviones C-130H y dos
KC-130, el Escuadron Féenix con cinco aviones Lear Jet LR-35; el escuadrén de
busqueda y salvamento con aviones F-27, DHC-6 y helicépteros y un escuadron de
caza interceptora compuesto por cuatro aviones Mirage M-I11 E y cuatro M-5.

En la BAM San Julian (Santa Cruz), un escuadrén de caza y bombardeo,
formado por quince aviones A-4C Skyhawk.
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A la BAM Santa Cruz, fue trasladado un escuadrén de ataque, con ocho
aviones 1A-58 Pucard, proveniente de la 111 Brigada Aérea de Reconquista.

En la BAM. Rio Gallegos, (Santa Cruz), se concentraron dos escuadrones
de caza y bombardeo, conformada por diez aviones A-4B y seis M-I11.

A la BAM Rio Grande (Tierra del Fuego), fueron trasladados ocho aviones
M-5 Dagger, de la VI Brigada Aérea.

A la BAM Malvinas doce 1A-58 Pucara.

A lo largo del conflicto se fueron sucediendo modificaciones en la
distribucion 'y cantidad de aviones de acuerdo a la evolucion de los
acontecimientos.

Desde el norte

Aviones de transporte B-737 de la empresa Aerolineas Argentinas operando
desde la base de EZE.

Aviones BAC-111 de la empresa Austral, operando desde Aeroparque.

Ambas compariias participaron hasta el 1° de mayo con vuelos de cabotaje
al TOS.

Extracto del Informe del Brig Castellano

Ante la certeza de una inminente confrontacion y con el objeto de preservar
el material aéreo Pucara, decidimos establecer una base de redespliegue, en
el interior de la isla para lo cual, procedimos al reconocimiento en
helicoptero de las pequefias pistas existentes, seleccionando la ubicada en la
zona de Darwin - Goose Green por estar proximas a Puerto Argentinoy a su
vez retiradas de la costa, dificultando el posible ataque via maritima.

Es designando como jefe de la misma el Vcom Pedrozo, quien de inmediato
se abocO a la organizacién y emplazamiento de los medios disponibles,
realizando todo el despliegue por medio de helicopteros, dado que no se
contaba con caminos adecuados.

Promediando el mes de abril, el Gral Menéndez, acepta la sugerencia de
formar un Comando Conjunto, para lo cual asignd a las tres fuerzas un
edificio en la localidad de Puerto Argentino que en tiempos de paz servia de
alojamiento al personal de alumnos del interior de las islas.
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A la Fuerza Aérea se le asigna la planta alta, donde se contaba con locales
gue nos permitieron instalar con cierta comodidad y funcionalidad el Puesto
de Comando, el Estado Mayor, el CIC y la Central de Comunicaciones,
disponiendo ademaés de dos pequefias habitaciones para alojamiento.

A partir de ese momento, nuestra dependencia administrativa y funcional era
con el comandante conjunto, aunque operativamente, manteniamos una
fluida comunicacién con el Comando de la FAS a efectos de canalizar los
requerimientos.

De acuerdo con la evolucion de la situacion la Fuerza Aérea dispuso para
mayor seguridad, trasladar el radar Westinghouse a un nuevo
emplazamiento en el pueblo, dejando en las inmediaciones del aerédromo un
sefiuelo, que pronto fue destruido por el viento.

Como desde el primer momento la conduccion terrestre tomo conciencia de
la importancia que tendria mantener operativa la pista, aceptd la sugerencia
de asignar efectivos calificados del Ejército para que se encargaran de la
defensa de la zona.

Asimismo se ordend la creacion de la Central de Operaciones de AAe
Conjunta(tnica arma que operé realmente en forma conjunta) asigndndose
practicamente casi todos los medios de artilleria antiaérea a la defensa de la
BAM Malvinas.

Esta decision fue clave para disuadir al enemigo, dada la efectividad del
formidable anillo de fuego constituido, que nos permiti6 mantener el
aerddromo operativo hasta el altimo dia.

El 19 de abril, arribé un grupo humano singular, eran diecinueve civiles
acompafiados por el My Rubén Fernandez, el SM Ocampos y un selecto
nucleo de suboficiales. Se trataba de los radioaficionados pertenecientes al
Radio Club Cérdoba y Carlos Paz.

A partir del 7 de mayo, por razones obvias, el personal civil desplegado fue
reemplazado por personal militar superior y subalterno, quienes continuaron
desempefiandose brillantemente hasta el final del conflicto.

A medida que pasaban los dias, la situacion logistica se ponia mas
comprometida particularmente porque el bloqueo impuesto por el enemigo
era cada vez mas severo, consecuencia de ello, nuestra guarnicion era
abastecida practicamente por modo aéreo ya que el maritimo resultaba muy
riesgoso y habia desaparecido.

Los vuelos de adaptacion y reconocimiento del objetivo: - La FAS,

Historia de la Fuerza Aérea Argentina Tomo VI Volumenl  Su actuacién en Malvinas



criteriosamente previéo y ejecutd durante el mes de abril, vuelos de
navegacion oceanica y reconocimiento de la zona por parte de los pilotos de
combate, a efectos de familiarizarlos con el futuro teatro de operaciones.

Gracias a esta disposicion, casi diariamente éramos visitados por los aviones
A4-B/C y los M-5 Dagger, los cuales en una pasada baja a modo de saludo,
nos alentaban preanunciando que a la hora de la verdad no estariamos solos.

A fines de abril, se presentd en Puerto Argentino el comandante de la FAS,
Brig Crespo, para desde aqui seguir las alternativas de un ataque previsto a
buques enemigos, en las inmediaciones de Georgias.

La operacidn iba a ser realizada por una Ella de Canberra apoyada por un
C-130, que se adelantaria como explorador meteoroldgico. Dicha Ella al
regreso debia aterrizar en Puerto Argentino.

Por encontrarse las Georgias con condiciones meteoroldgicas adversas, la
misioén no se pudo cumplir, regresando los bombarderos en vuelo directo al
continente.

El despliegue y las actividades de la Artilleria Antiaérea

El personal y medios méas importantes de la AAe estaban en su asiento de
paz: BAM MDP.

El Escuadron 1 de AAe disponia de las siguientes baterias:

22 Bateria de 35mm Superfledermaus con cafiones Oe 35mm
32 Bateria de 35mm Superfledermaus con cafiones Oe 35mm
42 Bateria TCM 20mm

52 Bateria de 35mm disminuida a s6lo dos cafiones

El dia 2 de abril de 1982, a las 20:00 hs, antes de recibir la orden de
despliegue, las baterias y su personal estaban en condiciones de iniciar el
movimiento con repuestos, municiones y equipos personales.

Se completaron las dotaciones de personal ordenando la presentacién de los
oficiales y suboficiales que estaban afectados al curso de operadores del sistema de
armas Roland. EI personal técnico trabajo intensamente durante toda la jornada y
aproximadamente a las 19:00 hs se termind con los ajustes y calibraciones de la
central de tiro Superfledermaus de la 22 Bateria.
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E1 4 de abril a las 12:00 la BAM MDP recibi¢ la orden de operaciones del
Comando Aéreo de Defensa. El jefe de unidad comodoro Luis Fabian Tolaba,
convoco a los jefes de subunidades a una reunion inmediata, concurriendo:

-Jefe del | Escuadrdn, mayor Hugo Alberto Maiorano
-Jefe 52 Bateria, capitan Luis Guillermo Martinez
-Auxiliar 22 Bateria, lerTen Edgardo Gibaeaud

-Jefe 32 Bateria, lerTen Oscar Humberto Spath

La orden de operaciones disponia el siguiente movimiento de baterias:

e Una bateria Superfledermaus con cafiones Oerlikon 35mm al aeropuerto
Puerto Argentino procedente de la 12 Bateria.

e Una bateria Superfledermaus con cafiones Oerlikon 35mm a la BAM GAL.
e Dos cafiones Oerlikon de 35mm a la BAM GAL procedente de la 12 Bateria.
e Una bateria TCM de 20rnm a la IX Brigada Aérea CRV.

El jefe de la BAM MDP dispuso que la 32 Bateria, con el personal que habia
realizado el curso de Roland, se destine a Puerto Argentino por ser la dotacidn con
mayor experiencia. Con estas disposiciones no era necesario recurrir a reservas.

Pese a que en los planes no se disponia que el jefe de escuadrén participara
en el despliegue, a su pedido, el My Maiorano fue designado jefe del contingente.
En la reunion se analiz6 a fondo el Anexo a la Orden de Operaciones gue trataba la
capacidad aérea del enemigo, en especial el British Aerospace Sea Harrier.

El dia 4 a las 20:00 hs se recibid el mensaje que fijo el dia 5 como fecha de
despliegue. Se elaboré un plan de embarque en aviones C-130. Para ello se debid
tener en cuenta: el armamento, centrales de tiro, generadores, municion, vehiculos,
carpas, enmascaramiento, motogeneradores, compresores, equipos de
mantenimiento, abrigo extra, elementos de primeros auxilios, etc. Se completo la
asignacion de armas de pufio, fusiles FAL, pistolas de sefiales y granadas
antipersonal.

E1 5 de abril a las 13:00 hs aterrizaron dos C-130 y comenzé el despliegue,
decolando ambos a las 13:40, uno con destino a Malvinas y el otro a Rio Gallegos.
En el que tenia por destino a Puerto Argentino se cargaron los dos cafiones
Oerlikon de 35mm, cuarenta cajones de municiones, carpas, lona tapa carga y ocho
hombres con equipos. El personal se distribuyd sobre el material, dado el escaso
espacio disponible. Un tipico traslado de guerra.
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Al arribo, en MLV se comenzé la descarga del material. El dia era poco
ventoso, con sol y baja temperatura. EI material quedd inicialmente acomodado
sobre la plataforma, proximo a la torre de vuelo, colocandose la municién sobre un
parche de pasto.

Se analiz6 la corrida probable de ataque, la proveniente del sector Este,
coincidente con el sentido de la orientacion de la pista y se fijé como punto de
referencia el faro nautico Penbroke.

El andlisis determind que ese sector debia ser defendido por la bateria con
mayor potencia de fuego, la 32, y completar el dispositivo con la bateria de 20mm
Rheinmetal (RH), proveniente de Rio Gallegos, que estaba emplazada desde el dia
2 de abril al mando del ler teniente Alberto Dalves.

Se reconocid terreno blando y himedo al punto de encontrar sectores
intransitables. El trayecto (guiados por un baqueano y el ler Ten Dalves en un Land
Rover alquilado), terminé con un empantanamiento que obligé a continuar el
reconocimiento a pie. A consecuencia de ello, se decidi6 ubicar zonas mas elevadas
y secas. Se encontré un sector apto de 300 por 200 m, con visibilidad en los 360
grados, quedando el problema reducido a buscar el camino de acceso mas facil. La
ruta fue a través de la pista, accediendo por la cabecera 27.

No se disponia de alojamiento, de modo que la bateria se acomodo en carpas
proximas a la terminal aérea.

Se decidio poner en posicion a las piezas de tal manera que no produjera
superposicién con las armas de otras fuerzas y que los sectores asignados cubrieran
los 360 grados.

La municion asignada fue de 15.000 disparos para las armas de 35 mm, y
una cantidad similar para las de 20 mm (a la bateria emplazada en Darwin se le
asignaron 20.000 disparos).

El Puesto Comando (PC) de la bateria RH, desde donde se operaba el radar
ELTA de vigilancia local, se ubicé en un viejo bunker, deposito de municién de la
artilleria de costa que quedaba de la Il GM.

La terminal aérea dispuso un local elemental, para las comidas de los
oficiales y suboficiales, improvisado en una barraca de madera. Contaba con una
cocina, despensa y dos pequefios comedores. Esa fue una solucién durante las
primeras cuarenta y ocho horas, compartiendo las facilidades con el personal de la
terminal y del GOE. El personal de tropa recibia los mismos alimentos, pero
racionaba en una carpa.
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Esa misma noche se enfrentd el primer hostigamiento ambiental,
descendiendo la temperatura abruptamente al caer el sol, el viento era fuerte y la
sensacion térmica muy baja. La carpa de alojamiento de la Armada se desplomo, no
siendo posible rearmarla esa noche. Sirvié como refugio, permaneciendo el
personal aferrado a la tela toda la noche para impedir que se volara. Ver salir el sol
el dia 6 de abril fue un alivio.

El 6 a las 08:45 hs aterriz6 el segundo C-130 trasladando la central de
fuego, generadores, piezas de artilleria y municién. Se transportaron 500 litros de
agua potable envasada, alimentos y otras bebidas.

Se procedid de inmediato a ubicar las piezas. Las posiciones elegidas fueron
en algunos casos soluciones de compromiso, pero no habia otra posibilidad por
falta de tiempo y de maquinaria para desarrollar una infraestructura ideal.

El mismo 6 a las 15:00 hs se completd el emplazamiento de la central de
fuego, fijandose la posicion definitiva a 300 m de la cabecera 27, 1.500 m al oeste
del faro Penbroke, a 300 m del mar del Norte y 300 m del mar del Sur.

Se debié al armar una carpa refugio para el servicio de las armas, se
reforzaron las entradas y se calafateo toda abertura para evitar que el viento se
embolsase y quebrase la tela.

Ese dia se dio la ultima prioridad a las necesidades alimenticias, de modo
que se raciono al anochecer alimento que correspondia al desayuno.

El 7 de abril se mejoraron las posiciones, y a las 11:45 hs aterrizo el tercer
vuelo de C-130 con més cafiones, viveres y un imprescindible jeep.

Las temperaturas nocturnas eran cada dia mas bajas. Antes de acostarse se
preparaban las camas de todo el personal, sin distincion de jerarquias. Como
método para no perder calor, se colocaban una bolsa de residuos para envolverse
los pies. Al amanecer, la helada que traspasaba el techo y sobretecho de la carpa,
blanqueaba las mantas gruperas que cobijaban a los artilleros. El jefe de bateria
llegd a la conclusion que era imprescindible construir un refugio. En la aldea
capital se surtieron de durmientes de quebracho (de la planta de Gas del Estado),
tablones de pino, chapas galvanizadas y cafios. Al regreso fueron interceptados por
el general Menéndez, quien increpd al grupo y los instd a reponer el material. Al
cabo de varias confusiones, el grupo terminé llegando a la bateria apoyado por un
Unimog de EA conducido por un subteniente, con todo el material.

La bateria estaba en una peninsula angosta rodeada por playas, siendo facil

aislarla de Puerto Argentino. Se tomaron medidas para disponer una defensa de las
posiciones hasta tanto se recibieran refuerzos.
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El 9 de abril, se aprovechd para fortificar las posiciones construyendo
parapetos con troncos y bolsas de arena. Se continuaron los reconocimientos del
sector, incluyendo el faro, que contaba con equipos de radio, comunicaciones y
teletipo.

La tensién eléctrica no era la adecuada y se decidio restringir el uso de la
energia.

El jefe de escuadron dispuso una reunion en la sala de situacién de la
terminal aérea, analizandose los siguientes puntos:

a) posiciones seleccionadas para las baterias, ventajas y desventajas.

b) mejora de las posiciones

c) adecuacion del alojamiento, refugios de personal, depdsitos de
racionamiento y organizacion del descanso

d) adiestramiento de los operadores a los ecos fijos

e) mantenimiento de piezas de artilleria

f) alternativas para evitar AMICIDE “ (blue on blue) o fuego propio o amigo
sobre aviones propios

El cuadro de situacion habia sido analizado con el jefe del Componente de
la Fuerza Aérea. La pista era primordial para el abastecimiento de la guarnicion,
puerta de entrada al movimiento logistico.

Desde que se declard la zona de exclusién cada aterrizaje de una aeronave
implicaba darle una cobertura antiaérea hasta el momento del decolaje.
Posteriormente los aviones se pegaban a la superficie del mar para evitar ser
detectados.

Estos factores obligaron a tomar conciencia del enorme peso que caia sobre
el rendimiento de las baterias antiaéreas.

Una de las falencias que se sufria era la falta de cartografia, la que se suplio
de manera rapida requiriendo a la Secretaria General de Gobierno cartas
planimétricas de origen britanico.

El 11 de abril la jornada se dedico a mejorar las condiciones de los refugios:
el personal superior y suboficiales antiguos pusieron especial cuidado en atender las
necesidades del personal de tropa, dieciséis soldados de dieciocho a dicienueve
afos, sin experiencia de despliegue y actividad en campafias, implican un cierto
riesgo si decaia su moral. Para evitar situaciones no deseadas, por expresa
disposicidn, las actividades del personal de tropa debian ser en equipo con

4 AMICIDE Derribo avién propio
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suboficiales y oficiales.

Se encontr6 una solucién a la forma de construir refugios-alojamiento para
el personal. Se perfor6 una duna de arena con una topadora, preparandose un piso
con durmientes de punta y tablones atravesados. La entrada se hizo hacia el oeste,
mirando a la torre de vuelo; el techo se improviso de tablones con chapas de zinc
agregandosele otras sobrantes de la pista provisoria (panal de abejas, de aluminio).
Finalmente se les adicion6 una capa de arena que lo mimetizaba con las dunas
circundantes. Se considerd esto como un disefio que garantizaba aislamiento
térmico, carente de excesiva humedad y donde se podia cocinar. El limite fue la
obtencion de los materiales.

El 12 de abril se continud con el ajuste de los cafiones, arribando los Gltimos
componentes. Se hizo tiro con radar sobre un globo y con Tracker, constatandose la
velocidad de los tubos.

Para solucionar los problemas de higiene se construyd una habitacién de
reducidas dimensiones (tres por dos metros) vecina al refugio, para bafiarse y lavar
la ropa. El lava-secarropas fue encontrado en el faro.

El 13 de abril, el jefe de escuadron ordend una reunion para actualizar la
situacion. La sensacion de que se produciria el combate se acentuaba. La orden
recibida del brigadier Castellano era asegurar la operacion las veinticuatro horas.

El 14 de abril se observo, en el aeropuerto, un embarque de pasajeros
locales en aviones de la FAA hacia el continente.

Mientras el clima continuaba desmejorando, fuertes vientos arrachados y
temperaturas bajo cero, obligé a reponer la arena sobre los techos de los refugios.

En esa fecha se combiné con la artilleria de campafia de EA (cafiones Otto
Melara) la posibilidad de que ante un desembarco en el sector, éstos cubrieran las
posiciones y se facilitara una operacion de retirada hacia el aeropuerto.

Se armd una tienda para alojar el radar; éste era el centro de operaciones de
la bateria. También servia de alojamiento para el jefe y los operadores. Se lo
protegid con bolsas de arena hasta una altura de dos metros. Esta mejora permiti6 a
los operadores de radar y computador estar mas protegidos contra las inclemencias
del tiempo, y estar durante las veinticuatro horas en condiciones de operar.

El personal de sanidad que hizo una visita para constatar el estado de salud
de los efectivos, nos comunicé que una mina antipersonal, enterrada en la playa,
estall6 causando la amputacion de una pierna a un cabo de ARA, prohibiéndose el
acceso a la playa. Asimismo durante la visita se evaluaron las instalaciones para
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anexar un puesto de socorro, medida conveniente por el aislamiento que se
produciria durante cada ataque aéreo.

El 17 de abril arribaron seis secciones de proyectiles Tigercat y nueve
Skyguard de Ejército. Dos secciones Tigercat y una Skyguard tomaron posicion en
la zona del aerédromo para completar la proteccion del sector.

El brigadier Castellano mandé informar la técnica de ataque britanico para
tenerlo en cuenta en los planes de fuego -un avién guia con un misil antirradar es
seguido por los aviones caza bombardero- se debia programar no enganchar al
avion guia hasta que no estuviera a distancia de fuego. La misma operacion se
mantendria ante un ataque de helicopteros.

El 18 se asignd el corredor de entrada y salida (20 Km x 1800 m de altura).
Para cumplimentar los turnos de operaciones en la bateria se fijaron las siguientes
pautas: el radar debia funcionar las veinticuatro horas y entrar a mantenimiento
cada cuarenta y ocho. Los cafiones debian estar siempre con los generadores
calientes y con el abastecimiento de municién completo. La informacién
meteoroldgica debia actualizarse en forma horaria. En caso de alarmas, el total de
la dotacion pasaba a servicio operativo. Durante las horas nocturnas, en cada cafion
permanecia un imaginaria atento a las comunicaciones y responsable de mantener
en temperatura los generadores.

El 19 de abril se inicié una prueba de enganche con aviones Canberra,
ajustandose en dicha operacion el desplazamiento de los sensores. Se cerro el dia
con una practica de tiro hacia un globo, y tiro terrestre sobre una isla; con
resultados satisfactorios.

El 20 de abril la bateria realizd un nuevo ejercicio de tiro con excelente
resultado.

A las 17:00 hs el brigadier general Basilio Lami Dozo, acompafado por el
comodoro Tolaba, recorrieron las posiciones y recibieron los requerimientos
urgentes del escuadron.

El 21 de abril se continu6 ejercitando al personal, practicAndose enganche
visual con la mira XABA.

El 22 de abril se prepar6 un nuevo refugio, dada la experiencia adquirida, el
trabajo se hizo mas facil y rapido. El refugio era similar al anterior, pero de
mayores dimensiones (ocho por ocho metros) adosandosele en la parte superior un
mirador tipo mangrullo, accesible desde el interior, con capacidad para que dos
hombre hicieran vigilancia hacia el exterior. .
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Misiles Tigercat del EA se emplazaron a 200 m al sudeste de la bateria.

El 24 de abril, durante una operacién, se quemd un transformador del
director de tiro Superfledermaus, por cuya causa sus dos cafiones quedaron
reducidos a armas autonomas. EI SP Ledesma detectd que el elemento fallado no
tenia repuestos. Se dispuso que el transformador fuera removido y que el suboficial
lo trasladase al continente para su reparacion. La intranquilidad de dejar un equipo
fuera de servicio motivé al SP a buscar soluciones no ortodoxas, junto al jefe de
Bateria y al SA Alasino. Se desarm6 parte del equipo, tomandose energia de
distintos transformadores para equilibrar la faltante, consiguiendo poner en
actividad la central de fuego. La limitacion se producia en el momento de energizar,
ya que se quemaban los fusibles; al reemplazarlos se normalizaba el
funcionamiento. Fue una solucién de emergencia.

El 25 de abril el viento vol6 una carpa, rajando la tela de otra. Se
recuperaron los elementos pero se perdio confianza en el material.

El 26 de abril se incorporaron a la posicién dos enfermeros y dos camilleros,
se siguié mejorando los refugios y el puesto comando. Como novedad se incorporo
una mira de calor residual. En este mismo dia, hubo dos alarmas rojas.

El 27 de abril a la 01:00 hs se produjo otra alarma roja. Se comunicé que se
sospechaba que habian desembarcado sesenta comandos en gomones, posiblemente
con fines de sabotaje. Los cafiones Otto Melara del EA hicieron fuego sobre las
playas ubicadas al sur de la posicion. La incursion no fue confirmada.

A las 23:30 hs el operador de radar, CP Cardoso, dio la alarma de dos ecos a
cinco kilémetros de distancia y un tercero fuera de alcance de fuego. Se ordenoé a
los jefes de piezas 303 y 304 que cargaran, quitaran seguro y pasaran a tiro
automatico. El jefe de bateria esperd que el blanco se acercara a distancia de tiro y
se encendiera la luz Target on Range para oprimir el boton de fuego.

El CP Molina desde la bateria, el vicecomodoro Zeoli y el ler teniente Luis
Paris desde la torre de vuelo, observaron una bola de fuego caer en la direccion del
tiro sobre el mar.

El 28 de abril se recibio una alarma roja (ataque aéreo). El sistema Skyguard
de Ejército informd que tenia ecos en el sector sur. La bateria engancho un eco
alejandose a cincuenta metros/segundo, hizo fuego el cafion 304 del CP Molina sin
efecto.

A las 05:00 hs se declaré una falla en el radar en su funcién de director de

tiro, siendo el rendimiento normal en la funcién de vigilancia, girando loco en el
movimiento azimutal sin poder operarlo manualmente. El viento era fuerte, 81
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km/h.

El jefe de escuadrén informd que se observaban lanchas de desembarco y
catorce moviles aéreos (probablemente en el radar VYCA). A las 21:00 hs se alerto
sobre un desembarco de Comandos.

A las 15:00 hs se informé que las operaciones de F-28 quedaban
suspendidas y los vuelos reducidos a los tacticos de C-130.

A las 19:00 hs se observaron luces en el islote norte, lo que obligé a la
bateria a poner en practica las medidas de defensa previstas: tres sectores para las
piezas y un peloton de choque al mando del alférez Iraizoz, con el cabo Martinez
como auxiliar para contrarrestar una incursion.

Cada cafion tenia un sector de defensa propio que cubria posibles avances
del enemigo desde las playas y un sector compartido entre los 60° y 120° O en
direccion al faro (pieza 303 entre los 330° O y los 60° O y la pieza 304 entre los
120° Oy los 200° O).

Asi se entro al 30 de abril, en un estado permanente de alerta. La posibilidad
de entrar en accion era bienvenida, las tensiones iban disminuyendo. Se repasaron
todos los procedimientos, inclusive los de evacuacién de heridos. No habia
movimientos imprevistos.

La motivacion se habia incrementado al maximo. Al declararse la zona de
exclusion se dio una relevancia absoluta a la pista para la supervivencia de la
guarnicion. Siendo las 04:00 hs se observé un helicoptero en el sector norte,
adquiriéndoselo visualmente por falla del radar, sin hacer fuego por hallarse fuera
del alcance.

A las 10:00, se produjo el primer riesgo de abatir un avion por fuego propio.
Una seccion de Aermacchi 339 de la Aviacién Naval aterrizd sin preaviso,
guedamos preocupados por el riesgo de AMICIDE (derribo de avion amigo). El
jefe de escuadrén lo sefiald al CIC. Hay mucho escrito sobre este peligro que costo
tantas tripulaciones desde la Primera Guerra Mundial. Enfrent6 mandos, cred
desconfianza y comprometi6 operaciones.

Dichas aeronaves no fueron abatidas porque la velocidad no los confirmaba
como aviones Harrier, observandose en la aproximacion final que tenia el tren de
aterrizaje desplegado. Se los mantuvo enganchados hasta el contacto con la pista
por los Skyguard y los cafiones de 20mm. y 35mm. El puesto comando que era
ocupado por el mayor Maiorano y el capitan Savoia, fue destinado al estado mayor
del brigadier Castellano.
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Al atardecer se recibi¢ la visita del jefe de la BAM MLV comodoro Destri,
acompafiado por el periodista Nicolas Kaszansew, le otorgaron alojamiento para el
reportero por las horas subsiguientes. Al oscurecer, se informd que quedaba
prohibido el ingreso y egreso al AD de vehiculos y tropa. Y durante la noche, no se
registraria ningn movimiento de aviones, se consideraria toda aeronave que se
acercara como enemiga.’

El orden de batalla inglés

Los objetivos del Almirantazgo

Si bien las fuerzas armadas britanicas no habian sido empleadas
independientemente desde la crisis de Suez, en el afio 1956 se encontraban
preparadas debido a sus obligaciones en la Alianza Atlantica ya su propio conflicto
en Irlanda del Norte.

Sin embargo, el rol que la Royal Navy tenia en la OTAN habia ido en
detrimento de las aspiraciones del Almirantazgo. Como bien es sabido, la
concepcidn estratégica de las fuerzas de Europa Occidental es defensiva y a Gran
Bretafia se le habia asignado la responsabilidad de la disuasién estratégica con los
sistemas de armas Polaris y Trident, idea en la cual los portaaviones no tenian
mucho sentido.

Pese a todo la Royal Navy defendid la existencia de los portaaviones,
justificandolos en la guerra antisubmarina como portahelicopteros, hasta que tanto
el avance de la técnica como las limitaciones presupuestarias, dieron auge como
arma mas disuasiva al submarino nuclear. Por esta razon, el portaaviones HMS
Invincible estaba proximo a ser vendido a Australia. Con respecto al HMS Hermes,
se tenia previsto su desguace, y dos naves gemelas se desprogramaban en los
astilleros britanicos. Junto con los portaaviones, un numero significativo de buques
de superficies serian alcanzados por la reduccion, pasando de sesenta y seis a
mediados de 1981, a cuarenta y cuatro en 1985.

El primer buque afectado por esta politica fue el Endurance (nave de
patrulla polar al servicio de las bases antarticas e islas del Atlantico Sur), cuyo
retiro habia sido confirmado por el Parlamento, el 30 de junio de 1981.

En estas condiciones, el conflicto irrumpio en el momento ideal para las
aspiraciones institucionales del Almirantazgo britanico. Ante un problema militar
operativo de este tipo, necesariamente se debia contar con los portaaviones y los
buques desprogramados si se deseaba tener alguna esperanza de éxito al enfrentarse

5 Para la actividad de la AAe durante los meses de mayo y junio ver Cap Operaciones Aéreas.
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a una fuerza aérea basada en tierra.

Asimismo, cuando la Argentina recuperaba sus islas, parte de la flota se
encontraba en maniobras anuales en el mar Mediterraneo (ejercicio Springtrain),
significando esta posicion no solo 1.200 millas menos de travesia, sino que tales
unidades (buques y submarinos) se hallaban disponibles, entrenadas y en servicio
para su empleo inmediato.

El preaviso

Para analizar el grado de preaviso con que contaba el Reino Unido para
prepararse, es necesario diferenciar, dentro de sus esferas oficiales, dos entes bien
separados: el gobierno y el Almirantazgo.

Los informes de inteligencia disponibles en el almirantazgo y los informes
de inteligencia en el gobierno, apreciaban que la accion militar argentina no seria
aplicada en un futuro inmediato, aunque el dia 10 de marzo, un funcionario de
inteligencia de defensa informaba al Foreing Office que los recientes comentarios
agresivos publicados en la prensa de Buenos Aires se hallaban inspirados por la
Armada Argentina, la cual presionaba para lanzar una ofensiva diplomatica:
Romper relaciones diplomaticas con Gran Bretafia y emprender una accion
militar contra las islas, y finalizaba estimando, que otras esferas del gobierno de
Buenos Aires eran proclives a una solucién negociada.®

El alerta

Respecto al preaviso de la armada britanica, las fuentes disponibles
indicaban que era mayor que el de su gobierno. El periodista chileno Raul Shor,
radicado en Gran Bretafia, ha publicado trabajos en los cuales expresaba que la
Armada Real era la mejor informada sobre el tema, al tiempo que desarrollaba su
propia batalla contra el gobierno debido a que la reduccion del gasto pablico exigia
desprenderse del 40% de la flota de superficie, la fuerza anfibia, y reducir los
efectivos en 50.000 hombres, dejando so6lo un portaaviones en funcion de
portahelicopteros.

Resulta interesante ademas, la afirmacion de Virginia Gamba, quien
expresaba que la Royal Navy siempre supo defenderse convenientemente cuando
sufrio alguna amenaza a su razon de ser, protegiendo la supuesta utilidad de sus
portaaviones. Asi fueron defendidos como fuerza de choque en 1957, como

6 Informe Franks, péarrafos 149y 151.
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antisubmarino en 1966 y finalmente como medio de llevar el viejo brazo armado
imperial al rescate de una colonia en 1982.”

El alistamiento

El grado de alistamiento de la Royal Navy, ha sido expresado por el
comandante Nick Kerr, de la Central de Operaciones del ministerio de Defensa
Britanico en los siguientes términos:®

...S06lo por casualidad los dos portaaviones livianos estaban disponibles. El
HMS Hermes y el HMS Invincible justo habian concluido ejercitaciones y
estaban por dar licencia a sus tripulaciones en sus apostaderos navales.

Un grupo de buques, también luego de completar un ejercicio en la OTAN,
estaba a punto de abandonar Gibraltar. Otros buques se habian dirigido a
sus apostaderos normales para comenzar el periodo de licencia de Pascuas.
Veinticuatro horas mas tarde esos tripulantes se habrian dispersado a
través de todo el Reino Unido y muchos de ellos al exterior para ese periodo
de licencia.

Pero la formacion de las Fuerzas de Tareas en el jueves y viernes de esa
semana (1 y 2 de abril), los tomé antes de iniciar su licencia, como fue el
caso de la Brigada 3 de Comandos de Infanteria de Marina Real, quienes
fueron reunidos en su base de asiento en Plymouth.

... Todos los records (de alistamiento) fueron superados, se prepararon los
aviones, se completaron los depositos y los hombres fueron enviados a sus
buques en tiempo record...

Refiriéndose al mismo tema, el parlamentario britdnico Tom Dalyell
escribio:’

...la marina queria ir al Atlantico Sur, entre otras cosas, para justificar su
creencia de que habia un futuro para barcos de importancia capital como
el Invincible, que el gobierno deseaba vender....

Lo que los hechos prueban de la reaccion britanica, es que el dia 3 de abril
el gobierno decidio el envio de una gran fuerza de tareas, la cual el dia 5 zarpo de
Portsmouth para operar a 8.000 millas de distancia, liderada por un portaaviones
que se encontraba proximo a su desguace.

7 Virginia Gamba. El pedn de la reina
8 Comandante Nick Kerr. Naval War College Review de Nov-Dic 1982, pago 14/15, USA
9 Tom Dalyell. One Mans Falkland
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Los medios disponibles

Al iniciarse el conflicto, la Royal Navy contaba con un total de dos
portaaviones, dieciséis destructores, cuarenta y cuatro fragatas, y treinta y un
submarinos, de los cuales aproximadamente una docena de fragatas y otros tantos
submarinos se hallaban en dique seco, en reparaciones o modificaciones.

La flota de asalto anfibio contaba con dos buques de asalto, seis buques de
desembarco logistico y unas sesenta lanchas de desembarco.

Los primeros buques desplazados fueron aquellos afectados por el incidente
de las islas Georgias del Sur: el Endurance que zarpé de puerto Stanley el 21 de
marzo a las 8:30 horas, con veintidos Marines a bordo, con la mision de evacuar a
los obreros argentinos de Puerto Leith lo que no pudo concretar por habérsele
adelantado el ARA Bahia Paraiso.

Luego, el 24 de marzo, el RRS (Royal Research Service) John Biscoe, que
se hallaba en Montevideo con el relevo del destacamento de Infanteria de Marina
8902, parti6 hacia las islas Malvinas, al igual que el RRS Bransfield, que zarpé de
Punta Arenas el 25 de marzo.

También en esta fecha se anuncié el envio de un submarino nuclear (el
Superb) desde Gibraltar, aungque posteriormente otros informes indicaban que dias
mas tarde se lo vio navegando en las costas de Escocia.

Poco después, el 30 de marzo, el Times de Londres anuncio el envio de dos
submarinos nucleares al Atlantico Sur, sin especificar sus nombres y uno de los
cuales habria partido desde Gibraltar el 25 de marzo. También por esos dias (30 de
marzo), se anuncio el desplazamiento de la fragata tipo 42 Exeter desde Bélice y al
dia siguiente, el envio de un buque auxiliar de la flota.

El 31 de marzo, antes del desembarco argentino, el gobierno britanico ya
habia decidido el envio de una fuerza naval considerable: se dieron orden de alistar
los dos portaaviones y se adoptaron medidas para la requisicion de barcos
mercantes.

La movilizacion se completaria el 1° de mayo, al comprobar el Reino
Unido que el esfuerzo bélico seria mucho mayor que lo previsto inicialmente. El

portaaviones Invincible llego al TO el 25 de abril y el Hermes el 29 del mismo
mes.

Destructores:

La Fuerza de Destructores estuvo constituida por el Antrim y el Glamorgan
de la clase tipo County. El primero llegd al TO el I7 de abril y el segundo el dia 25.
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Ademas, el destructor tipo 82 Bristol, que llegd al TO el 23 de mayo y los
destructores livianos tipo 42 Sheffield, Glasgow, Exeter, Cardiff y Coventry. Los
destructores Coventry, Exeter, Sheffield y Glasgow llegaron a la zona el 20 de abril,
el Exeter el 18 de mayo y el Cardiff el 23 de mayo.

Fragatas:

La Fuerza de Fragatas se constituyé con las tipo 22 Brilliant y Broadsword,
que llegaron el 20 de abril. La Arrow y la Alacrity el 25 de abril, tipo 21 clase
Amazon que participaron en el conflicto junto a la Ardent arribada el 13 de mayo, la
Antelope y la Ambuscade, que llegaron al TO el 18 de mayo, y la Active y Avenger,
llegadas el 23 de mayo.

También integraron esta fuerza las fragatas tipo Leander, Andromeda y
Argonaut. Existen dudas respecto a la participacion de la fragata Bacchante. La
clase Leander modificadas Minerva y Penelope, que llegaron al TO el 23 de mayo.

Finalmente se sumaron dos fragatas clase Rothesay, la Plymouth y la
Yarmouth, las cuales arribaron a la ZET el 17 y 24 de abril, respectivamente.

Submarinos:

La Fuerza de Submarinos estuvo constituida por dos de la clase Churchill:
el Conqueror y el Courageous y uno de la clase Valiant, que arribaron el dia 16 y
19 de abril, y el 30 de mayo respectivamente. Ademas, dos submarinos clase
Swiftsure: Spartan y Splendid. ElI Spartan lleg6 a la ZET el 12 de abril y el
Splendid el 16 de mayo. Si bien se menciond en aquella oportunidad al Superb,
perteneciente a la clase Churchill, como integrante de esta fuerza, luego se
comprobd lo contrario. Estos submarinos estan propulsados por energia nuclear.
Finalmente, se agreg6 un submarino clase Oberon propulsado por motores diesel, el
Onyx, que arribd a la ZET el 28 de mayo.

Fuerza de Tareas Anfibia:

La Fuerza de Tareas Anfibia se constituyo inicialmente con los buques de
asalto Fearless e Intrepid; los buques logisticos de desembarco Sir Bedivere, Sir
Galahad, Sir Lancelot, Sir Percivale y Sir Tristam, que llegaron al TO el 8 de mayo
a excepcion del Sir Bedivere que arribo el 18 de mayo.
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Otras naves de apoyo:

Se sumaron a la Task Force otras naves para la realizacion de tareas
especificas, entre ellas: los barreminas clase Hunt, Brecon y Ledbury, patrulleros
Leeds Castle y Dumbaston Castle, el patrullero polar Endurance y buques
hospitales Herald, Hecla e Hydra.

Bugues tanques (Royal FleetAuxiliary) Olmeda, Olna, Tidespring, Tidepool
y Blue Rover. Buques tanques de apoyo Appleleaf, Bayleaf, Brambleleaf, Pearleaf,
y Plumleaf. Buques de reaprovisionamiento de flota Fort Austin, Ford Grange,
Resource y Regent, buque frigorifico Stromness. Bugue de mantenimiento de
helicopteros Engadine. Buque de amarre y salvataje Goosander y remolcador
Typhoon.

Naves requisadas:

Asimismo, se alistaron las siguientes naves que fueron requisadas:
-Transatlanticos SS (Steam Ship) Canberra y RMS (Royal Mail Ship)

Queen Elizabeth 1l como transporte de tropas y el SS Uganda como
hospital.

- Ferry de pasajeros y carga general MV (Motonave) Norland, Rangatira y
Saint Edmund.

- Barco de pasajeros y carga RMS Saint Helena.

- Portacontenedores SS Atlantic Conveyor y Atlantic Causeway.

- Cargueros Baltic Ferry, Nordic Ferry, Contender Bezant Elk y Tor
Caledonia.

- Barco de pasajeros y carga Europic Ferry.

- Portacontenedores Astronomer

- Buque de carga general Avelona Star, Geestport, Leartes, Lycaon, Saxonia
y Strathwe.

- Buques tanques British Avon, British Dart, British Esk, British Tamar,
British Tay, British Trent, British Wye, Alvega, Anco Charger, Balder
London, Fort Toronto, Scottish Eagle, Shell Edurnay G A Walker.

- Buques Offshore de apoyo British Enterprise 111 Stena Inspector, Stena
Seaspread y Wimpey Sea Horse.
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- Remolcadores MT (Motortug) Irishman, Salvagman y Yorkshireman

- Buque de tendido de cables Iris.

-Pesqueros Cordella, Fernella, Yunella, Northella y Piet, empleados como
barreminas.

Ademas existen evidencias del buque de apoyo a submarinos British
Enterprise 111 si bien no figura en el informe del ministerio de Defensa britanico
como los anteriores.

La mayoria de estas naves comenzaron a desplegar a partir del 5 de abril,
desde Gran Bretafia y al llegar a Gibraltar se unieron los buques que estaban
afectados a las maniobras navales en el Mediterraneo.

Los primeros buques en zarpar fueron los portaaviones y varias naves de
escolta, el 5 de abril. Les siguio el bugue SS Canberra. El Batallon de Paracaidistas
lo hizo en el Europic Ferry y en la motonave Norland, mientras los Blues y Royals
lo hacian en el EIk, junto con dos tanques livianos Scorpion y cuatro vehiculos
blindados Scimitar. Los trasatlanticos Canberra y Uganda recibieron la orden de
dar por terminados sus viajes, regresando el primero a Gran Bretafia y el segundo a
Gibraltar.

Varios transbordadores de linea utilizados en el canal de la Mancha fueron
también requisados e inmediatamente puestos en operacion, ya que en sus
especificaciones de disefio se habian considerado requerimientos técnico militares.

El 1° de mayo fue requisado el Queen Elizabeth Il y una vez modificado
para transporte de tropas y agregada una plataforma para helicopteros, zarp6 el 12
de mayo con la 5a Brigada de Infanteria, en la que se incluian los Guardias Galeses,
Escoceses y los fusileros Gurkhas.

La Task Force se dividié en dos grupos, dirigiéndose el primero y mas
adelantado hacia las islas Georgias, donde ya se encontraba de patrulla el
submarino Onyx. El 20 de abril un avion Victor sobrevold la isla San Pedro en
mision fotografica ya que los planes preveian en primer término recuperar
Grytviken, a afectos de levantar la moral propia y disponer de un apostadero natural
para los buques.

El 23 de abril el portacontenedores Atlantic Conveyor zarp6 con una valiosa
carga. Entre los elementos que llevaba se encontraba un escuadron completo de
helicopteros Wessex y tres helicopteros pesados Chinook, ademas de repuestos y
pertrechos de todo tipo.

El 24 de abril, el segundo grupo de naves de la Task Force se hallaba listo
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para zarpar de la isla Ascension y ese mismo dia aviones Nimrod comenzaron a
realizar tareas de reconocimiento para ubicar los buques de la Armada Argentina.

Las fuerzas de desembarco britanicas que se dirigian a Grytviken estaban
constituidas por ciento ochenta expertos pertenecientes a los marines, al SAS y al
SBS; transportados en el Endurance, veintidds infantes de marina del
Destacamento NP 8901; en el Antrim, el Escuadron D del SAS 'y en el Tidespring la
Compafiia M del Escuadron de Comandos 42.

Ademas de los bugues mencionados, la flotilla estaba integrada por la
Fragata Plymouth y la Fragata Brillant, que se unié el 24 de abril.

El 25 de abril el Reino Unido continuaba trasladando personal y material a
la isla Ascension, con cuatro aviones B-747 requisados y aviones de la RAF.

El 29 de abril, cinco Avro Vulcan aterrizaron en Ascension en lo que seria la
avanzada de la operacion Black Buck, planificada para destruir la pista de Puerto
Argentino.

Posteriormente y después de las pérdidas sufridas ello de mayo a causa de
los ataques de la FAA, se sumaron a la Task Force diez buques de guerra
adicionales.

También se sumaron buques de los EEUU que transportaron combustible y
pertrechos hasta la isla Ascension y la cesion por parte de EEUU de la estacién
aérea de Wideawake en dicha isla a partir del 4 de abril.

Durante las operaciones en el Atlantico Sur, la flota inglesa desguarnecid
casi totalmente el despliegue normal determinado por la OTAN.

El total naval

En total, incluyendo las tres naves que se hallaban en la zona de operaciones
al iniciarse el conflicto, se movilizaron 121 buques. (Referencia del historiador de
la RN).

El arma aérea de la flota

En lo referente al arma aérea de la Task Force, el avion Sea Harrier se
constituy6 no sélo en el avion ideal, sino en el Gnico disponible para operar desde
los portaaviones livianos de la Royal Navy. Asi fueron asignados al Hermes los
escuadrones 800 y 899, con seis aviones cada uno y al Invincible los escuadrones
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801 y 899, con cinco aviones cada uno.

Durante las operaciones y debido a las pérdidas sufridas, el escuadron 800
del Hermes fue reforzado por el Escuadrén 1 (F) de Harrier GR 3 de la RAF.

Por su parte, el 801 del Invincible también se vio reforzado por el escuadron
8009.

Considerando que cada escuadron tiene doce aviones; entre los cinco
totalizaban sesenta aviones Harrier y Sea Harrier.

El envio de los Harrier fue completado con una partida importante de
misiles Aire/Aire Sidewinder AIM 9L, desde la base aeronaval de Yeovilton, para
colocarlos en pilones externos bajo las alas. Esta arma fue sin duda, la mayor
sorpresa técnica ocurrida en el conflicto. Se trata de un misil de alto rendimiento,
que hasta esa oportunidad era un secreto militar NATO.

La fuerza de helicopteros

La fuerza de helicpteros de la Royal Navy estuvo constituida por aeronave
s de tipo Sea King, Wessex, Lynx, Wasp, Scout y Gazelle y la RAF moviliz6
también Sea King pertenecientes al Escuadron de Blsqueda y Salvamento y los
Chinook del Escuadron 18.

El detalle de los helicopteros por escuadrones es el siguiente:

- RN Esc 737, dos Wessex MK 3, uno en el Antrim y uno en el Glamorgan.

- RN Esc 815, veintidés Lynx MK 2, distribuidos en destructores tipo 42,
fragatas tipo 21 clase Leander (excepto en la Active), fragatas tipo 22 y en
los dos portaaviones.

- RN Esc 820, nueve Sea King MK 2 en el Hermes.

- RN Esc 824, cinco Sea King MK 2, en el Atlantic Causeway y Queen
Elizabeth II.

- RN Esc 826, diez Sea King MK 5 (Hermes y Fort Austin. Posteriormente
se enviaron tres mas para reemplazar pérdidas en el Atlantic Causeway y
Contender Bezant).

- RN Esc 829, once Wasp (Active, Endurance, Plymouth, Yarmouth y
Contender Bezant).

- RN Esc 845, diez Wessex MK 5 (en Ascencion, Invincible, Intrepid, Fort
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Austin, Resource, Tidepool y Tidespring).

- RN Esc 846, catorce Sea King MK 4 (Hermes, Fearless, Intrepid,
Canberray EIK).

- RN Esc 847, doce Wessex MK 5 (Engadin y Atlantic Causeway).
- RN Esc 848, doce Wessex MK 5 (Olna, Regent y Atlantic Conveyor).

- RN Esc Aéreo de la V Brigada de Comandos 3, (seis Scout y nueve
Gazelle de la Royal Army).

- RA Esc 656 del Cuerpo Aéreo, seis Gazelle y seis Scout.

- RAF Esc 202 de Busqueda y Salvamento, doce Sea King (cantidad no
confirmada).

Un total de ciento sesenta y cinco helicopteros fueron utilizados en tareas de
ataque a buques, antisubmarinas, busqueda y salvamento, apoyo logistico,
transporte de tropas, reglaje de tiro de artilleria, operaciones de comandos,
sanitarios, apoyo terrestre, etc.

Para operar en los buques requisados, diecinueve de éstos fueron
reformados con plataformas especiales.

La Fuerza Aérea briténica (RAF)

Por su parte, la RAF, desarroll6 una significativa actividad y ademas de los
Escuadrones 1 de Harrier GR 3 y 202 de Busqueda y Rescate ya mencionados
movilizo las siguientes unidades:

- Esc 10 de VC 10 MK 1, de transporte.

- Esc 24, 30, 47,y 70 de C-130.

- Esc 29 de Phantom FG R 2 de caza-bombardeo, desplegados a
Wideawake.

- Esc 42 de Nimrod MK 1 de reconocimiento

- Esc 44,50y 101 de Vulcan B 2 de bombardeo.

- Esc 55 y 57 de Victor K 2 de reaprovisionamiento de combustible en
vuelo.

- Esc 102, 201 y 206 de Nimrod MK 2 de reconocimiento.

Si bien no existe certeza de la cantidad total de aviones utilizados por la

RAF, se estima que fueron empleados entre noventa y ciento veinte aviones en
forma directa e indirecta.
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El transporte aéreo entre Gran Bretafia y Ascension permitid trasladar 5.537
hombres.

Ademas de los escuadrones mencionados, también intervinieron las
siguientes unidades de la RAF:

- Regimiento 3, Ala de Comando.
- Regimiento 15, Destacamento del Esc de Campo

- Regimiento 63, Esc de misiles S/A Rapier

- Ala de Comunicaciones Técticas

- Ala de Apoyo Téctico
- Equipo de Armeros y Municion explosiva

Para solucionar diversos problemas técnicos y operativos, la RAF encar6
con celeridad las siguientes modificaciones:

En helicopteros Gazelle: instalacion de coheteras Matra 69 mm para
cortinas de humo, blindajes, instalacion de radioaltimetros y equipos IFF y rotores
plegables. Se modificaron dieciséis helicopteros y a otros se les agregé una
ametralladora de propoésitos generales.

En aviones Sea Harrier: puesta a punto de misiles Sidewinder modelos G, H
Y L, adaptaciéon de un nuevo computador a la mira de tiro, instalacion de tanques
de combustible de 1.500 litros, tomas para las bombas Beluga BL 755 (prohibidas
por la Convencion de Ginebra) y lanzadores de cohetes de cinco centimetros.
Ademas un avién fue homologado para un mayor peso de despegue y sistema de
contramedidas de origen norteamericano.

En los Harrier GR 3: modificaciones para Aire/Aire y operacion en
portaaviones. Tomas para bombas de 1000 libras y reemplazo del sistema de
navegacion Ferranti por otras de alineado répido Finrae para operar desde
portaaviones.

En los Vulcan: seis fueron convertidos en aviones tanques y uno (matricula
XM 597) reformado para portar el misil antirradiacion estadounidense Shrike.

En los Nimrod: trece fueron preparados para ser reaprovisionados de
combustible en vuelo y varios de ellos para lanzar el misil Sidewinder.
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En los C-130: siete con los tanques de combustibles adicionales vy
mangueras de reaprovisionamiento y cuatro convertidos en avion tanque.

En los Victor: ademas de reaprovisionadores de combustible fueron

convertidos en aviones de reconocimiento maritimo con un nuevo radar, camaras
fotogréficas y sistemas de navegacién Omega.

Las fuerzas terrestres

En lo referente a las fuerzas terrestres, éstas estuvieron integradas por la
Real Infanteria de Marina (Royal Marines) y el Ejército (British Army).

La Infanteria de Marina estuvo representada por la 3a Brigada de
Comandos, al mando del Brig Thompson, con las siguientes unidades:

- Batallones de Comandos 40, 42, y 45.
- Escuadrén Aéreo de Comandos, ya mencionado.
- Regimiento Logistico.

- Escuadron Anfibio Especial (Special Boat Squadron, SBS).

- Destacamento de embarcaciones de desembarco.

- Unidades de Defensa Aérea.

- ler Escuadron de Ataque.
- Unidad de Guerra en montafia y zona artica.
- Escuadron de Comunicaciones y Comando.

- Tropas de Comunicaciones "Y" y Destacamento de Comunicaciones
Satelitarias.

- Bandas de los Marines de su Majestad y de la 3a Flotilla.

El Ejército participo con las siguientes unidades:

- 3er Batalldn del Regimiento de Paracaidistas (agregado a la 3a Brigada de
Infanteria de Marina).
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-Tropas de Exploracion del Escuadron B de los Blues and Royals
(agregados a la 3a Brigada de Infanteria de Marina).

-Regimiento 12 de Defensa Aérea (disminuido en una bateria y agregado a
la 3a Brigada de Infanteria de Marina).

-Regimiento 4 de Artilleria de Campafia (reducido en una bateria y agregado
a la 3a Brigada de Infanteria de marina).

-Elementos del Regimiento 30 de Comunicaciones (agregados a la 32
Brigada de Infanteria de Marina).

-Elementos de 190 Cuerpo Médico de Ambulancia de Campafia (agregado a
la 3a. Brigada de Infanteria de marina).

-5a Brigada de Infanteria, al mando del Gral Antony Wilson, con su
Escuadrén Comando y Comunicaciones.

-Regimiento de Artilleria de Comando.

-Elementos de la Bateria de Defensa Aérea 43 (Regimiento 32 de Artilleria
Real con armas guiadas).

-Elementos del Regimiento de Artilleria 49.

-Elementos del Regimiento Escuela de Apoyo de Artilleria.
-Elementos del Regimiento 33 de Ingenieros.

-Regimiento 36 de Ingenieros (disminuido en Escuadron).
-Elementos del Regimiento 38 de Ingenieros.

-Escuadron 59 de Comandos.

-Elementos del Regimiento 14 de Comunicaciones.
-Elementos de Tropas de Comunicaciones 602.

-Segundo Batallon de Guardias Escoceses.

-Primer Batallon de Guardias Escoceses.

-Primer Batallon de Fusileros Gurkhas del Duque de Edimburgo.

Historia de la Fuerza Aérea Argentina Tomo VI Volumenl  Su actuacién en Malvinas



-2do Batallén del Regimiento de Paracaidistas.
-Elementos del Regimiento 22 de Servicios Aéreos Especiales.

-Escuadrén 656 del Cuerpo Aéreo del Ejército (ya mencionado) y elementos
de mantenimiento.

-Elementos de los Regimientos 17,29 Y 47 del Cuerpo de Transportes.
-Tropas del Cuerpo de Transporte 407.

-Equipo de Control de Combate (Controladores Aéreos Adelantados) de las
unidades 601, 602 Y 603.

-Elementos varios de Mantenimiento, Correos, Servicio Médico, Polvorines,
Policia Militar, Lavanderia y Administrativos.

La tarea de disponer de una fuerza tan numerosa no fue sencilla ya que el
primer inconveniente fue suspender las licencias acordadas y a medida que se iba
reuniendo al personal, se lo alistaba y enviaba a la zona de operaciones en naves
militares 0 requisadas o bien via aérea hasta Ascension, desde donde eran
transportados a sus buques de destino.
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CAPITULO VI

GOBIERNO ARGENTINO EN MALVINAS

Designacion del gobernador

La Directiva Estratégica Militar N° 01/82 (DEMIL 01/82) especificaba que,
a partir del dia D+5, el TO quedaria desactivado. Se designaria, entonces, a un jefe
militar a cargo de las funciones administrativas de gobierno de las islas recuperadas
y del control operacional de todos los efectivos que permanecerian en ellas, en
respaldo de ese gobierno argentino.

Esta designacion recayd sobre el Jefe Il11-Operaciones del EMG del EA,
general de brigada Mario Benjamin Menéndez, con el cargo de gobernador militar.
Ya el 2 de marzo de 1982, Galtieri le habia comunicado a Menéndez sobre esta
decision de la Junta y aclarado que lo asistirian en sus tareas otros oficiales
superiores de ARA y de la FAA. Ademas, le habia adelantado que su permanencia
en Malvinas no se prolongaria més alla de noviembre o diciembre, no se esperaban
complicaciones, y luego retornaria a su cargo anterior en la jefatura de
Operaciones.

En consecuencia, Menéndez se apresur0 a organizar el gabinete del
gobierno requiriendo a los estados mayores de ARA y de FAA la designacion de
oficiales para conformarlo.

Experiencia argentina en Malvinas

Residian en las islas aproximadamente 1900 personas: 1420 nativos, 450
ciudadanos britanico residentes y unos 30 extranjeros (argentinos, canadienses,
uruguayos, estadounidenses, israelies, etc).

Las estructuras locales de gobierno, ain las informales, eran estudiadas
constantemente por la direccion general de Antartida y Malvinas del ministerio de
RREE y C. Pero, en la préactica, la Unica experiencia in situ, habia sido atesorada
por la FAA, a través del desempefio de los oficiales destinados en puerto Stanley
como miembros de la Junta Consultiva Especial Residentes, que atendia las
relaciones entre el gobierno britanico local y la comunidad malvinense, y como
jefes de la agencia de la empresa estatal LADE y responsables locales de todas las
agencias nacionales que actuaban en las islas: YPF, Gas del Estado y Transportes
Navales cuando no acudia el coordinador del ministerio de RREE y C.
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Una década de convivencia con la poblacion permitio a la FAA el
conocimiento intimo de la realidad local y la comprension de la compleja relacion:
poblacidn - gobierno de administracion britanica - gobierno argentino.

El gabinete

Inicialmente, los estados mayores de las FFAA pusieron a disposicion del
general Menéndez para organizar su gabinete, al siguiente personal:

- CN Barry Melbourne Hussey, aviador naval de amplia cultura inglesa.

- Cnl Manuel Dorrego, ingeniero militar, ex-ministro de Obras Publicas en
Tucuman.

- Com Carlos Bloomer Reeve, ex-jefe de LADE en Malvinas, ex jefe de
gabinete del ministro de RREE y C (particip6 en las rondas de
conversaciones formales e informales entre 1979 y marzo de 1980).A la
fecha de su designacion para este gabinete se desempefiaba como agregado
aeronautico a la embajada argentina en la Republica Federal Alemana. Fue
el integrante del gabinete que mas y mejor conocia la realidad malvinense.

- Coronel Francisco Machinandearena, especialista en comunicaciones

El representante de la FAA en el gabinete

El dia 27 de marzo de 1982, el Com Bloomer Reeve se encontraba en Bonn
(RFA), cuando, a las siete de la mafiana, recibio la orden de trasladarse a Buenos
Aires de inmediato supuestamente para la firma de un contrato con la firma Dornier
de Friedishafen, en relacion con el disefio del avion de instruccion 1A-63 Pampa.

Arribo al aeropuerto internacional de Ezeiza el dia 28 de marzo de 1982, a
las nueve de la mafana, donde el jefe del aeropuerto le inform6 que debia
presentarse ante el brigadier general Lami Dozo. Este, a su vez, le ordend
comunicarse con el brigadier mayor Sigfrido Plessl, a las 09:00 hs de la mafiana del
dia siguiente, 29 de marzo de 1982.

El brigadier Plessl lo puso al tanto de las previsiones de la Junta respecto de
las Malvinas y del desarrollo de los acontecimientos hasta ese momento. Luego, le
expreso la confianza de la FAA en su experiencia, tanto en Malvinas, como durante
su desempefio en RREE y C, precisamente en ese tema y le ordeno
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presentarse al general Menéndez, a las 11:00, en el edificio Libertador sede del
EMG de ARA. Recomendo, especialmente, la mas absoluta reserva y le advirtié
que ningln mando conocia los planes.

Ambos oficiales coincidieron en la debilidad de la apreciacion de la Junta y
del canciller, y de sus deducciones derivadas, respecto de la actitud del gobierno
britanico y de la capacidad de reaccion militar del Reino Unido. Sin embargo,
mantuvieron su esperanza que una accion diplomatica inteligente y madura evitara
un enfrentamiento militar cuyo resultado no podia estimarse favorable. Bloomer,
agregd que el apoyo seria para el socio de la OTAN, en todo sentido.

La primera reunion de gabinete

La presidio el general Menéndez y su cardcter fue informativo.
Concurrieron el Cn Hussey, el Cnl Dorrego, el Com Bloomer y el Cnl
Machinandearena. Explic6 Menéndez que se consideraria a las islas como una
provincia, él seria nombrado gobernador, ellos formarian parte de su gabinete y
tendrian la responsabilidad directa de la poblacion civil. Todos quedaron
sorprendidos cuando les comunicd que la recuperacion de las islas estaba prevista
para el I° 0 2 de abril de 1982. Sélo uno de ellos habia percibido cierta inquietud en
su comando, por el movimiento de buques.

La oportunidad fue propicia para establecer un conocimiento personal
mutuo y evaluar experiencias personales. Solamente Bloomer conocia Malvinas, su
organizacion de gobierno, costumbres, organizacion social, necesidades econémi-
cas, etc, aunque requeriria una conveniente actualizacion. Pero ello deberia esperar;
el mantenimiento del secreto les impedia consultar al ministerio de RREEy C vy el
ultimo oficial de FAA destinado en Malvinas, el Vcom Gilobert, se encontraba en
las islas, asesorando a su reciente relevo.

Las primeras decisiones. Organizacion.

En sucesivas reuniones, aprovechando la experiencia de Bloomer Reeve, se
decidié montar el sistema de gobierno sobre la estructura en funcionamiento. Se
apreciaba préactico, porque la poblacidn residente respondia a ella, por costumbre y
por idiosincracia (adaptada y subordinada, por afios, a la administracion colonial
britanica). Ello permitiria aprehender a la comunidad en su totalidad y utilizar
beneficiosamente las redes de comunicaciones existentes y al personal local en
funciones; éste agradeceria la posibilidad de mantener un empleo (y un sueldo), sin
muchas alternativas de conseguir otro. Sus reservas patridticas y su temor a ser
tildado de colaboracionista, deberian mitigarse con la figura de servicio a sus
propios ciudadanos. Podia esperarse asi, cierta eficacia administrativa.
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Era necesario, sin embargo, completar el gabinete con oficiales,
particularmente, en las especialidades de justicia, contabilidad y finanzas. El tema
de la ley y el orden, deberia asegurarse, inicialmente, con efectivos de policia
militar.

El gobierno colonial estaba encabezado por un gobernador (Rex Hunt),
secundado por un secretario jefe (Dick Baker), del que dependian superintendencias
que constituian los organismos administrativos basicos. La tesoreria dependia
directamente del gobernador, excepto para algunas funciones, en las que respondia
al secretario jefe.

Existian ademas, dos consejos electivos, con funciones legislativas el
primero y ejecutivas el segundo. Ambos, presididos por el gobernador, asistido por
el secretario jefe y el tesorero.

Menéndez solicito la participacion del Cnl de Intendencia Oscar Chinni, con
experiencia en contabilidad publica, para desempefiarse en el area de economia y
finanzas, al que, posteriormente se le agregarian dos auxiliares: mayor de
Intendencia del EA Juan Chidalgo y el CC Rodolfo Angelo de ARA, también de la
especialidad contable.

Para cubrir el &rea juridica, la FAA designo al vicecomodoro Eugenio Miari,
de esa especialidad y ARA a su auxiliar, el CC Leopoldo Vinelli.

Para avanzar con mas precision en el analisis, se considerd imprescindible
una actualizacion de la situacion general en las islas y se decidié buscar alguna
forma de consulta a RREE y C. En consecuencia, se resolvio citar al Cnl (R) Luis
Gonzalez Balcarce, asesor de la direccion general Antartida y Malvinas desde
1970.

El coronel aprecié de inmediato el tenor de la consulta, al constatar la
presencia de Bloomer Reeve en la reunion y, ademas de actualizar la situacion,
facilitd documentacion disponible. Advirtié que Pto Stanley se estaba agitando y
que la informacion provenia del vicecomodoro Gilobert, que se encontraba en las
islas.

Como consecuencia de lo analizado en las reuniones, el futuro gobernador
distribuyd los cargos a cubrir a partir del dia 5 de abril de 1982, si se mantenian las
previsiones del plan. El gabinete quedé asi conformado:

- Secretario General de Gobierno: comodoro Bloomer Reeve.

- Secretario de Educacion y Salud Puablica: capitan de navio Barry M
Hussey.
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- Secretario de Obras Publicas: coronel Manuel Dorrego.

- Secretario de Economia y Finanzas: coronel Oscar Chinni.

- Secretario de Comunicaciones (sin equivalente en superintendencias):
coronel Francisco Machinandearena.

- Secretario de Justicia: vicecomodoro Eugenio Miari.

El compromiso de la Fuerza Aérea.

Para la FAA, la participacion en el gobierno militar implicaba una
responsabilidad especial; en cierta forma, ya habia convivido con la poblacion de
las islas; habia realizado por si misma o colaborado en el desarrollo de
infraestructura en Malvinas y cooperado en aspectos que hacian al bienestar social
de la poblacion local (atencién sanitaria, educacion, etc), a través de la
consideraciéon de requerimientos concretos solicitados al oficial destinado en las
islas. Su esfuerzo de diez afios de servicios permanentes y su participacion en casi
todos los proyectos, la comprometian intimamente con el éxito del gobierno
argentino en las islas.

No es de extrafiar entonces, que el 3 de abril, el Com Bloomer Reeve fuera
citado por el secretario general de la FAA brigadier mayor Jorge Aquilino Guerra y
por el brigadier mayor Sigfrido Plessl, para que les informara acerca de la situacion
relacionada con la tarea asignada. Le adelantaron que la colaboracion de la FAA
seria sin restricciones y que su permanencia en Stanley no tenia fecha de
finalizacion; sobre ambos aspectos debia informar al VVcom Eugenio Miari. Sin
embargo, le anticiparon que habian previsto el reintegro a su misién en Bonn,
oportunamente.

Durante la reunion, el Com Bloomer Reeve expresé su apreciacion de una
evolucion negativa de los acontecimientos, destacando la posicion del Reino Unido
en la OTAN vy la desconfianza al pais desde la segunda guerra mundial. Sefial6 la
vigencia de la enmienda Humprey-Kennedy-Brooks, a pesar del TIAR vy
finalmente, que la opinibn en Europa sobre la diplomacia argentina era
desfavorable

El gabinete se hace cargo del gobierno militar en Malvinas.
En una postrer reunion de gabinete, a Ultima hora del 3 de abril, Menéndez
destaco la preocupacion que deberia mantenerse por la proteccion del estilo de vida

de la poblacion local, el respeto a la propiedad privada, el incremento del nivel de
vida del poblador nativo o radicado y la basqueda de una integracion gradual.

Historia de la Fuerza Aérea Argentina Tomo VI Volumenl  Su actuacién en Malvinas



E1 4 de abril de, a las 10:00 hs, despeg6 del aeroparque Jorge Newbery un
avion Fokker F-28 de la FAA, con el gabinete, el secretario del Com Bloomer
Reeve (Sr Mora) y personal civil para funciones de enlace. Luego de una escala en
CRV: aterrizd en la BAM MLV: a las 15:00 hs.

Ya en MLV: se recibi6 la noticia de que la ciudad capital de las islas seria
Ilamada Gaucho Rivero. Con alarma, se le hizo presente al general Menéndez, que
los antecedentes histéricos no justificaban la denominacion, al menos de la
poblacion méas importante de las islas y sede del gobierno. Comunicacion mediante
con la cancilleria, se obtuvo la cancelacion del proyecto. Pensadas otras posibles
nominaciones, tales como: Vernet, Mestiver, etc, RREE y C opté por el ya
conocido de Puerto Argentino. Tuvo significado s6lo para argentinos y no parecia
muy ingenioso; sobre todo, en funcion de una deseable integracion futura de la
poblacion local.

Al arribo a Stanley (después Puerto Argentino), almorzaron en el ex
alojamiento de los marines, en Moody Brook. El grupo de gobierno fue actualizado
por el general Americo Daher. Ya se habian replegado casi todos los efectivos de
ARA empefiados en la operacidn de recuperacion de las islas y el BIM 2, habia sido
reemplazado por el BIM 5, que comandaba el capitan de fragata Robaccio.

A las 19:00 hs, se alojo al personal en el hotel Upland Goose, cuyos duefios

(familia King) eran conocidos del Com Bloomer Reeve. El general Menéndez y sus
ayudantes se instalaron en la residencia del gobernador.

Los componentes de la guarnicion militar.

Las fuerzas dependientes del gobernador militar, general Menéndez que
ejercia también como Comandante del teatro MLV: estaban constituidas por tres
componentes: el Comando Terrestre (CTTO) del EA, el Comando Naval (CNTO)

de ARA y el Comando Aéreo (CATO) de la FAA. Los comandantes respectivos
fueron:

General Américo Daher, comandante del CTTO.
Contraalmirante Edgardo Otero, comandante del CNTO.

Brigadier Luis Castellano, comandante del CATO.

Posteriormente, se agregarian elementos de la Gendarmeria Nacional (GN)
y de la Prefectura Naval Argentina (PNA), bajo control operacional de los
comandantes de los Componentes.
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Ademas, el CATO instalé un Centro de Informacion y Control (CIC) que se
constituyo en el nucleo neurdlgico de la informacion para la situacion téctica de la
guarnicion, como el Unico sistema organizado y equipado para concentrar, registrar,
evaluar y distribuir datos con rapidez. Alli se integraron oficiales de enlace del
CTTO y del CNTO, para transmitir las alarmas, colaborar en los ploteos
actualizando la ubicacion de sus unidades y conformar un equipo conjunto.

El Componente Naval disponia del BIM 5 que operé bajo el control
operacional del CTTO e incautd el buque Forrest del gobierno britanico, las
embarcaciones Montsumen y Penélope de la FIC, tres pequefios remolcadores y una
lancha privada, el Yeguin. Contaba también con dos lanchas guardacostas de la
PNA vy tres buques de Transportes Navales: el Islas de los Estados, el Bahia Buen
Suceso y el Rio Carcarafia. Ademas se hizo cargo de la administracion del puerto y
sus instalaciones.

La Sanidad central se organizo con la participacion de oficiales de sanidad
de las tres fuerzas, a cargo del My Mariano Ceballos, médico del EA.

Las primeras medidas de gobierno.

La primera dificultad estribd en la necesidad de limitar la afluencia excesiva
de ciudadanos a las secretarias, pero sin desalentarlos, solo demorar un poco su
concurrencia para poder iniciar el trabajo y entrar en ritmo. Se consiguié en parte
con la intervencion de la esposa del duefio del hotel, Sra Pitaluga de King, que se
desempefiaba en el Consejo Legislativo.

El 7 de abril se realizd una ceremonia para establecer protocolarmente el
gobierno militar, en el Town Hall. A este acto concurrieron autoridades nacionales
y militares y personalidades de los partidos politicos y de instituciones gremiales y
culturales que se trasladaron en un avion F-28 de la FAA. La ceremonia fue
austera; se entond el himno nacional y se tomé el juramento de estilo, todo en
escasa media hora. La comitiva se traslado al hotel y se ofrecié una copa en el bar,
en honor del acontecimiento. El hotelero King tuvo un beneficio extra, si bien no
muy satisfecho por la ocasion. (King era veterano de la Il Guerra Mundial,
sargento, ex rata del desierto en la batalla de EI Alamein).

Entre los concurrentes estuvo el Dr René Favaloro quien fue invitado a
visitar el hospital de la comunidad. Lo recibio su director, Dr Heins. (Heins era
mayor de reserva del ejército y fue posteriormente internado en Fox Bay East por
alentar posturas de intolerancia).

Con la comitiva arribaron grupos de periodistas y equipos de filmacion de
noticieros de TV. Los conductores de los equipos adquiririan popularidad creciente.
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Kasanzew, Rotondo y otros, permanecieron en las islas y arriesgaron sus vidas en
procura de informacion para el publico. Ello resulté un problema nuevo para el
gobierno. El secretario general asumio la responsabilidad de su seguridad y se
asignd al Cap Rodriguez Mayo del EA, la coordinacion de las actividades
periodisticas y, en especial, la tarea de limitar la adopcidon de riesgos injustificados.

En los dias subsiguientes, el gabinete intent6 el inicio del plan ya elaborado,
pero su desarrollo resulté imposible por la situacién que provocaba el conflicto y la
escasa experiencia del gobierno. Por lo tanto, se trabajé casi siempre sobre asuntos
coyunturales.

Las medidas adoptadas se disponian por medio de decretos. La coordinacion
se realizaba en reunion del gabinete, dia por medio; al mismo tiempo se mantenia
actualizado al gobernador, se firmaban los decretos, se discutian tareas y el gabinete
se informaba sobre la situacion politica y operativa. Una vez por semana, se
compartia un almuerzo (una sopa espesa y una fruta o dulce de membrillo) en la
residencia del gobernador.
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CAPITULO VII

LAS OPERACIONES AEREAS

La Fuerza Aérea en Malvinas. Su Sistema de Control Aerotactico.

El comandante del Componente Aéreo del Comando Conjunto en las islas,
brigadier Castellano, contaba, dentro de su organizacion, con un Sistema de Control
Aerotactico,’ (SCAT). Su nlcleo nervioso era el Centro de Informacién y Control,
(CIC), a cargo del Vcom Aranda, auxiliado por los mayores Alberto Kajihara y
Héctor Pergolini; los tres eran expertos pilotos de combate en aviones Skyhawk y
Mirage. La eficacia del funcionamiento del CIC se vio facilitada luego de su
instalacion en el mismo edificio de los tres comandos de las fuerzas. Ello permitid
la conformacion de un comando conjunto, y la integracion de los 6rganos del CIC
con oficiales del EA y ARA. Se logr6 un aceptable intercambio de datos con las
unidades operativas, y una evaluacion rapida y segura de la informacion.

Una de las funciones principales del CIC era la de coordinar la defensa
aérea, que, en esencia, debia detectar, identificar, interceptar y destruir todo
incursor enemigo.?

Para ejecutar la tarea de destruir incursores enemigos, los Gnicos medios
permanentes en MLV estarian constituidos por las unidades de Artilleria de
Defensa Aérea, (ADA)?, de las tres fuerzas. Los aviones de caza interceptora
solamente podrian concurrir desde sus bases en el continente y su presencia sobre
las islas, seria eventual y por lapsos cortos, con tareas de cobertura a otras
operaciones

1 Es un sistema, (conjunto de organismos y elementos), que le permite al comandante, por medio de comunicaciones
eficientes, conducir y controlar todos los medios puestos a su mando. Ademas, su organismo Inteligencia deberia informarle
todo lo relacionado con el enemigo. Por medio de los radares, complementados con la ROA, (observacion del aire, del mar y
del terreno distribuidos en los lugares donde el radar no ve), detecta la presencia de aviones, buques o tropa enemiga. Los
medios de comunicaciones le permiten ordenar a la propia aviacion interceptora y a la AAe y misilistica, el derribo de
aviones enemigos o el ataque a buques o tropa enemiga. Para ello, controla el guiado de la propia aviacion interceptora hacia
los aviones incursores, a la de ataque hacia el invasor naval o terrestre, y a todos los aviones, en general, les informa de la
presencia de aviones enemigos, en el area. Asimismo, informa a las autoridades civiles la posibilidad de un ataque aéreo o
terrestre, para que se adopten las medidas preventivas, (refugios, oscurecimiento, alarmas, bomberos, equipos de
reconocimiento de escombros, sanidad, etc).

2 Detectar: Ver cualquier movil aéreo, por medios electronicos o visuales, y ubicarlo en el espacio, (lugar, altitud, rumbo,
velocidad, etc.). \

Identificar: tipo de aeronave y si es amigo o enemigo.

Interceptar: guiar los aviones propios hasta el mévil detectado.

Destruir: Si asf se ordena. Estas dos Ultimas tareas son activas.

3 Constituidos por baterias de cafiones de 20, 30 y 35mm o de misiles tierra-aire. La denominacion en mm indica el didmetro
interno del cafion.
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aéreas, ofensivas o de diversion:

La tarea de deteccién se basé principalmente en el escuadron de Vigilancia
y Control Aéreo (VYCA), conducido por el My Miguel Silva quien despleg6 su
radar Westinghouse AN/TPS 43 F, de 300 Km de alcance, de la FAA *. Ese
estupendo radar mévil fue complementado por un radar Alert MK 2 del EA °.
Juntos conformaron un sistema de alerta temprana coordinado en el CIC de la FAA.

En la central operativa del CIC se recibia y procesaba la informacion sobre:

- la ubicacion de aeronave s en el aire y buques en superficie;

- los datos procedentes de otros radares de menor alcance de las unidades de
AAg;

- lavisualizacion realizada por la Red de Observadores del Aire, (ROA);

-y las comunicaciones de los mandos de las tres fuerzas, acerca de los
movimientos de sus respectivos medios. °

Con todo esto se procedia a realizar una aceptable ubicacion e identificacion
de los moviles aéreos y navales en el area, aunque severamente limitada, hacia el
oeste de Puerto Argentino.

Con el cuadro de situacién aérea general, la central estaba en posicién de
alertar a las unidades de defensa antiaérea y al resto de las unidades, sobre la
aproximacion de incursores aéreos, para que cada mando pudiera adoptar las
medidas activas y pasivas correspondientes. Asimismo, podia dirigir a los aviones
interceptores hacia las aeronaves enemigas, y advertir a los tripulantes de aviones
propios en vuelo, sobre la presencia de patrullas aéreas, de la Task Force (PAC) y
guiados para evitar sus derribos.

Si bien la accion conjunta no ha sido una de las virtudes de las FFAA
argentinas, en el caso de la Defensa Aérea (DA) se logro una aceptable integracion
operativa de las tres fuerzas. Por primera vez se conformd un Centro Coordinador
de Fuego Conjunto de AAe, (CCAAe), enlazado con el CIC. Ello permitio la
conduccion y control funcional de todas las unidades de AAe.’

4 En la deteccion de moviles, este radar permitié un buen cubrimiento, hasta 6° en elevacién. No obstante, la discriminacién
en proximidades del radar, (6/10 millas), no era factible por ecos del terreno, y limitada a baja altura, hacia el oeste. En el
caso de moviles navales de superficie, se obtuvo deteccién permanente entre el N/NE y el S/SE, en ocasiones hasta 130
millas. Esto permiti6 graficar y evaluar la situacion de los buques de la Task Force, en ese sector.

5 El Westinghouse proporcionaba datos de distancia, azimut y altura, (tridimensional), y el Alert solamente en distancia y
azimut, (bidimensional).

6 Los medios aéreos de las tres fuerzas en las islas, mantuvieron un accionar independiente, no coordinado por un 6rgano
conjunto.

7 Este centro conjunto se organiz6 sobre la base del Centro de Operaciones Antiaéreas, perteneciente a la Infanteria de

Marina que contaba con personal idéneo. Reforzado con oficiales y suboficiales del EA y FAA, oper6 las veinticuatro horas
durante todo el conflicto, permanentemente enlazado con el CIC, de FAA.

Historia de la Fuerza Aérea Argentina Tomo VI Volumenl  Su actuacién en Malvinas



Existia una motivacion importante para lograr la méxima coordinacion. La
concentracion de unidades, los puestos de comando, la sede del gobierno y la pista
de la BAM MLYV; eran puntos vitales para la supervivencia de la guarnicion militar.
Con seguridad la fuerza de tareas britanica intentaria destruir esos blancos como
primer objetivo.

Con esa apreciacion ya desde la primera semana de abril, la FAA habia
desplegado el Escuadron 1 de ADA, al mando del mayor Maiorano® para
proteccion de la BAM MLV. Ademas, entre los dias 15 y 17 de abril, el Tte Cnel
Arias, jefe del Grupo de ADA del EA, (GADA 601), ubic6 importantes armas de su
unidad en el area del aerédromo para completar un escudo, que resguardaria con
éxito la pista, Gnica puerta de enlace con el continente.’

En la BAM Condor, en DWN, la defensa AAe era mucho mas modesta y
contaba solamente con cafiones de 20 mm, con un radar de vigilancia de la FAA 'y
una seccion de cafiones de35 mm, con un director de tiro del EA. '°. Recién el 9 de
mayo, se agregaron dos lanzadores de misiles SAM 7 Strela. **

A partir del 30 de abril, el Escuadron Conjunto Antiaéreo estaba en
situacion de alerta permanente. A las 10:00 hs, una seccion de Aeromacchi MB 325
de ARA aterriz0 sin previo aviso; la AAe no actud, pero los aviones estuvieron en
la mira de los artilleros, que expresaron su grave preocupaciéon por una actitud
auténoma imprudente, que podia originar indecisiones y comprometer la seguridad
de la defensa. Remarcaron la abundante experiencia de guerra sobre esta peligrosa
conducta, que costd muchas tripulaciones, enfrenté mandos, cred desconfianza y
comprometid operaciones. Se calmaron los animos y, al oscurecer, se informd que
se prohibia el ingreso y egreso de vehiculos y tropas al aerédromo y que, durante la
noche, no estaba previsto ningin movimiento aéreo propio. Por lo tanto, toda
aeronave que se acercara debia ser considerada enemiga.

Doce aviones Pucara fueron desplegados a la BAM Céndor, el 29 de abril,
en prevision de un probable ataque masivo a la BAM Malvinas; se mantenian a la
orden del CIC, para tareas de reconocimiento ofensivo, (ROF), y ataque a objetivos
terrestres, (AOT), especialmente, para repeler cualquier intento de desembarco

8 Una bateria de nueve cafiones Rheinmetall de 20mm se emplazé en Malvinas el 2 de abril, al mando del lerTen Alberto
Dalves. El mismo dia se ordeno el alistamiento de los medios del Escuadrén | de AAe, con sede en MDP, y su despliegue a
las bases del sur previstas, en el plan del CAE. EI 5 de abril, se emplaz6 en la BAM MLV un radar de vigilancia Elta y una
bateria de cafiones de 35 mm Oerlikon, con director de tiro Superfledermaus.

9 ElI GADA 601 ubic6 dos secciones de misiles superficie-aire Tiger Cat y una central de tiro Skyguard, con cafiones
Oerlikon de 35 rnm. Algunos radares de corto alcance pueden ser solamente de vigilancia o estar integrados con los cafiones,

conformando un sistema o central de direccidn de tiro. EI control se realiza desde una cabina movil.

10 La FAA emplazo seis cafiones de 20 mm Rheinmetal, con un radar Elta y el EA una bateria de cafiones Oerlikon de 35
mm con sistema Skyguard de direccion de tiro.

11 Dos naciones amigas contribuyeron con elementos para la defensa de las bases aéreas: Ecuador proporciond municion de
35mm y Per0 facilité lanzadores y misiles SAM 7, los que fueron operados por personal de la FAA.
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por parte de las fuerzas de asalto de la Task Force.

La Fuerza Aérea en el continente

En el sur del continente, el comandante de Defensa Aérea, Brig My Hughes,
habia establecido los sectores de defensa y desplegado ‘radares mdviles, de alerta
temprana, con sus respectivos CIC, en las bases aéreas de CRV SJU, GAL y GRA,
(ARA), estableciendo la correspondiente integracion con las unidades de la FAS,
ubicadas en el area dependiente del CAE. En todas ellas se mantenian tripulaciones
en situacion de alerta en tierra, con los aviones configurados para misiones de
interceptacion, con misiles aire-aire, Shaffrir, Matra o Magic.

En las bases de despliegue, no se descartaba una posible incursién aérea o la
mas probable de comandos, contra instalaciones y material de vuelo. Por lo tanto,
se reforzaron las medidas preventivas, y, parte de los aviones se dispersaban
durante las horas nocturnas. 2

En el estado mayor del Brig Crespo, comandante de la FAS, ya se habia
descartado la posibilidad de disputar la superioridad aérea a baja altura, sobre las
islas, enfrentando a los aviones Harrier con los Mirage. El problema era simple: si
los Mirage descendian, consumirian mayor cantidad de combustible y ya no
podrian regresar . Los pilotos dispondrian de unos diez minutos de permanencia
sobre las islas, si mantenian su altitud. En consecuencia, habria combate solo si los
Harrier ascendian, siempre que el enfrentamiento se iniciara a los pocos minutos
del arribo de los Mirage, sobre las islas. Por lo tanto, la defensa de las unidades
propias en MLV estaria limitada a lo que podria oponer la AAe, sin conocer todavia
su eficacia, porque no se contaba con verdadera experiencia.

Asimismo, las escuadrillas propias que arribaran a la zona de MLV en
misiones de ataque a los objetivos navales o terrestres, no contarian con proteccion
aérea real. La principal ayuda disponible, seria la advertencia de los controladores
de radar, sobre la aproximacién de interceptores Harrier. Se enviarian aviones de
cobertura, pero éstos poco podrian hacer, en verdad, por su escaso radio de accion;
salvo la diversion, que podrian ejercer al ser dirigidos hacia los Harrier,
manteniendo su altitud. Un recurso que dio resultado en muchas ocasiones.

12 Sir Michael Beetham, comandante de la RAF, habia descartado por logistica, un bombardeo efectivo a las bases del sur
argentino, pero informé al gabinete de guerra que era factible su realizacion ,en el norte y sobre la pista de Malvinas, en el
Atlantico Sur, por sus pequefias dimensiones.

13 EIl consumo de combustible disminuye significativamente con la densidad del aire. A mayor altura, menor consumo.
Ademés, un aterrizaje en la corta pista de la BAM MLV era demasiado riesgoso y el avion seria irrecuperable.

14 Las practicas con municién de combate se realizaban sobre blancos remolcados por un viejo DC-3, de velocidad tres veces
inferior a la de los Harrier.
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Disposicion de los medios de la FAA al 1° de mayo de 1982

Archipiélago de las Malvinas

Historia de la Fuerza Aérea Argentina  Tomo VI Volumenl  Su actuacién en Malvinas



Sabado 1° de mayo

La situacion de la Fuerza de Tareas inglesa (Task Force)

El 30 de abril el grueso de la Fuerza de Tareas inglesa se habia reunido en la
zona TRALA de retaguardia, (area de remolque y reparaciones situada a unos 400
Km al NE de Puerto Argentino). ElI comandante del grupo de batalla, (Carrier
Battle Group), vicealmirante Woodward, recién arribado a la misma en su buque
insignia, (el HMS Hermes), tenia 6rdenes de iniciar el ataque al dia siguiente, a fin
de cumplir la operacién Corporate, que consistia en la recuperacion de las islas.
Entre los factores principales que influian en su apreciacion figuraban:

1) Las drdenes recibidas de su comando en Northwood, (comando de la Task
Force), el cual habia concebido una operacion estratégica conjunta con la Royal Air
Force, (RAF), consistente, por un lado, en la operacién Carnero Negro, (Black
Buck), y por el otro, el ataque masivo de la Task Force con los siguientes objetivos:

a) completar la destruccion de los aerddromos argentinos en las islas,
(BAM Malvinas, en la peninsula de Fresynet, y BAM Condor, en el
istmo de Darwin).

b) impedir todos los probables ataques de la aviacion argentina y lograr
la superioridad aérea local.

c) consolidar una pequefia cabecera de playa, en las proximidades de
Puerto Argentino, mediante desembarcos anfibios y/o helicopteros.

d) infiltrar elementos de fuerzas especiales, en distintos puntos costeros o
islefios, a efectos de obtener informacion tactica del despliegue argentino.

2) La experiencia obtenida en la operacion anterior, por algunas de sus
unidades en Georgias, que habian logrado cumplir sf misién: la recuperacién de la
isla.

3) La amenaza de la flota de mar argentina que se suponia debia hallarse en el
area.
4) La posibilidad de que, ante el despliegue de fuerzas y contundencia de
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los ataques, el comandante de la guarnicién argentina en las islas aceptara, ante su
ofrecimiento, la rendicion inmediata.

5) Las previsiones meteoroldgicas, (sobre todo en el continente), donde
existirian techos bajo minimo en los AADD de despliegue de la FAS, que
dificultarian la operacion de los aviones de combate argentinos.

Fue asi, que emitio sus ordenes de operaciones para el 1° de mayo, cuyos
lineamientos eran:

Accionar con tres grupos aeronavales con las siguientes tareas terrestres
defensivas costeras:

Grupo 1: compuesto por HMS Invincible, ocho Sea Harrier (SH), del
Escuadron 801, con escolta para misiones de defensa aérea, Patrulla
Aérea de Combate, (PAC).

Grupo 2: compuesto por HMS Hermes, buque insignia y escolta, doce
aviones Sea Harrier del Escuadron 800 para ataque aéreo al objetivo
material (OM) en tierra, en especial aer6dromos, y posterior
reconocimiento; ademas la flotilla de ataque, compuesto por un
destructor D 42 Y dos fragatas para bombardeo naval al aer6dromo
Puerto Argentino, BAM Malvinas y posiciones terrestres defensivas
costeras.

Grupo 3: transporte y helidesembarco anfibio.
Desde las siguientes areas maritimas:
Para el Grupo 1, cien millas al NE/N de Puerto Argentino.
Para el Grupo 2, noventa y cinco millas al E/NE de Puerto Argentino.
Para el Grupo 3, en zona TRALA, en espera de la confirmacion de

avanzar, helidesembarco y posterior asalto anfibio, en base a o6rdenes
del Comando.

La Operacion Black Buck (Carnero Negro)
El comandante aéreo estratégico de la RAF, Marshall Benthan, puso en

ejecucion la operacion Black Buck, cuando a las 19:30, hora argentina, del 30 de
abril, despegaron del aer6dromo Wideawake, (isla Ascension), dos Vulcan
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matriculas XM 598, (My Reeve), y XM 607 ,(Cap Withers), cargados, cada uno,
con veintiun bombas de 1.000 Ib. Debian reabastecerse cinco veces, (como minimo,
en el vuelo de ida), de los Victor, aviones tanque, desplegados a lo largo de su ruta
al objetivo material. A las 19:50, despegaron once Victor de los Escuadrones 57 y
58. Un Vulcan y un Victor eran reservas. A poco de navegar, se volvio el XM 598,
asumiendo la ejecucion de la mision el avién reserva: XM 607. A unas 243 millas
de Puerto Argentino, Withers inicid el descenso, alcanzando 2.000 pies de altura,
(700 metros), a 193 millas de Malvinas, y luego fue descendiendo paulatinamente
hasta 300 pies (100 metros).

Encendio el radar de bombardeo cincuenta millas antes. Cada diez segundos
sonaba la alerta temprana, (radar warning), indicando que habia sido captado por el
radar argentino. Ascendio cuarenta millas antes a 10.000 pies (3.300 metros). El
plan previsto se cumplio bien; el XM 607, alcanz6 su objetivo material a las 04:40.
Su recorrida final, con rumbo 235, fue realizada a baja altitud y sélo una de las
bombas impactd al borde de la pista, (a cuarenta metros de la cabecera 08), sin
neutralizar el aerédromo. La tripulacion completa de ese vuelo fue: piloto, Cap
Martin Withers; copiloto, Cap Peter Taylor; navegador, Cap Gordon Graham;
reabastecimiento aéreo, Cap Dick Russell; operador de radar, Cap Bob Wright y
oficial de electronica, Cap Hug Prior.

Esta operacion fue apoyada aparentemente desde tierra, en Malvinas, por
comandos ingleses; el atague conto con la ayuda de luces rojas (podrian ser guiado
laser) que brindaron a los pilotos la direccion de ataque y/o el punto de
lanzamiento.

Siendo las 04:43, la FAS en el continente, impartio la orden de maxima
alerta a sus unidades de combate desplegadas.

La apreciacion operativa de la FAS

El comando de la FAS, informado del ataque inicial enemigo, apreciaba,
correctamente, que se producirian nuevas incursione aéreas, sobre objetivos
terrestres en Malvinas, (radares y otras posiciones defensivas en Puerto Argentino),
por parte de la Task Force, pero siempre lanzados desde una distancia lo
suficientemente al E, como para que los buques no entraran dentro del radio de
accioén de nuestros cazabombarderos. Por ello, se habia concebido el empleo inicial
de nuestros interceptores, (M-111/5), que darian cobertura a los objetivos, mediante
el combate aéreo con las aeronaves incursoras.

Es asi que en los aerodromos de GAL, GRA y SJU, las secciones

interceptoras, en distintos grados de apresto, (armadas con misiles aire-aire Magic /
Matra / Shaffrir y cafiones), esperaban las 6rdenes para entrar en accion.
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NOTA:
En el presente capitulo, la transcripcion de las tripulaciones, se ha hecho en base al
orden de la planilla de vuelo, sin otra mencidn de funcién a bordo.

La primera orden de ataque

La primer orden fragmentaria (OF) que se transmitio, fue la N° 1090: dos
M-111, indicativo FIERA. Mision cobertura Puerto Argentino, armamento dos
misiles Magic - ruta GAL-MLV-GAL. Esta Ella despegd a las 06:40 hs.
Tripulantes: My José Sanchez, Cap Marcos Czerwinski, preludiando nuestro
bautismo de fuego. Pasadas las 07:30, sobrevolaban Puerto Argentino, sin
encontrar actividad aérea enemiga. En realidad, habia dos aviones del portaaviones
Invincible en el aire, en PAC (E y NE de Puerto Argentino), pero no se advirtieron
mutuamente. Aterrizaron en GAL, a las 08:38 hs

El requerimiento a la Armada

El Comando de Operaciones de la FAA emitio el mensaje JB-4854 GHO
302017abr a COATLANSUR * donde solicitaba que aviones Super Etendard
operaran bajo control operacional de la FAS, a partir del 10 de mayo de 1982.

Opera la Task Force

Contrariamente a lo supuesto por la FAS, el contraalmirante Woodward
habia dispuesto avanzar algunos de sus buques, a posiciones muy proximas a las
islas, a fin de efectuar cafioneo naval, sobre el area del desembarco. Por su parte, la
Royal Navy Aviation oper6 de la siguiente manera:

Grupo 2 (Hermes): en area centrada 95 MN al NE de Puerto Argentino, lanzo

a las 07:50, tres Ellas de Sea Harrier, doce aviones del Escuadron Naval 800,
que atacaron de la siguiente manera:

08:30 Puerto Argentino (BAM MLV)

- La primera Ella de cuatro aviones, indicativo Red: LtCdr Ogilvy; LtCdr
Batt, LtCdrThomas, Lt Morell. Atacé desde el NO en "Toss Bombing" *°,

15 Archivo Malvinas; Direccién de Estudios Histéricos.

16 Aproximacion rasante del avién, con un brusco ascenso a 30° y el lanzamiento de la bomba, seguido de una inversion
del rumbo de la aeronave para alejarse del area de impacto.
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posiciones de AAe tres bombas de 1.000 Ib cada una.

- La segunda Ella de cuatro aviones, indicativo Black, compuesta por Lt
Andy Auld, LtCdr Mike Blisset, FItLt (RAF) Dave Morgan, FltLt (RAF) Ball
y FltLt (RAF) Penfold,(nétese tres aviadores RAF de numerales en una
escuadrilla de la RN), dividida en dos secciones ataco rasante desde el N y
NO las instalaciones del aerodromo y la pista, con bombas Beluga (bomba
racimo) y de 1.000 Ib, (BRP retardadas con paracaidas). La AAe propia
derrib6 un Sea Harrier y averid a otro, el cual, aparentemente, no alcanzo a
llegar a su buque.

08:31 hs a BAM Condor (Goose Green)

- La tercera Ella de tres aviones, indicativo Tartan: LtCdr Frederiksen, Lt
Hale y Lt Mc Hars, atacé en rasante con bombas de 1.000 Ib y "Beluga",
sobre la pista y aviones en tierra, en el aer6dromo. Como consecuencia de
este eficaz ataque, un 1A-58 fue destruido; en su interior murié el Ten Daniel
Jukic. Fueron alcanzados por una explosién y fallecieron los siguientes
suboficiales: CP Juan Rodriguez, CP Mario Duarte, CI° José Maldonado, C1°
Agustin Montafio, C1° Andrés Brashich, C1° Miguel Carrizo y CI° José Luis
Peralta.

- Posteriormente, hacia las 09:50, reemplearon sus aviones, ahora en PAC,
realizando incursiones de exploracién y reconocimiento fotografico.

El Grupo 2 (Invincible)

Tomd posicion con su escolta y ocho Sea Harrier a bordo, en el area centrada
a cien MN, al NE de Puerto Argentino

Destaco una flotilla naval de ataque a tierra, compuesta por un destructor, (D
42), y, segun versiones in esas, las fragatas F 21 HMS Arrow y HMS
Glamorgan, que se ubicaron a 10/20 MN al SE de Puerto Argentino, para
bombardear el aer6dromo. Esto se realiz6 a partir de las 13:00 hs

Desde las 06:00 el HMS Invincible comenzo a lanzar PAC, que interceptarian
a los cazas argentinos que arribaran al area.
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El bautismo de fuego de la FAA

Entra en accion la FAS

A medida que el comando de la FAS iba recibiendo informacion de los
ataques en Malvinas, y detectaba o deducia la presencia de portaaviones en aguas
adyacentes, confirmaba su apreciacion inicial, respecto a que el combate se
entablaria en el aire.

Por ello lanz6 desde GRA a las 07:45 la OF 1091 dos M-5, indicativo
TORO armados con misiles A/A Shaffrir, tripulacién: Cap Carlos Moreno; Ten
Ricardo Volponi, que esta vez hicieron contacto con dos Sea Harrier del Invincible,
(LtCdr RN Robin Kent y Lt Brian Haigh). Arrib6 a GRA, a las 09:45 hs

Relato del Cap Moreno

A las 7:30 hs lleg6 orden fragmentaria.

Debiamos despegar a las 7:45 hs (todavia nocturno), para una mision de
cobertura aérea sobre Malvinas; la configuracion (cosas que penden del
avion) era de tres tanques de combustible y dos misiles aire - aire, méas
cafiones.

Nuestro principal problema era el despegue, pues con ese peso (maximo de
nuestro avion), teniamos mucha carrera de decolaje, la pista muy corta y
ademds, era de noche.

A las 7:45, estdbamos en cabecera con el Ten Volponi y largamos frenos,
para nuestra primera mision de combate; la meteorologia era bastante
mala, estaba lloviendo y los techos bajos. Nuestro indicativo para esta
mision era TORO.

Aproximadamente a las 08:25 estuvimos en contacto con el radar de
Malvinas, encontrandonos a unas cincuenta millas de Puerto Argentino.

El operador de radar nos informo que estaban atacando en ese momento el
aeropuerto, y que caia un Harrier en llamas en el puerto.

Al mismo tiempo que nos informaban lo anterior, nos dijo que tenia dos
pichones (aviones enemigos), para nosotros.
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Le pregunté cudl era la posicion y nos contestd que estaban a 120 MN de
nosotros — 020° firme - contesté, y ordené pleno gas seco (dar toda la
potencia sin usar post quemador) al teniente. El venia formando a mi
izquierda, a unos 500 metros laterales y 10° atras.

-iRumbo 030° - ordend el radar -los enemigos se encuentran a treinta
millas en reciproco!. - Le pregunté qué era reciproco, pues no lo habia
escuchado nunca o en ese momento no me acordaba lo que era -j"'de frente
pibe, estan de frente!"" - dijo. Ahora si entendi. Le pedi al radar que me
ponga de costado, pues sabiamos que ellos al misil Sidewinder AIM-9L lo
podian tirar de frente y nosotros, al que llevabamos, no.

-jAhora los tienen a nueve millas, de frente y a una milla al costado
derecho!- Ordené eyectar los tanques externos de alas, y nos quedamos con
el central externo para aprovechar el combustible que nos quedaba en ese
tanque. Le pedi al operador que durante el combate nos fuera preguntando
por el combustible, pues dudaba recordarlo en tales circunstancias, para
poder volver al continente.

Cuando dijo que estabamos cruzandonos, eyectamos el altimo tanque,
pusimos post combustion (potencia adicional que da un rapido aumento de
la velocidad en detrimento del consumo) y cerramos fuerte hacia el lado de
cruce.

Nosotros teniamos 22.000 pies de altura y ellos 18.000, segin nos decia el
radar.

Comenzamos a evolucionar en circulos para tratar de verlos y le pedi al
radar que nos dijera donde estaban.

Nos contest6 - jEn un circulo, los cuatro juntos y no podria diferenciarlos!

Buscdbamos con desesperacion a los Sea Harrier, pero no los podiamos
ver; en ese momento Ricardo me pregunto si yo habia tirado un misil, le
contesté que no y me dijo que vio pasar un misil blanco entre su avién y el
mio.

Mientras tanto, el radar nos preguntaba a cada ratito por nuestro
combustible, y en un momento nos dijo que estdbamos nosotros atras de
ellos, pero al segundo siguiente ya estaban de frente; evolucionaban muy
rapido y casi se paraban en el aire para dar vuelta, pues pueden cambiar la
posicidn de sus toberas (componente del motor por donde se fugan los gases
de escape).
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No sé cuanto tiempo habia pasado, pero no creo que mas de dos minutos,
aunque me parecié una eternidad, cuando tuvimos 2.450 litros (minimo
para volver), ordené que con post combustién ascendiéramos con rumbo a
casay en viraje fuerte.

El operador del radar nos dijo que también ellos se alejaban en ese
momento.

Ascendimos a 37.000 pies el Ten Volponi y a 36.000 yo, pues no nos
teniamos a la vista.

El radar nos daba nuestra posicion con respecto a Puerto Argentino, del
que estabamos a cinco millas de distancia.

Comenzamos a hacer célculos pues estdbamos lejos de nuestra base y con
minimo combustible.

Afortunadamente, no habia mucho viento en contra, asi que, casi en el
limite ibamos a llegar.

Una vez en contacto con el radar del continente, nos informé que la
meteorologia estaba mala pero con ILS (instrumento que reune al
localizador y al haz de planeo para el aterrizaje) lograriamos entrar bien.

Teniamos dos kilometros de visibilidad y cien metros de techo.

El radar nos dejo en el localizador y en el haz de planeo del ILS, con cinco
millas de diferencia entre aviones.

Aterrizamos sin novedad.

El Ten Volponi realizo tres misiones mas y el 23 de mayo fallecid, al ser
alcanzado por un misil de un Harrier en una mision de ataque a buques. Se
destaco siempre por su espiritu y su "garra”. Fue un ejemplo. No lo
olvidaremos.

El Sea Harrier tenia ventaja por su mayor maniobrabilidad a bajas cotas,
mayor performance de su armamento misilistico, el AIM 9L, (Sidewinder), y mayor
tiempo de permanencia en la zona de objetivos.

El combate a bajas cotas aumentaba, considerablemente, el consumo de
combustible de los M-111 / M-5, quienes, al no tener capacidad para el
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reabastecimiento, quedaban sin la posibilidad de regresar al continente.

Salidas prematuras

El ataque de los Sea Harrier sobre la BAM MLV y Condor y las primeras
detecciones electronicas y visuales de buques y helicopteros, (especialmente en las
areas Goose Green y Puerto Argentino), produjeron la emision de informes
apresurados y sin mayor confirmacion. Esto, sumado al grado de alerta y tension
del comando y unidades de la FAS, provoco el lanzamiento prematuro de algunas
Ellas de ataque y de interceptores sin objetivos, (OM), bien claros. Asi salieron:

OF N° 1092, cuatro aviones A-4B, indicativo TOPO, armamento: cafiones
y tres BRP; mision: AON. Tripulacion: Cap Hugo Palaver, matricula C-244,
Ten Daniel Galvez C-206, lerTen Luciano Guadagnini C-221, Alf Hugo
Gomez C-225. Despegd de GAL, a las 08:30; ruta: GAL - (REV) - MLV -
GAL, donde arribaron a las 12:00 hs;

Esta Ella fue confundida, por el CIC MLV, con interceptores propios y fue
enviada a interceptar a una PAC britanica, indicandole rumbo y distancia al
objetivo. Cuando les dieron el pardmetro altura descubrieron el error, y regresaron a
su base perseguidos por los Harrier. Esta escuadrilla fue salvada por la oportuna
intervencion de los Mirage del Cap Garcia Cuerva y el lerTen Perona, (relato que
se encuentra mas adelante). Arrib6 a GAL a las 12:00 hs

OF 1093, dos M-III, indicativo TABLON, armamento: misiles Shaffrir,
mision: cobertura aérea en MLV. Tripulacion: Cap Gustavo Garcia Cuerva 'y
lerTen Carlos Perona. Despegaron a las 08:59 de GAL,; aterrizaron a las
10:58 hs. Resultado de la misiéon: con su oportuna intervencion se
interponen, entre una PAC de aviones Harrier y la escuadrilla TOPO, e
hicieron regresar a los primeros, salvando la vida de los pilotos de A-4B.

OF 1095, cuatro A-4C, indicativo OSO, ruta: SJU - (REV) - MLV,
armamento: BRP, mision: AON. Tripulacién: Cap Fernando Castellano,
Ten Daniel Alberto Paredi, Cap Mario Caffaratti, Ten Ricardo Lucero.
Despegaron de SJU a las 11:00; arribaron a las 13:30 hs

OF 1098, dos M-I11, indicativo FOCO, armamento: misiles Magic, mision:
cobertura a MLV. Tripulacién: lerTen Roberto Yebra, lerTen
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Marcelo Puig. Despegaron a las 10:23 hs, de GAL, arribaron a las 12:13 hs

OF 1099, dos M-5, indicativo LIMON, ruta: GRA-MLV-GRA,
armamento: misiles Shaffrir, mision: cobertura MLV Tripulacion: My
Napoledn Martinez, lerTen Héctor Luna. Despegaron de GRA a las 10:00;
arribaron a las 12:15 hs

Debido a los ataques, llegaba al Cdo de la FAS, gran cumulo de
informaciones, entre las que se destacaban las siguientes:

09:40 hs. MLV informo que el Cte britanico de la Task Force habia
pedido la rendicion al Cte del TOM, (enérgicamente rechazado).

Hubo innumerables avistajes de helicopteros que se acercaban a la isla
Soledad, (lo que fue confirmado por el radar).

Al mediodia, se comenzo a perfilar el dispositivo naval enemigo, con
sus buques dentro del radio de accién argentino.

A partir de entonces la FAS comenz6 a mostrar sus garras para asombro y
respeto del enemigo, que habia subestimado sus capacidades reales.

Aparte de las acciones de nuestros aviones tacticos, basados en las islas, y
que habian soportado el ataque a sus aerédromos en Goose Green, (BAM Condor),
desde el continente comenzaron a partir oleadas de aviones, (interceptores y
cazabombarderos), en la siguiente sucesion:

OF 1100, dos M-5, indicativo CICLON, ruta: MLV - GRA, mision:
cobertura, armamento: misiles Shaffrir. Tripulacion: Cap Horacio Mir
Gonzélez, Ten Juan Bernhardt. Despegaron de GRA, a las 12:30, arribaron
a las 14:30 hs. Fueron interceptados por cuatro Harrier, y se observo gran
maniobrabilidad en las maquinas enemigas.

OF 1101, M-5, indicativo FIERRO, despegd de SJU a las 16:00 hs, mision:
cobertura, arrib6: a las 18:40 hs Originalmente esta OF fue ordenada para
una seccion constituida por el Cap Raul Diaz y el Ten Aguirre Faget, pero
fallé la puesta en marcha del numeral pese a que hizo varios intentos. Luego,
lo pudo poner en marcha, pero con fuego en la zona del tubo de chorro.
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Mientras se solucionaba esta novedad, el Cap Diaz recibié directamente del
comando de la FAS, la orden de cumplir esta mision de cobertura; fue el primer
piloto que despegd solo, para cumplir una mision de combate, con una aeronave de
caracteristicas propias de cazabombardero, que no contaba con radar de
adquisicion.

OF 1103, dos A-4C, indicativo PAMPA, armamento: misiles Shaffrir,
misién: cobertura- sombrilla aérea. Tripulacion: lerTen José Vazquez, Ten
Atilio Zattara. Despegaron a las 13:30, de SJU, ruta: (REV) - MLV - SJU;
arribé: 16:10 hs.

Relato del Capitan Raul A Diaz

El Orden de Batalla de la FAA presentaba, en las primeras horas del 10 de
mayo, una leve diferencia de lo previsto inicialmente. La variacion: uno de
los escuadrones aeromoviles M-5 Dagger todavia se encontraba en Tandil;
no habia podido retornar a la BAM SJU por meteorologia. Habia salido de
alli la oscura noche del 29 de abril, ante la suposicion de que el enemigo
incursionaria con un grupo comando contra nuestras bases continentales,
con la finalidad de destruir los aviones en tierra.

El regreso del escuadron a su asiento de operaciones, en la memorable
mafiana del 10 de mayo, se efectu6 en condiciones meteorologicas
marginales en toda la ruta, principalmente, en el AD de destino.

Llegamos, estando el aerédromo bajo una capa de nubes compactas y muy
bajas con lluvia moderada, aun asi el escuadrén aterrizd sin problemas.

Alli estaban esperandonos las primeras Ordenes Fragmentarias, tendientes
a rechazar el ataque inglés a Puerto Argentino.

Como oficial de operaciones, responsable de la confeccion del plan de
vuelo, cumpli la primera mision, la OF N° 1101 con el indicativo FIERRO;
se ordenaba una seccién con dos misiles Shaffrir y 250 proyectiles de 30
mm por avién. Mi numeral seria el Ten Aguirre Faget.

Nos preparamos para esta tarea en escaso tiempo y fuimos a los aviones,
todavia sin asumir cabalmente lo que estaba ocurriendo. Era dificil
entender que estabamos por cumplir nuestra primera mision real de
combate. Puse en marcha mi avion, y cuando debia hacerlo el Ten Aguirre
Faget, tuvo fallas en su avién, imposibles de solucionar en poco
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tiempo.

Me sentia tranquilo, pese a evaluar que las posibilidades de éxito se habian
reducido; rodé hacia la cabecera de pista y en la misma pregunté a
Operaciones si podia ir solo para cumplir la misién, me respondieron con
firmeza que si.

Eso ayudo, pero no dejaba de pensar que ante cualquier falla del avion o
entrada en combate, me encontraria imposibilitado de contar con el
necesario apoyo del numeral. Despegué a las 16:00 hs.

En el vuelo hacia las islas traté de ir repasando cada uno de los
procedimientos del combate aéreo. También estuve atento a cada indicacién
y alteracion del sonido del motor, porque el volar solo y sobre el agua hace
que la concentracion se duplique.

El estado meteoroldgico se presentaba con nubes bajas y medias,
dificultando a veces, visualizar la encrespada superficie maritima.

Proximo a las islas, tomé contacto con el CIC de Puerto Argentino, quien
me dirigio hacia un incursor a sesenta millas nauticas al este de las islas.

Armé el panel de misiles y cafiones, giré al rumbo de intercepcion ordenado
(090°) y segui automaticamente las indicaciones del CIC. Me informé que
el incursor se encontraba a unos 6.000 pies mas abajo, el controlador del
radar seguia indicando el rumbo de intercepcion y la distancia, nos
acercabamos de frente. Cuando nos separaba una distancia de doce millas,
el incursor descendid bruscamente y lo suficiente como para que nuestro
radar lo perdiera totalmente. Esto me animo a pensar que, el oponente no
queria presentar combate aéreo.

El operador me hizo colocar rumbo oeste para regresar sobre las islas de
las cuales me estaba alejando unas millas al este. Habia una capa de nubes
que dificultaba la visualizacién de navios enemigos. En un momento
determinado, el controlador reportd que estaba sobrevolando un eco, (sefial
reflejada en la pantalla del radar), que podia ser una fragata misilistica,
sugiriéndome que extremara la vigilancia ante la posibilidad de ser atacado
por misiles superficie-aire; ello no ocurri6.

Cuando me encontraba nuevamente sobre las islas, a las que pude
distinguir a través de un orificio en las nubes, (vi el canal San Carlos y la
zona de Darwin,) el operador me informé de un ataque aéreo que estaban
realizando aviones SH, sobre las instalaciones de Puerto
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Argentino.

Le pregunté si me dirigia hacia alli. Respondié negativamente, porque los
incursores se encontraban dentro del sector de nuestra defensa antiaérea.

Seguidamente me alertd sobre la presencia de un eco que se dirigia hacia
mi desde el sudeste, a gran velocidad y tomando altura. EI mismo fue
detectado cuando se encontraba a dieciocho millas, giré hacia el sur para
adoptar un rumbo de colision y mantuve una altitud de 26.000 pies,
acelerando para 450 nudos; me dediqué a observar los instrumentos, por
altima vez antes del cruce, y con aprehension descubri que no quedaban
mas de cinco minutos de combustible, para llegar al minimo nivel requerido
para el largo regreso.

Cuando me separaban, del incursor o los incursores, unas ocho millas y me
encontraba unos 3.000 pies mas arriba que él, éste decidié abandonar la
entrada en combate, probablemente porque no tenia una posicién ventajosa
Lo cierto es que descendid rapidamente, hasta que nuestro radar perdié su
eco. Me esforcé en tratar de visualizarlo, sin perder mi ventajosa altura,
pero no lo logré; en eso escuché la voz del controlador que me preguntaba
cuanto tiempo mas podria permanecer sobre las islas, contestandole que
habia llegado el momento de regresar por falta de combustible.

Me desed buena suerte y me dio el rumbo a ""casa’, ascendi hasta el nivel
optimo para el regreso y concebi durante el largo retorno ésta equivocada
idea: "los ingleses rehuian el combate aéreo™. Algunos dias mas adelante
sufriria la propia experiencia de ser derribado, junto a toda mi Ella, por dos
aviones SH, cuando estdbamos por atacar la cabeza de playa a puerto San
Carlos. .

Estas misiones interceptoras, (y las que se intercalardn mas adelante), tenian
por objeto atraer las PAC briténicas, para poder infiltrar nuestras misiones de
ataque a objetivos navales.

Las misiones de ataque

OF 1105, indicativo TORNO, tres M-5, armamento: BRP y cafiones.
Despegaron de SJU a las 15:45 hs, ruta: SJU - MLV - SJU, mision: AON.
Tripulacion: Cap Norberto Dimeglio, (C-432 arrib6 a las 17:25), Ten
Gustavo Aguirre Faget (C-412 arribd a las 17:25), lerTen César Roman (C-
421 arribo a las 18:25). Atacaron a un destructor D-42 y a dos
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fragatas F-21. Esta salida, fue la de mayor rédito de toda esta .batalla, porque
atacO y averid, seriamente, a un destructor D-42, clase Sheffield.

El informe de esta mision dice:

...observan tres buques que cambian constantemente el rumbo, formando
un tridngulo, se dispararon dos bombas sobre el de la derecha y cafiones
sobre el del centro y a la izquierda, lograndose comprobar impactos
Gnicamente sobre el barco del centro. Se aprecio intencidn de encerrarse en
el circulo con grandes cambios de rumbo, distancias entre 1. 000 y 3.000
metros. Unicamente se recibié intenso fuego (de AAe) lo que un numeral
logré evitar disminuyendo el nivel de vuelo.

De acuerdo a las publicaciones inglesas, los buques que atacaron Puerto
Argentino eran el destructor Glamorgan, y las fragatas Arrow y Alacrity;
reconocieron los siguientes dafos:

Glamorgan: (destructor clase County) dafios menores.

Alacrity: (fragata tipo 21 clase Amazon), rumbo abierto por una bomba,
que estallé muy cerca, pudo ser reparado.

Arrow: (fragata tipo 21 clase Amazon), ocho impactos de cafion de 30
mm y un hombre herido.
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Cuatro de los nueve impactos de proyectiles de 30 mm que sufri6 la fragata Arrow durante un ataque de
aviones Dagger el | de mayor de 1982.

De acuerdo con los testimonios de quienes observaron desde la costa, de los
buques atacados por la Ella TORNO, el de mayor tamafio, estimaron era un
destructor Clase 22, del tipo Sheffield, (por sus domos caracteristicos: cubiertas
protectoras del radar). Después del ataque comenzd a alejarse, aparentemente
averiado, porque de su cubierta salia mucho humo. Ademas, durante la noche se
visualiz6 una gran explosion hacia el rumbo en que se
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habian alejado.

A-AC. Mision: sombrilla aérea. Tripulacion: Ten Néstor Lépez, (C-303),
lerTen Daniel Manzotti, (C-310). Despegé de SJU, a las 14:00, arribé a las
15:00 hs.

OF 1106: dos A-4C, indicativo PAMPA; ruta: isla Borbon - SJU; mision:
ROF - sombrilla aérea. Tripulacién: Cap Eduardo Almofio, (C-322), Alf
Carlos Codrington, C-325); armamento: misiles Shaffrir. Despegaron de
SJU, a las 15:20 hs; El guia, con fallas del equipo VHF y trasvase del tanque
izquierdo, fue informado de la presencia y persecucion de PAC; aborté y
regresd. Arribaron a las 17:20 hs.

OF 1107: dos M-5, indicativo FORTIN; ruta: MLV - SJU; mision: sombrilla
aérea; armamento: misiles Shaffrir. Tripulacion: Cap Guillermo Donadille,
(C-403), lerTen Jorge Senn, (C-421). Despegaron de SJU, a las 16:00,
arribaron: a las 18:40 hs.

La tarea de los FORTIN consistié en efectuar una cobertura del escape de
la escuadrilla TORNO, luego de atacar ésta a los buques britanicos que
amenazaban a la BAM MLV: El despegue se ejecuté normalmente, sobre el mar y
con rumbo hacia las islas. El jefe de seccion, Cap Donadille, orden6 efectuar el
control de los cafiones mediante una breve rafaga; los del guia no funcionaban.
Evaluada la situacion se decidié continuar con el vuelo. Se realiz6 la navegacion
normalmente. Arribd a la zona asignada por el control radar MLV: e hizo espera
sobre la Gran Malvina, a nivel 300, (en términos aeronduticos esta cifra
corresponde a 30.000 pies, 9.000 m).

Mientras esperaban escucharon las comunicaciones de la seccion DARDO,
el Cap Garcia Cuerva y lerTen Perona; luego de unos quince minutos escucharon a
los TORNO regresando en forma individual, el numeral TORNO 2, comenzd a
tener problemas de recepcion, por lo que no pudo saber que dos aviones ingleses se
dirigian a interceptarlos. Mientras sus compafieros buscaban el rasante, él continuo
alejandose con nivel 250 (7.500 mts).

El operador argentino envid a la seccion FORTIN, a interponerse entre los
Dagger y los Harrier. Los FORTIN eyectaron los tanques suplementarios, de
1.300 litros, y aceleraron a 1.4 de macho Asi se formé una columna, en donde el
primero era el TORNO 2, tres millas detras venia una seccion de Harrier, y a dos
millas los FORTIN. El Gltimo rumbo de interceptacion que recordd el Cap
Donadille, fue 320°, que los ubicaba con el sol totalmente de frente, razén por la
cual sus misiles Shaffrir quedaron enganchados en él, lo que agregd preocupacion
al FORTIN 1, por no tener los cafiones en servicio. Sin embargo, todos estos
inconvenientes no los conocian los britanicos, que
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abandonaron la persecucion, advertidos, seguramente, de la presencia de
interceptores argentinos, a través del radar que guiaba su interceptacion. Otra
accion de combate aérea sin derribos.

OF 1108: dos M-I11, indicativo BUITRE; ruta: MLV - GAL; armamento:
misiles Magic; misién: cobertura - sombrilla aérea. Tripulacion: Cap Radl
Gambandé, (1-016), lerTen RobertoYebra, (I-014). Despegaron de GAL, a
las 15:50; arribaron a las 17:40 hs.

OF 1109: dos M-III, indicativo DARDO; ruta: GAL - MLV; mision:
cobertura; armamento: misiles Magic. Tripulacién: Cap Gustavo Garcia
Cuerva, (1-015), lerTen Carlos Perona, (1-019). Despegaron de GAL, a las
15:45 hs.

Esta tripulacién cumplia la segunda salida del dia, y fue la que, por primera
vez, recibié fuego de una PAC britanica. Ambos aviones eyectaron tanques y se
trabaron en combate sobre la isla Borbon.

El Cap Garcia Cuerva, vio el misil arrojado sobre su numeral, (Perona) y le
grito: Le lanzaron un misil, jcierre, cierrel, pero el misil alcanzo6 al N° 2 y éste se
eyecto. Posteriormente, fue recuperado.

El Cap Garcia Cuerva, sin combustible para regresar al continente tenia dos
alternativas: eyectarse sobre las islas y perder el avion o intentar el aterrizaje en la
pista de Malvin.as y salvar su maquina. Esto ultimo suponia una excelente
coordinacion con el comando de la defensa aérea de MLV; (CIC AAe).
Lamentablemente, esta coordinacion aln no ocurria, porque no se habia alcanzado
el nivel de confianza de la defensa y, aln peor, subsistia el grado de
desorganizacion producido por los ataques aéreos y fuego naval enemigo, sobre la
zona.

Garcia Cuerva decidi0 aterrizar y 10 comunic6 por VHF. El "alto el fuego”
fue ordenado, reiteradamente, por el CIC. EI M-Il se dirigié hacia la pista y
procedid a eyectar sus cargas externas, para facilitar la maniobra de aterrizaje. Esa
accion, (eyeccién de cargas), confundié a la tropa, que de inmediato comenzé a
disparar sus armas largas, (fusiles), contra el avion. La psicosis creada por el
Vulcan y los Harrier, pudo, en los artilleros, mas que la orden del CIC, y las
baterias antiaéreas del Ejército y la Armada abrieron fuego, 10 que dio como
resultado el derribo del M-I11.

El piloto inglés que derribé al 1er Ten Perona fue el FI Lt RAF Paul Barton;
y el que combati6 contra el Cap Garcia Cuerva, el Lt RN Steve Thomas.

Respecto del accionar del Cap Garcia Cuerva, durante los quince minutos
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transcurridos entre el combate relatado y su solicitud de aterrizaje, en BAM MLV
existen versiones, (Pierre Clostermann), que afirman lo siguiente: Garcia Cuerva
avisto al Hermes, en el momento en que un avion Sea Harrier estaba proximo al
aterrizaje; se lanz6 sobre el mismo y lo ametrall6 haciendo que, luego de rebotar
dos veces sobre la pista del portaaviones, rompiera el elevador y cayera al mar.
Luego ametrall6 el puente causando averias menores, (Le grand Cirque des
Malouines Document Paris Match).

Ataques a buques de la Task Force

1° de mayo
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OF 1113: dos M-5, indicativo RUBIO; ruta: MLV - buques en bahia
Anunciacion; armamento: cafiébn de 30 mm y dos misiles Shaffrir.
Despegaron de GRA a las 15:54. Tripulacién: lerTen José Ardiles, despegd
con el Cap Carlos Rohde, como jefe de seccion. Este se qued6 por fallas y
Ardiles continué solo, hacia Malvinas. Al llegar al area ordenada, efectud
ataques a una fragata, que se dirigia en ataque a DWN, y desbaratd la mision.
Posteriormente, establecié enlace con el CIC MLV, y fue vectoreado para
interceptar un eco, (Harrier); pero el eco se transformé en dos aviones, una
PAC, integrada por el FI Lt, (RAF) Tony Penfold y Lt Cdr, (RN) Martin
Hale, y fue derribado por un misil Sidewinder AIM 9L, del primero. Fueron
testigos oculares los capitanes; Ricardo Grinert, Roberto Vila y el ler Ten
Ricardo Fasani, tripulantes del Pucara en la BAM Céndor. Era el cuarto
piloto caido, el dia del bautismo de fuego de la FAA.
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Veamos el relato britanico del Libro: FAW de la RN

Aproximadamente a las 16:30 hs, Penfold, piloto del Harrier matricula X
2425, y Martin Hale fueron lanzados desde el Hermes para interceptar dos
ecos rumbo E NE sobre la isla Soledad y sin dudas fueron detectados por el
radar de Puerto Argentino. Ambos, fueron vectoreados por sus respectivos
radares para interceptarse mutuamente. Unos pocos minutos después los
Sea Harrier se trabaron en combate con los Dagger (era un Dagger) que
incluia al C-433 piloteado por el ler Ten José Ardiles.

Hale y Penfold estaban a 20.000 pies con los Dagger alrededor de 13.000
pies arriba y a cinco millas de distancia cuando un misil A/A (seguramente
un Shaffrir) fue disparado de uno de los aviones argentinos (se cree que
era el de Ardiles). EI misil estaba dirigido al avion de Hale y éste lo evadid
maniobrando y lanzando Chaff (material metalico que se arroja al aire
como papel picado para confundir al misil) y buscando las nubes a un nivel
de 5.000 pies. Afortunadamente, justo antes que entrara en la nube, el misil
se desvio, tal vez debido a que perdio potencia o engafiado por el Chaff.
Habia errado su blanco, pero no por mucho; y fue ciertamente una
emocionante experiencia para Hale Mientras tanto, alrededor de las 16:41
hs, Penfold se habia colocado a la cola del avion enemigo y a una distancia
de cerca de tres millas dispard el AIM 9L el cual impact6 en el Dagger de
Ardiles. El caza explot6 matando a su piloto. No se vio que Ardiles se
eyectara. Posteriormente se encontraron partes de su avion, aunque no el
piloto, en la isla Livel, y en una posicion no esperada, a treinta millas al SO
de Puerto Argentino y bien distante de la zona del combate.

Alrededor de las 15:00, la FAS habia clarificado su carta de situacion
respecto de la ubicacién del enemigo, (con unidades dentro de su radio de accién),
y sus ambiciosas intenciones, (desembarco y fuego de ablande sobre nuestras
fuerzas terrestres). Entonces, lanz6 todos sus aviones disponibles, incluyendo sus
bombarderos livianos Canberra MK 62 desde el aerédromo TRE.

OF 1111: tres MK-62, indicativo RUTA; mision: buques bahia
Anunciacion; armamento: bombas MK 17. Tripulacion: Cap Juan
Nogueira, Cap Raul Sanchez, Cap Gabriel Rodino, ler Ten Armando
Dubroca, ler Ten Ernesto Lozano, Ten Ernesto Cooke. Despegaron de TRE,
a las 16:05 hs

Fueron interceptados, proximos a su ON, (avistaron al Invincible), por dos

Sea Harrier. Evadieron y regresaron, uno a ADO a las 17:30, con averias; los
otros dos a TRE a las 18:57
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OF 1117: tres MK-62, indicativo RIFLE; misiéon: buques bahia
Anunciacion; armamento: cuatro bombas de 1.000 Ib cada una. Tripulacion
N° 1: Cap Alberto Baigorri, My Enrique Rodeyro; N° 2: ler Ten Mario
Gonzaélez, ler Ten Eduardo De Ibafiez; N° 3: Cap Eduardo Garcia Puebla, ler
Ten Jorge Segat. Despegaron de TRE, a las 16:20 hs.

Esta Ella, que seguia inmediatamente a la anterior, también fue interceptada
por los Sea Harrier de CC Broadwater y Tn Curtiss. Este Gltimo, impacté con un
misil Sidewinder, en el N° 2. EI Canberra se estrellé en el océano. Sus tripulantes
se eyectaron, pero no pudieron ser rescatados. Los dos aviones restantes regresaron,
dada su imposibilidad técnica de combatir en el aire; aterrizaron en TRE a las 19:20
hs.

OF 1110: cuatro A-4B, indicativo TRUENO; ruta: GAL - (REV) MLV -
GAL; mision: AON; armamento: tres bombas BRP. Tripulacién: Cap Pablo
Carballo, C-215; Ten Carlos Rinke, C-212; ler Ten Carlos Cachon, C-225y
Alf Leonardo Carmona, C-240. Despegaron de GAL, a las 16:00.

Esta Ella, después de reabastecerse en vuelo, siguié rasante a MLV: donde
atacd a un buque, al sur de bahia Enriqueta, entre Puerto Argentino y la isla de
Bouganville, con bombas y cafiones. No repar6 que se trataba de un buque
argentino, el ELMA Formosa. Afortunadamente, esa bomba no explotd. Aterrizé a
las 19:30.

OF 1112: dos A-4B, indicativo FOCA; ruta: GAL - (REV) - MLV GAL,;
mision: AON; armamento: tres bombas BRP. Tripulacién: Cap Carlos
Varela, Ten Mario Roca. Despegaron de GAL, a las 16:29; regresaron al ser
interceptados por una PAC britanica, porque no iban con el armamento apto
para el combate A/A.

Tres A-4B, tripulacion: C-206 ler Ten Mariano Velasco; C-246 Ten Carlos
Ossés; C-209 ler Ten Héctor Sanchez. Despegaron de GAL, a las 16:30;
arribaron a las 18:00. (EI ultimo, regres6 por desperfectos, a las 17:00 hs).

OF 1114: tres A-4C, indicativo LANA; ruta: SJU - (REV) - MLV,
armamento: dos bombas BRP; mision: buques bahia Anunciacion.
Tripulacion: Cap Jorge Garcia, Ten Jorge Casco, Alf Gerardo lIsaac, Ten
Jorge Farias. Despegaron de SJU, a las 16:30. Fue dificultoso el enlace con
el radar MLV: por el intenso trafico aéreo. El radar les informd que tenian
interceptores a la cola y ordend abortar la misién. Aterrizaron a las 18:30 hs.
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Otros medios aéreos empleados por la FAS

Los reabastecedores

Se utilizaron dos KC-130, matriculas TC-69 y TC-70.

TC-70, indicativo PERRO. Tripulacion: Vcom Enrique Pessana, ler Ten
Gerardo Vaccaro, My Eduardo Gémez, CP Luis Martinez, SAux Oscar
Ardizzoni, SAux Mario Amengual, SAux Manuel Lombino, CP Ramédn
Suarez, CP Mario Cemino. Despegd de GAL, a las 8:40; arribo a las 12:30
hs. Reabastecio a la Ella TOPO, de cuatro A-4B.

TC-70, indicativo LOCO. Tripulacién: Com Carlos Beltramone, Cap Carlos
Krause, Vcom Hugo Meisner, CP Miguel Angel Cardone, CP Carlos
Cantezano, SAux Oscar Gatto, SAux Mario Amengual, SP Roberto Caravaca,
SAux Carlos Guerra. Despegd de GAL a las 15:30; arribd a las 19:00.
Reabasteci6 a la Ella TRUENO, de cuatro A-4B, y la Ella FOCA, de dos A-
4B.

TC-69. Tripulacion: Vcom Luis Litrenta, Cap Guillermo Destéfanis, My
Francisco Mensi, CP Juan Peron, CP Juan Tello, SAux Hugo Gonzalez, SAux
Vicente Reynoso, SAux Andrés Manyszyn, C1° Barrionuevo. Despegd de
SCZ alas 13:00; arribo a las 18:45 hs.

Los aviones del Escuadrén Fénix

Las misiones que cumplié el escuadron fueron las de: guiado de
escuadrillas, retransmisores, diversion, desgaste, exploracion y reconocimiento, y
fotografia aérea, lo que obligo a los ingleses a vivir en un estado de permanente
tension.

Por OF 1096 entr6 en accion y recibio su bautismo de fuego. A las 11:03,
despego de CRV el MU 2, indicativo VERSO, con la mision de retransmisor,
a 100 MN de la costa entre CRV y MLV: Tripulacion: Alf Mayor, Alf
Ortega.

Con la misma OF 1096, a las 11:15, despegd de CRV la primera Ella de
aviones civiles y militares, con indicativo PUA, con la mision de diversion;
posicion OM 70 MN al NO del estrecho San Carlos. Aterrizé a las 13:55 hs.
PUA 2: HS 125. Tripulacion: Ten Anibal Poggi, Alf Hipdélito Mariani, SP
Miguel Acosta.

PUA 3: Tripulacidon: Alf Harvey, Alf Quarleri; mision: diversion al Grupo
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de Tarea 3.

A las 15:48 despegd el MU 2, indicativo BRAVO 1, con la mision de
busqueda y salvamento en CRV - bahia. Nazareno - CRV; tripulacion: Alf
Gonzalo Gil. Arribé a las 17:00 hs.

A las 15:35, LR- 35, indicativo CARDO con la mision de diversion.; ruta:
GRA - MLV - GRA. Tripulacion: Cap Antonio Buira y C1° Dardo Rocha.
Despegd de GRA, arribé a las 17:00 hs.

LR-35, matricula T-22. Tripulacion: ler Ten Eduardo Bianco, Ten Luis
Herrera. Despeg6 de GRA, a las 15:30, por MLV arribd a las 17:05 hs.

Exploracion y reconocimiento

LLR-35, matricula LV-ONN. Indicativo: ROTULO. Tripulacion: Jorge Mac
Intire, Armando Lopez. Despego de EPO a las 11:57; arribo a las 12:45 hs.

C-500, matricula LV-MZG. Indicativo CASERO 1I. Tripulacion: Vicente
Collerone, Adrian Gonzalez. Despegd de EPO, a las 14:35, arribd a las
21:05.

MU-2B, matricula LV-ODZ. Indicativo: BRAVO. Tripulacion: Carlos
Quiroga, Eduardo Meyer. Despeg6 de CRV a las 15:00; arribé a las 16:20.

C-130, matricula TC-69. Tripulacion: Vcom Luis Litrenta, Cap Guillermo
Destefanis, My Francisco Mensi, CP Juan Domingo Per6n, CP Juan Tello,
SAux Hugo Gonzalez, SAux Vicente Reynoso, SAux Andrés Manyszyn, C1°
Barrionuevo. Despeg0 de CRYV a las 08:50, arribo a SCZ, a las 1 0:50.

Los helicopteros en Malvinas
Cumplieron las siguientes salidas:

CH-47, matricula H-91; tripulacion: lerTen Julio Brouwer, lerTen Horacio
Giaigischia, SAux Orlando Ruiz, CP Raul Fernandez, SA Juan Cantony C1°
Luis Villareal. Mision evacuar heridos a Puerto Argentino, alcanzados por las
bombas en racimo lanzadas por los Harrier. De los trece heridos, uno fallecié
durante el vuelo, (los helicOpteros, que hasta ese dia habian operado desde la
pista, minutos antes del primer ataque inglés se habian ubicado entre las casas
del pueblo). Despeg6 de DWN, a las 09:10, y arrib6 a las 11:00 hs.
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Relato del SA José Antonio Alvarez (tripulante del Chinook)

Mision: remolgue con un tractor, de un cafion Oerlikon, de 35 mm,
perteneciente al GADA 601, de MDP.

A las 21:30 del 1° de mayo, recibimos la orden del My Pose, de trasladar un
cafon desde el extremo sureste de la pista de Pradera del Ganso, hasta las
afueras del pequefio poblado que habia en las proximidades. Para hacerlo,
iban a emplear un tractor de los kelpers de doble rueda trasera, el que no
podia ser puesto en marcha por personal del Ejército. Luego de algunos
intentos, se lo logro, con la ayuda del Cap Manuel Fernandez, de la FAA,
quien, ademas, hizo las veces de guia, ante la imposibilidad de encender las
luces, parado en la parte trasera del vehiculo... Cruzamos la pista de
aterrizaje en toda su extensién, tratando de evitar los restos de aviones,
bombas, cohetes y demas elementos diseminados a sus costados, como
consecuencia de los ataques ingleses efectuados esa mafana. Luego de
embestir involuntariamente un alambrado, un centenar de metros mas
adelante se localizé al cafion y su personal. Se procedio a trasladarlo hacia
la pista, sorteando nuevamente los obstaculos anteriormente mencionados.
Al comentarlo con algunos hombres pertenecientes al grupo de
demoliciones de Infanteria de Marina, dos dias después, me palmearon la
espalda y comenzaron a reir estruendosamente; al preguntarles cual era el
motivo del festejo me contestaron que al dia siguiente del traslado del
cafon, ellos habian desactivado en ese lugar, cerca de ciento cincuenta
bombas ""Beluga' que habian quedado sin explotar.

Balance operativo de la FAS

Del material de vuelo que la FAS tenia disponible, y las tripulaciones
previstas, se planificaron sesenta salidas de combate. Estas fueron:

Cinco salidas - regresan por problemas técnicos.
Ocho salidas - regresan por orden superior.

Diez salidas - no llegan al OM por ser interceptadas. - (Tres derribos)

Treinta y cinco salidas - llegan al OM.

Dos no salieron.

El componente aéreo del Comando Conjunto Malvinas, (al mando del
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Brig Castellano), habia sobrellevado también un intenso dia de operaciones,
participando asi del bautismo de fuego de la Fuerza Aérea Argentina.

Analisis de las operaciones
Respecto al accionar enemigo

Si observamos los objetivos operacionales que se habia fijado el mando
britanico para esta batalla, y analizamos los que realmente se alcanzaron, podemos
afirmar que:

-El comando aéreo estratégico de la RAF, no logro la inutilizacion del AD
MLV, (ataque Vulcan), aunque si dafio el edificio del aeropuerto y
destruy6 un galpon de la Aviacion Naval, ademaés de afectar la pista con
los impactos de dos bombas MK 17, que produjeron un orificio de
quince metros de didmetro, en el borde sur.

-El comando operacional de la Task Force, Alte Woodward:

-no pudo inutilizar los aerddromos, aunque si destruyé algunos
aviones en tierra, (un 1A 58, un MB 339, un Skyvan);

-no pudo repeler todos los ataques de la aviacion argentina, (el 58 % de
los nuestros alcanzaron su OM), si bien logré derribar tres aviones,
mediante el misil AIM 9L;

v
-
=
-
-
.
o
o
=
=
.
-
"
"
2
-~
=
-
-
h
©
2
=
=
=
=
o

El destructor HMS Sheffield, despué del atque argentin, avgando en mar calmo y con un orificio
en la banda de estribor, presumiblemente de salida del proyectil.
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-no logro la superioridad aérea local,

-fue disuadido de intentar un desembarco anfibio o helitransportado.
Sélo logro infiltrar elementos de comando en las islas; que le seria de
invalorable utilidad para el planeamiento de las futuras operaciones de
desembarco, y posteriores movimientos terrestres.

Pérdidas sufridas por el enemigo

En este largo e intenso dia, la Task Force sufrié las siguientes pérdidas:

-Un buque clase Sheffield D 42, (HMS Exeter 6 HMS Sheffield)
seriamente dafiado, (probablemente hundido en la noche).

-Dos fragatas clase Amazon, (tipo 21), HMS Arrow y HMS Glamorgan
dafadas.

-Un Sea Harrier derribado, (probablemente Lt Cdr G W Batt), y otro
averiado.

Decision emergente del enemigo

Las acciones que el enemigo habia desarrollado contra nuestras posiciones
en Malvinas, habian demostrado a su conduccion los siguientes hechos principales:

-que las fuerzas del TOM, (en las islas), y la FAS, (desde el continente),
estaban decididas a luchar enérgicamente, para defender el objetivo;

-que las defensas argentinas, (especialmente en Puerto Argentino BAM
Malvinas), eran poderosas, sobre todo la AAe y la aviacion tactica,
(1A 58 y MB 339), con base en las islas;

-que las unidades aéreas interceptoras / cazabombarderos de la FAS,
habian penetrado, desde el continente, su sofisticado y confiable
sistema antiaéreo defensivo, en un porcentaje muy alto, no previsto
por su comando.

Dice: EI Economista (The Economist- Londres) del 16 de marzo de 1984:

El almirante Woodward reconocid estar arrepentido de haber subestimado
al enemigo, al rememorar acontecimientos de la guerra....
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Lo que paso, dijo, es que desconocia el potencial de la FAA; ""mejor dicho,
jamas pensé que sus pilotos hicieran lo que hicieron. No fue un error mio;
cualquiera en mi lugar hubiera actuado como yol. ¢{Acaso alguien podia
imaginar que nuestra flota iba a aparecer tan desprotegida? Siempre
tuvimos cobertura aérea para nuestros buques, pero nada se pudo hacer
contra la persistencia de los pilotos argentinos. Fue algo realmente
extraordinario, aparecian por todas partes y aprendimos a respetarlos..."

Ante estos sucesos el mando britanico tomo las siguientes resoluciones:

-retirar su grupo de batalla y demas buques principales de la flota, hacia
el E, a una distancia tal que le asegurara estar fuera del alcance diurno
de nuestros cazabombarderos;

-aproximar en horas de la noche, (cuando la FAS no podia atacar
objetivos navales), buques de ataque para hostigar nuestras defensas,
con fuego naval;

-permitir a los elementos infiltrados reunir vital informacion del
dispositivo defensivo argentino, para la planificacion de futuras
operaciones;

-requerir refuerzo de unidades navales, aeronavales, (incluidas las
unidades de la RAF) y terrestres a su comando superior, (Northwood),
cuya satisfaccion era requisito prioritario para la ejecucion de futuras
operaciones de envergadura.

Respecto del accionar de la FAA

La FAA, pese a operar al limite de su radio de accion, y con malas
condiciones meteoroldgicas en sus bases continentales:

-habia negado al enemigo su objetivo de lograr la superioridad aérea
local,

-habia efectuado interdiccion tactica aeromaritima real en nuestras
MLV sobre una poderosa flota naval poseedora de la elevada
tecnologia militar de la OTAN,

-y por otro lado habia detectado, agudamente, las debilidades del
enemigo especialmente su deficiente alerta temprana, que
aprovecharia en futuras batallas.
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Sus pérdidas

Pero, al mismo tiempo, la FAA cobraba conciencia de sus deficiencias
operativas y contabilizaba:

-cuatro pilotos fallecidos, (uno en tierra);

-un navegador fallecido;

-ocho suboficiales fallecidos;

-cuatro aviones derribados;

-dos aviones de combate destruidos en DWN;

-destruccion de un vehiculo utilizado como ECA en Sapper Hill, por
fuego britanico.

Asi fue como aquel 1° de mayo de 1982, la FAA hizo retroceder a la
poderosa flota britanica.

Extracto del Informe del Brig Castellano

En la madrugada del 1ro de mayo, nos encontrabamos descansando al lado
de nuestro puesto de comando, cuando un trueno ensordecedor nos levanto
en vilo. Me comuniqué de inmediato con el Com Destri, quién
laconicamente me informé que un Vulcan nos habia bombardeado la pista.

Luego de superar la sorpresa inicial, percibiendo aun el olor acre y
penetrante de los explosivos que aun permanecia en el ambiente, el
personal comenzd a reaccionar positiva y hasta algunos temerariamente, a
tal punto que hubo que hacer esfuerzos para controlar el contagio de
heroismo en los hombres, que se exponian en plena obscuridad, para
auxiliar a los camaradas heridos, guiandose solo por los lamentos y
exponiéndose a las explosiones por retardo.

La intencidén del enemigo de quebrar la voluntad de lucha de nuestras
fuerzas fue muy clara; pero evidentemente no lo logro.

Se alertdo a la BAM Condor y se ordeno con las primarias luces la

dispersion de los Pucara, previendo un segundo ataque. Hubo ansiedad,
hasta que se comprob6 que s6lo una bomba toco la pista, manteniendo
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en consecuencia su operatividad

Luego comprobamos que en el ataque fueron utilizadas diecisiete bombas
de 1000 libras y que erraron a la pista, pero alcanzaron de lleno el vivac
donde hasta la noche anterior dormia la tropa, pereciendo sélo los dos
soldados de guardia.

A las 08:15 hs se produjo el segundo ataque simultdneo a las dos BAM con
aviones Sea Harrier en vuelo bajo. Esta vez la AAe estaba alerta y les hizo
pagar caro su osadia y no se aproximaron mas a los blancos medianamente
defendidos.

A partir del mediodia, se acercé a Puerto Argentino parte de la flota y
comenzé el ataque en pleno dia, contra nuestras posiciones. En nuestro
CIC la situacion se puso cadtica, peor aun cuando comenzaron a llegar las
Ellas de combate y los enlaces radioléctricos fueron ineficientes. Esta grave
falencia fue subsanada por la eficiencia e idoneidad de los controladores y
operadores del VYCA, quienes asumieron la responsabilidad de guiar con
seguridad y eficacia a nuestros pilotos.

Estaban alli a la vista, los tres buques que nos cafioneaban cada quince
segundos, cuando sorpresivamente vimos aparecer los M-5 de la FAS, que
guiados por el radar de Puerto Argentino atacaron a los buques
haciéndoles interrumpir el fuego.

Al ver que desde uno de ellos (el mas grande) se desprendia una densa
columna de humo y que los tres se alejaban presurosos, todo el ambiente se
conmovié con los gritos de jubilo que nuestras tropas lanzaban al aire
desde todas las colinas que rodean Puerto Argentino, celebrando la pericia
y valentia de nuestros pilotos que habian terminado con la impunidad de
los atacantes.

Lamentablemente, el dios de la guerra aun no estaba satisfecho con
nuestros heroicos muertos de esa mafana;, nos faltaba un castigo mayor;
quiso la fatalidad que el Cap Garcia Cuerva con su M-I1l, no teniendo
combustible suficiente para el regreso, en lugar de eyectarse como se le
ordeno, pretendio "'salvar™ el avion intentando un aterrizaje de emergencia
en Puerto Argentino. El nerviosismo, la falta de coordinacion y la
inexperiencia hizo que nuestra propia AAe, al eyectar el piloto sus cargas
externas (tanques suplementarios) lo confundieron con un enemigo y lo
derribaron.

La brutalidad de la guerra, nos daba el ultimo cachetazo ese inolvidable dia
en que las lagrimas nuevamente surcaron nuestro rostro.

Historia de la Fuerza Aérea Argentina Tomo VI Volumenl  Su actuacién en Malvinas



Fue una sorpresa incluso para nosotros, la eficacia de la AAe propia. Aqui
quisiera destacar la presencia de los soldados aeronauticos que tan
valientemente integraron las dotaciones de las piezas, los cuales desde su
puesto de combate, tuvieron el privilegio de compartir el glorioso bautismo
de fuego de las Alas de la Patria, y quienes en un derroche de coraje y
patriotismo, lucharon codo a codo aliado de sus superiores.

Al finalizar la primera jornada, las fuerzas propias se habian limitado a
defenderse de los ataques aéreos mediante el uso eficiente de la artilleria
antiaérea y del bombardeo naval, atacando y poniendo en fuga a los buques
enemigos por medio de los aviones de la FAS.

De estas acciones quedaban claras dos conclusiones: que los intentos de
helidesembarco del enemigo habian fracasado y que la flota inglesa, no era
invulnerable.

Nuestra falencia mas grave sin lugar a dudas, fue la mala coordinacion de
las comunicaciones y procedimientos entre el CIC MLV, el VYCAy la FAS.
Este hecho como ya dijimos, fue en parte solucionado por el VYCA, no
obstante motivd adoptar urgentes medidas correctivas que en adelante
mejoraron en forma significativa nuestro accionar.

La Artilleria Antiaérea

La noche era estrellada, con luna llena. EI primer aviso se dio a las 04:40,
desde la bateria Skyguard, la unidad de turno que detecté y enganché un blanco. El
subteniente Barri, director de tiro, pidio abrir fuego. Las comunicaciones se hacian
a través de la linea de la bateria de 35 mm, hasta el puesto de comando donde
estaba su jefe directo. Este recomendo tranquilidad al jefe de bateria.

El jefe de la 3° Brigada, avisé a su personal que se estaba bajo un ataque
aéreo, con el blanco a 8 Km, mientras el subteniente Barri reclamaba libertad de
fuego. Pas6 un bombardero enemigo, (luego identificado como un Hawker Siddeley
Vulcan, de una capacidad superior a los 10000 kg en bombas). Se sintio el efecto de
las bombas; el personal perdia el equilibrio ante cada impacto. Se comprobaron las
novedades telefonicamente, y se constatd que los efectivos estaban sin novedad. El
contacto con el puesto de comando se interrumpio.

El subteniente Barri continuaba solicitando fuego libre, que no se

implemento6, a causa del corte de las comunicaciones con el PC, (puesto de
comando). Los F, (fierros - cafiones) 3, 4, 5y 6 llamaron al jefe, inclusive con
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equipos VHF, pero no hubo respuesta. El jefe de la 3° bateria habl6 luego con el
subteniente Barri, quien explicd que el blanco habia sido adquirido perfectamente,
percibiéndose un desanimo en la voz del oficial. Se le record6 que toda operacion
de aeronaves, en horas nocturnas, era considerada vuelo enemigo, y que podria
haber disparado.

Los sistemas de enlace continuaban defectuosos. El jefe de bateria decidid
recordar a los F3, 4, 5y 6 lo que comentd el subteniente Barri, recalcando que el
fuego libre era constante. Con las piezas 1, 2 7 Y 8 no se pudo hacer contacto, por
la distancia.

Comenzaron a caer bombas. Todo se iluming; a pesar de no haber salido el
sol, se observaban nitidamente los aviones Aermacchi, estacionados proximos a la
cabecera. El cabo Bartis observo que el subteniente Barri, del GADA 601, hacia
una rafaga con una pieza de 35 mm, haciendo lo mismo el Fierro 8, y el cabo
Remorino con el Fierro 7, guidndose por las trayectorias de la municion trazante de
35 rnm, recurso imprescindible, ya que los tubos de 20 mm no son aptos para tiro
nocturno.

El soldado Vianno opt6 por preparar café para los que despertaban, hecho
que luego no recordo.

Siendo las 06:00 el jefe, mayor Maiorano, confirm6 que el PC estaba sin
novedad, con comunicaciones distorsionadas. Ordend poner en servicio el radar y
proceder con las operaciones. El equipo solo podia ser utilizado en posicion de
vigilancia, ya que fallaba el sistema control de tiro por bloqueo en el mecanismo
azimutal.

El radar dio una sorpresa. Funcionaba con buena ganancia en todas las
funciones. A las 06:15, coincidio con una nueva alarma roja. Se detectaron blancos
provenientes del sector E, y se ordend fuego libre a los Fierros 303 y 304. La cota
de vuelo era muy alta, seguramente en vuelos de reconocimiento. El primer cafion
en abrir fuego fue el 303, con una rafaga de 109 disparos.

Hubo un impase hasta las 08:00, hasta que se recibio la alerta de
incursiones por el E. El cabo Ruiz, del Fierro 6, grité por Motorola: !sobre el faro!.
La reaccion fue inmediata: ubicar al enemigo.

Se distinguieron dos grupos de aviones oscuros, individualizandolos con
claridad con la mira P-56, la cual contaba con gran aumento, (cinco lentes).

En total, diez maquinas. Aunque lejos del alcance de los 20 mm, se los
siguid hasta que se perdieron tras unas lomas. Sorpresivamente, aparecié uno en el
sector del Fierro 9, a cargo del cabo Pinelli, Bartis le hizo fuego. Aparecid otra
aeronave sobre el Fierro 2, a cargo del cabo Chazarreta, quien le dispar6 dos
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rafagas. Suspendio el tiro al desaparecer el avion, tras las ondulaciones del terreno.
En ese instante, el soldado Vianno informd que tras el hangar aparecian dos
Harrier.

Bartis abandoné los blancos en expectativa y dirigio los tubos al borde del
techo, hasta que aparecieron. Recuerda repetirse: -Debo largarla antes del punto de
cambio-, momento en que la mira lo computaba como blanco negativo. .

El avién estaba tan cerca que ocupd totalmente el reticulo de la mira,
estimando que la altura de dicha aeronave no pasaba de cincuenta pies,
(aproximadamente quince metros); oprimid luego el pedal disparador. Cuando
abandono el primer blanco para batir el segundo, vio que éste llevaba un pedazo de
plano colgando y despedia mucho humo negro.

Le hizo fuego al segundo Harrier a 0jo, mientras observaba como
ametrallaba la superficie y se desplazaba a su izquierda; le parecié que los
proyectiles del avién hacian impacto muy cerca. Todo transcurrié en segundos.

Terminada la accién, mientras observaba que los helicdpteros ingleses
buscaban un piloto en el mar, aparecié por todos los flancos personal de Ejército y
Fuerza Aérea para felicitar al artillero por el derribo del primer Harrier. Los
nervios aparecieron despuées de las felicitaciones, y la satisfaccion fue tanto del
cabo Gustavo Bartis como el soldado auxiliar de pieza, y eventual cafetero Vianno.

A las 08:30, se dio una nueva alarma roja. El radar detect6 varios aviones
procedentes del sector N, los cuales atacaron las instalaciones del aerodromo.
Todos los Fierros del sector repelieron el fuego, los F2, 3, 4, 5y 303. Este dispard
una rafaga corta a un Harrier, que sobrevold el radar a 50 m de altura, pudiendo
distinguirse el color del casco de vuelo del piloto. En la accion, el cafion se trabo, y
fue puesto en servicio de inmediato por el cabo P Cardozo y el cabo 1° Pedernera.

El Fierro 304, a cargo del CP Rivarola, hizo fuego contra un Harrier que se
desplazaba de O a E, trabandose. Soluciond el problema el cabo Repizzo, pero
quedé aprisionada su mano al reiniciarse el fuego.

Se escucharon explosiones en todos los angulos. La AAe no dejaba de hacer
fuego, pasando los Harrier muy préximos a la terminal aérea. Esto favorecid la
accioén de las piezas de 20 mm. Todo era observado por el ler teniente Eduardo
Gonzélez desde el Mte Kent, donde realizaba funciones de OCAA y expreso: . .es
impresionante como disparaba la Artilleria Antiaérea.
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El Fierro 6 solicito la adjudicacion de un derribo, el cual fue,
posteriormente, reclamado por las piezas 3 y 8, que también habian enganchado el
blanco.

Con los anteojos seguidor optico (SO1), se observo la terminal aérea... un
espectaculo lamentable. Parecia que todo estaba en ruinas, un hangar destruido y
abundancia de humo, presumiendo la posibilidad de muchas bajas.

Se pasaba constantemente de alarma roja a amarilla. Se sacaron novedades:
una mano seriamente golpeada, (C Repizzo) y un suboficial con un golpe en los
riflones, (CP Mansilla).

A las 13:55, se observaron naves enemigas, en el sector sudeste, que se
desplazaban de E a O. La informacion no coincidia con la del PC, que estimaba la
flota a no menos de un dia de navegacion; pero el avistaje no era discutible. El jefe
de bateria lerTen Spath, ordend desmantelar todas las carpas para dificultar la
observacion enemiga y dispuso repartir los viveres entre los refugios.

De una de las naves decol6 un helicéptero, con rumbo N, al E del faro
nautico de Penbroke, y descendi6 personal a unos 8 Km. Otro helicoptero Sea King,
se instalo detras del faro a unos seis kilébmetros. Se paso6 la novedad a la bateria
Tigercat, de Ejército, quienes los tenian a la vista, pero fuera de alcance.
Finalmente, hicieron fuego perdiéndose el proyectil, aunque la accion sirvié como
fuego disuasivo.

A las 13:15, se recibié alarma gris, que era una novedad, (alarma contra
cafioneo naval). El jefe de bateria dispuso cubierta completa. Los buques se veian
nitidamente. Tres naves estaban en una formacion oblicua, proa al aerédromo. La
Royal Navy comenzo6 un cafioneo rumbo a la terminal aérea, y orientd luego sus
piezas hacia la posicién de la bateria. La situacion era, psicolégicamente, dificil. Se
estaba en actitud pasiva, no habia como responder. Se recomendd cubrirse en los
refugios.

A las 15:00, finalizé el cafioneo. Las naves se retiraron con rumbo 180°.
Una de ellas, escorada a estribor, despedia denso humo. Habian sido atacadas por
tres M-5.

Los efectos del ataque a la terminal aérea: dos soldados muertos, un
suboficial de Armada herido, practicamente todos los vehiculos que estaban en la
terminal fuera de servicio. EI SM Gomez, mecanico de las piezas de artilleria, debio
ser, practicamente, desenterrado de los escombros, muy golpeado.

Se verificaron las condiciones de la bateria y sus dependencias: el PC, que
estaba ubicado en la corrida de bombardeo, sufrio la destruccion del radar
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ELTA y de la linea telefonica. EI PC fue trasladado.

El escuadron habia pasado la prueba de fuego, y, demostré que tenia el
temple para enfrentar a un enemigo con los medios a él confiados. Las decisiones
que se tomaron en el combate fueron profesionales, y no afectadas por emotividad;
la coordinacion y la colaboracion con las otras armas fue adecuada. Los cuadros
estaban tranquilos, motivados y satisfechos, inclusive hasta el nivel de soldado.

De haber existido resolucion cuando el Vulcan ataco, el efecto podria haber

sido grande, pero no se habia previsto una alerta antiaérea ajena a la proveniente de
la Task Force.

Historia de la Fuerza Aérea Argentina Tomo VI Volumenl  Su actuacién en Malvinas



Domingo 2 de mayo

El parte meteorologico

Hasta las 9:00, las condiciones del tiempo fueron similares a las del dia
precedente, de acuerdo a la foto del satélite. A partir de esa hora, comenzé a
aumentar la nubosidad media y alta, con vientos leves del sector N. Hacia el fin del
dia, se observé nubosidad en varias capas.

La decision del comandante del Teatro de Operaciones del Atlantico Sur
(CTOAS)

Al finalizar el dia anterior, la actitud de la flota enemiga, de evidente
abandono del objetivo desembarco, hacia suponer una mayor libertad de
movimientos, por parte de las unidades aeronavales britanicas, (no aferradas a un
desembarco), y por lo tanto, la posibilidad (dentro de la estrategia naval), de usar
esos medios para el ataque a la flota de mar argentina, (dividida en tres grupos de
tareas), que se encontraba avanzando hacia la ZET. Esto, hizo apreciar al CTOAS
una situacion tactica desventajosa para la misma y, por lo tanto, ordend la
suspension del avance y retirada a posiciones defensivas, mas cercanas al
continente. Fue asi que, a partir de las 12:30, los tres grupos de tareas, por orden del
Cte de la flota de mar, invirtieron su rumbo y comenzaron a navegar hacia las
nuevas posiciones ordenadas.

El ataque al ARA Gral. Belgrano

En esta tarea se encontraba la FT, integrada por el crucero Gral Belgrano y
los destructores Bouchard y Piedrabuena, (Pos: 55°18' S /61°47' O), cuando a las
16:24 hs, fueron atacados, fuera de la ZET, por el submarino nuclear HMS
Conqueror, que impactd dos torpedos MK 8 en el crucero argentino, causandole
bajas y averias de gran magnitud, que provocaron su hundimiento.

Apreciacion de la FAA respecto al ARA Gral Belgrano

La FAA mantiene su conviccion de que esta operacion militar enemiga,
fuera de toda justificacion honorable de las leyes y costumbres de la guerra,
obedecié a una decision eminentemente politica, del mas alto nivel del gobierno
britanico, cuyas causas pueden encontrarse en los siguientes factores:
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-El interés politico estratégico del gobierno britanico, de entorpecer las
negociaciones de paz, que en esos momentos llevaba, con grandes
posibilidades de éxito, el presidente del Perd Arg Belaunde Terry, con
el auspicio (aunque tacitamente encubierto), del gobierno de los EEUU.

- La necesidad de provocar un hecho militar, psicolégicamente auspicioso,
ante la opinion publica internacional y ,especialmente, britanica, antes
que las noticias del revés militar del 10 de mayo, desencadenaran
actitudes, (oficiales y privadas), desfavorables a la conduccidon politica
en el Reino Unido. En realidad, la accidn psicoldgica del gobierno
britanico, presentando al hundimiento del Belgrano sin relacionado con
las acciones inmediatamente anteriores, fue mantenida por mucho
tiempo después como un objetivo permanente, tendiente a ocultar una
verdad historica que, analizada serenamente, demuestra la importancia
que en el conflicto tuvo la batalla del 10 de mayo, donde, podemos
afirmar, el saldo para Gran Bretafia fue:

-pérdida de un destructor D-42 clase Sheffield -dos fragatas
tipo F 21 averiadas

-dos Sea Harrier derribados

-dos intentos de desembarco rechazados -casi ningun objetivo
operacional alcanzado.

En sintesis, el ataque al crucero era una consecuencia del revés operativo
que sufrié la Task Force el 1° de mayo. Estos son los factores que, a su juicio, la
FAA asigna mayor porcentaje de peso, para que se haya adoptado esta resolucion
por parte del gobierno britanico.

Las actividades aéreas

Durante la noche del 1 / 2 de mayo, el Cdo de la FAS trabajo febrilmente,
para alistar las unidades, porque preveia que seria una nueva e intensa jornada; ain
estimaba que el enemigo intentaria alcanzar los objetivos que no habia logrado el
dia anterior. Asimismo, se suponia que, podria haber desembarcado, incluso esa
noche, mayor cantidad de efectivos, y estar consolidando una cabecera de playa.

Por ello, al amanecer, las unidades de la FAS habian recibido las érdenes

preparatorias para las siguientes operaciones predispuestas, que se pondrian en
ejecucion al confirmarse la informacion sobre los blancos enemigos.
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BAM GAL:

- Cuatro Ellas, doce A4-B para AON / T en MLV: con REV. Tres BRP y
cafiones por avion.

- Cuatro Ellas, doce A-4B para ataque cabecera de playa en MLV; REV. Tres
BRP y cafiones.

- Cuatro secciones, ocho A-4C para AON / T en MLV: con REV: cafiones,
BRP

BAM SJU:

- Dos Ellas, cinco M-5 para AON / T en MLV: con cafiones, dos BRP.

-El escuadrén Dagger M-5 recibié dos OF N° 1129 y 1130 con OM
asignado, las que fueron aprestadas; para ser finalmente anuladas. La Ella
estaba constituida por el My Juan Sapolsky, el lerTen Jorge Senn, el Cap
Raul Diaz y el lerTen Mario Callejo.

BAM GRA:

- Tres Ellas, siete M-5 para AON / T en MLV: con cafiones, dos BRP.

BAM TRE:

- Dos secciones, de cuatro MK-62 para AON /T en MLV: con cafiones,
cuatro BRP.

BAM SCZ:

- Dos secciones, (seis 1A-58) para AON /T en MLV: con cafiones y bombas
Napalm.

Pero el enemigo no se acerco a las islas, interesado en los movimientos de
nuestra flota de mar, y favorecido, ademas, por la situacion meteorologica en el
TOAS y el continente, que dificultaria casi todo movimiento aéreo de nuestra parte.

Escuadrén Fénix

Sin embargo el Escuadrén Fénix cumplio varias salidas desde CRV y GRA.
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Dos LR-35, indicativo SANTO; Mision: diversion, E y R. Tripulacion 1:
My Rafael Gonzalez Osterode, Cap Ricardo Ceaglio, CP Javier Moi.
Tripulacion 2: Cap Miguel Arques, Ten Alfredo Caballero y CI° Jorge
Bazan. Esta seccion despegd de CRVI, a las'18:40, se dirigié a un punto
ubicado a 70 MN, antes de Puerto Argentino, luego regreso rasante a SJU, y
desde alli a CRV; arribo a las 20:00 hs.

LR-35, matricula T-22. Mision: E y R. Tripulacion: lerTen Eduardo Bianco,
Ten Luis Herrera, C1° Dardo Rocha. Despeg6 de GRA a las 12:05; arribo a
las 12:30 hs.

LR-35, matricula LV-OFV. Indicativo: PINCHO. Tripulacion: Cap
Antonio Buira, Cap Carlos Alberto Pane, C1° Dardo Rocha. Despeg6 de
GRA, alas 06:55, arribd a las 07:55.

Exploracion y reconocimiento

F-27, matricula TC-78, indicativo TITAN. Tripulacién: My Osvaldo Botto,
Cap Julio Mirgone, Cap Carlos Filippi, SM José Altamiranda, SAux Rubén
Segui, SA Esteban Godoy. Despeg6 de EPO, a las 08:00; arribé a VIE, a las
12:50. Despeg0 a las 14:00; arrib6 a EPO, a las 17:00 hs.

F-27, matricula T-44, indicativo BOLSA. Tripulacion: My Roberto
Montaldo, My Roberto Salvarredi, Vcom Luis Ronconi, C1° José Alberto
Brandana, C1° Orlando Dominguez, SA Mauricio Ceballos. Despegd de
CRV, a las 13:05; arrib6 a EPO, a las 16:45. Despeg0 a las 18: 15; arribo a
CRV, alas 21:15 hs.

F-27, matricula T-43, indicativo TITAN 1. Tripulacion: Vcom Juan
Agnoletti, Vcom Jorge Novais, My Adolfo Rodriguez, CP Misael Lombardo,
C1° Guillermo Lamas, SAux Alberto Lorenzi. Despeg6 de TRE, a las 09:10,
arrib6 a CRV, a las 10:10. Despeg6 a las 13:10; arribo a las 16:20. Despeg0
a las 19:40; arribd a TRE, a las 20:40 hs.

C-500, matricula LQ-MRM, indicativo CASERO IIl. Tripulante: Oficial
Ppal Cancrini. Despeg6 de EPO a las 07:30; arrib0 a las 14:44 hs.

C-500, matricula LV-LZR, indicativo CASERO IV. Tripulante: Hugo
Silvio Mercante, Alfredo Garatte. Despeg6 de EPO, a las 13:47; arribé a las
20:43 hs.

C-500, matricula LV-MZG, indicativo CASERO II. Tripulante: Vicente
Collerone. Despegd de EPO, a las 20:04, arribo a las 22:28 hs.
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Las actividades del Componente Aéreo del Teatro de Operaciones Malvinas
(CATOM)

Los hombres del CATOM, (distribuidos en Puerto Argentino, BBAAMM
MLV y Céndor, sistema VYCA), restafiaban las heridas, analizando y poniendo en
practica las lecciones del dia anterior. Asi en:

BAM MALVINAS

16:07/16:17 hs el AD estuvo bajo alarma roja, por aproximaciéon de
aviones, detectados por el radar. El ataque no se produjo.

14:43 hs se detectd aproximacion, (parte N de la isla Soledad, peninsula San
Luis), de helicopteros britanicos, que luego se retiraron, aparentemente, sin
aterrizar.

21:00/00:30 hs, (3 de mayo), el AD sufrié bombardeo naval.

BAM CONDOR

Regreso a esta base desde bahia Elefante, (EAN Calderon), el lerTen Héctor
Furios, en un 1A 58, para recabar 6rdenes.

Se modificd la posicion del PC y de la AAe y radar.

Por orden del Cte del CATOM se enterr6 a las muertos de BAM Caéndor, en
el hipédromo de DWN.

Se comenzo a reparar el A-502, (a cargo del My Carlos Tomba), la cabina
se emparcho con plexiglass de otra cabina y con tornillos; se arreglaron las
perforaciones de chapas, con parches y remaches.

Los helicdpteros en Malvinas

Cumplieron ese dia las siguientes salidas:

Bell 212, matricula H-83; tripulacion: Ten Marcelo Pinto, Ten Héctor
Luduefia, CP Alberto Lopez y C1° Alejandro Montaldo. Despeg6 de la BAM
Condor, a las 11:00, con destino a Puerto Argentino, para trasladar personal y
material; realizé apoyo a la ROA MLV y regres6 a BAM Condor, a las
14:00.

Bell 212, matricula H-85; tripulacion: Ten Luis Longar, Ten Alejandro
Vergara, C1° Ernesto Palacios, C1° Sergio Quifionez y C1° Santos Vega.
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Despeg6 de BAM Céndor a las 08:15, con la tarea de efectuar. E y R sobre el
canal que entra hasta DWN, en busca de naves enemigas; arribo a la BAM
Coéndor, a las 09:15.

Bell 212, matricula H-85; tripulacion: Ten Saturnino Sanchez, Ten Luis
Longar, C1° Ernesto. Palacios, C1° Sergio Quifibnez y C1° Santos Vega.
Decol6 desde la BAM Céndor, a las 10:30. Misién: E y R en los alrededores
de la misma; arribo a las 11:30 hs.

CH 47, matricula H-91; tripulacién: lerTen Juan Grifol, lerTen Manuel
Fernandez, SA Hugo White, SAux Orlando Ruiz, CP Hugo Herrera y CI°
Rubén Lavorato. Despeg6 de la BAM Céndor a las 14:30; arrib6 a bahia
Elefante, a las 15:05 hs. Decol6 a las 17:00, arrib6 a DWN, a las 17:40.
Transportd equipos y personal, (cinco Pax y combustible; 5.000 Kg), para
permitir la operacion del Escuadron Pucara, en ese AD.

CH 47, matricula H-93; tripulacion: lerTen Manuel. Fernandez, lerTen Juan
Grifol, SA Roberto Prats, SAux José Alvarez, CP Atilio Pistoni y C1° Mario
Vera. Decol6 de la BAM Céndor a las 10:00, realizd E y R en las
proximidades; regreso a las 10:20 hs.

CH 47, matricula H-93; tripulacién: My Oscar Pose, lerTen Alberto
Beltrame, SA Roberto Prats, SAux José Alvarez, CP Atilio Pistoni y C1°
Mario Vera. Despegé de la BAM Coébndor, a las 16:50, hacia Puerto
Argentino, para continuar el puente aéreo entre ambos lugares, transporto
5.000 Kg de carga para Pucara tropas del Rl 12. Arribd a las 17:50 hs.

Archivo Revista Aeroespacig
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Lunes 3 de mayo

La situacion meteoroldgica

El dia comenzé con el pasaje de un frente caliente, con cielo cubierto y
precipitaciones aisladas, con mejoramiento temporario. Luego empeord, por la
presencia de UN frente frio, con reduccién de visibilidad. Vientos del sector SO,
moderados, con rafagas.

El ataque al Sobral

Este buque de la Armada habia sido destacado para que explorara la zona
maritima, a fin de localizar los posibles sobrevivientes del MK 62, derribado el dia
1° de mayo. Se encontraba navegando en posicion 49°59' S / 58°37' O, a las 00:26
hs, cuando fue atacado por helicdpteros Sea King / Sea Lynx, de los destructores
Coventry y Glasgow, que impactaron sus misiles Sea Skua.

El Sobral se defendié con sus cafiones y ametralladoras de a bordo,
quedando severamente averiado. Su capitan y siete tripulantes fallecieron. Asi
dafiado navegd, dificultosamente y sin comunicaciones, con rumbo al continente,
hasta que un helicoptero de la FAA, al mando del lerTen Miguel Lucero, lo
encontro, a la altura de ADO, y posibilité el rescate de muertos y heridos, y su
traslado a puerto. Los tripulantes del Canberra nunca fueron hallados.

El relato britanico del libro de la FAW de la RN

Alrededor de las 04:00 hora Z **, del 3 de mayo, cerca de 70 millas al N de
Malvinas, una tripulacion del Escuadron 826, en el Sea King, matricula ZA
129 estaba tratando de identificar a un buque pequefio, cuando éste les
abrio fuego. Era, obviamente, argentino. ElI Sea King se retir6 a una
distancia segura y pidio ayuda. Dos helicopteros Sea Linx, (del Coventry y
Glasgow), con un par de misiles Sea Skua cada uno, fueron despachados al
lugar. El helicoptero de la Glasgow sufrid falla de UHF, y se mantuvo en
espera, mientras que el Linx del Coventry fue guiado por el Sea King,
habiendo enganchado al blanco, se acercé a ocho millas y disparé sus dos
misiles en rapida sucesion. Ambos misiles impactaron en el buque y
detonaron. Se vieron las explosiones y la nave parecio desaparecer sin dejar
rastros. Aparentemente se hundio.

17 Hora Zulu corresponde a la hora del meridiano de Greenwich
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Los helicopteros en Malvinas

Cumplieron este dia las siguientes misiones:

CH-47, matricula H-93. Tripulacién: My Oscar Pose, lerTen Alberto
Beltrame, SA Roberto Prats, SAux Luis Capra, SA Juan Carlos Canton y C1°
Mario Vera. Mision: busqueda y rescate sobre tierra. Despegd de DWN, a las
10:30; luego de una busqueda de 30 min, localizo el avion del lerTenArdiles,
en las coordenadas 52°04' S y 58°26" O. Se revisaron los restos, empleando
picos y palas, pero no se encontraron evidencias del piloto, asiento o cabina.
Arribo a las 13:15 hs.

CH -47, matricula H-93. Tripulacion: lerTen Horacio Giaigischia, lerTen
Julio Brouwer, SA Roberto Prats, SAux Luis Capra, SA Juan Canton, SAux
José Alvarez. Mision: transporte. Despegd de DWN, a las 16:45, arrib6 a las
17:45 hs, (por MLV).

Chinook C-47 despegando del hipédromo de Pto.Argentino, con personal de inteligencia en
blsqueda de equipamientos electrénicos del Harrier del Ten. Taylor abatido en Darwin.

CH-47, matricula H-91; mision: transporte. Tripulacion: lerTen Manuel
Ferndndez, lerTen Juan Grifol, CP Raul Fernandez, CP Hugo Herrera, C1°
Rubén Lavorato y C1° Luis Villareal. Despeg6 de DWN, a las 15:55, arribd
a MLV, a las 16:15. Se continu6 con el puente MLV - DWN, transportd
tropas de Rl 12 y 5.200 Kg de carga. Despegd de ML V, a las 16:55; arribé a
DWN, alas 17:35 hs.

CH-47, matricula H-83, mision: transporte de material. Tripulacion: Ten
Marcelo Pinto, Ten Saturnino Sanchez, CP Alberto Lépez, C1° Alejandro
Montaldo, C1° Roberto Lépez. Despeg6 de DWN, a las 16:00, arribé a

Historia de la Fuerza Aérea Argentina Tomo VI Volumenl  Su actuacién en Malvinas



las 17:00 hs.

CH-47, matricula H-85, mision: patrulla aérea. Tripulacion: Ten Luis
Longar, Ten Gustavo Brea, C1° Ernesto Palacios, C1° Sergio Quifiénez, C1°
Santos Vega. Despegd de DWN, a las 14:15, arrib0 a las 15:00 hs.

Bell 212, matricula H 83; tripulacién: Ten Marcelo Pinto, Ten Saturnino
Sanchez, CP Alberto Lépez, C1° Montaldo y C1° Roberto Lopez. Despegd de
DWN, a las 16:00; arribo a las 17:00.

La FAS

La FAS, atesorando su experiencia, habia detectado algunas
vulnerabilidades del enemigo. Asi, en estos momentos comprendia que:

- Nuestros aviones eran detectados a pocas millas de los destructores,
fragatas o portaaviones y siempre que volaran a mas de cincuenta metros de
altura sobre el nivel del agua. Por lo tanto, las PAC se dirigirian,
normalmente, a interceptar Ellas que volaran a mas de dicha altura.
Consecuentemente, solo podrian interceptar a los aviones rasantes por
observacion visual, no electronica.

- El armamento misilistico naval britanico, excepto el Sea Wolf que
equipaba solo a las fragatas de segunda generacion, era muy eficiente ante
ataques aéreos a baja altura.

- El enemigo evitaria acercar sus buques dentro de nuestro alcance, en horas
diurnas.

Por lo tanto, el mayor interés en ese momento se volcaba en:

- La deteccion de blancos navales redituables, mediante la exploracion
aérea, visual y electronica.

- La distraccion de las PAC, mediante operaciones aéreas de diversion, a fin
de desgastadas y alejadas de las verdaderas misiones de ataque.

- Una vez ubicados los blancos, el lanzamiento masivo de aviones de
diversion y ataque, para saturar sus defensas.

El Plan de Operaciones 2/82 Mantenimiento de la Soberania, del 7 de
abril de 1982, en el Concepto de la Operacion, pagina 6 parrafo 27 dice:

Historia de la Fuerza Aérea Argentina Tomo VI Volumenl  Su actuacién en Malvinas



Normalmente no se encontrardn buques ingleses aislados excepto los
piquetes radar. EIl objetivo de la Fuerza Aérea sera impedir el blogqueo
aéreo y la ocupacién de las islas Malvinas. Consecuentemente serén los
buques transportadores de tropa, las lanchas de desembarco, la tropa
desembarcada y los aviones y helicopteros (o portaaviones) nuestros
objetivos materiales.

Las circunstancias reales de la guerra llevaron a los pilotos a atacar los
buques que el destino colocaba en su mira.

Ejecucion
La FAS ejecuto las siguientes salidas:

OF 1154: dos M-5, indicativo DARDO; ruta: GRA - MLV - GRA; mision:
cobertura sobre MLV; armamento: cafiones y misiles Shaffrir. Tripulacion:
Cap Horacio Mir Gonzalez, lerTen Héctor Luna. Despegaron de GRA, a las
15:30; arribaron a las 17:30 hs.

OF 1159: dos MK-62, matriculas B-102 y B-104 indicativo LINCE, ruta:
TRE - MLV - TRE; mision: AON; armamento: cuatro x 1.000 Lb.
Tripulacion N° 1: My Ramon Vivas, My Aldo Escudero; N° 2: lerTen Mario
Baeza, lerTen Jorge Cardo. Despegaron de TRE, a las 15 :40 hs; arribaron
alas 17:50 hs.

Asimismo, y para reabastecer en vuelo a los A-4, salieron dos KC 130,
desde GAL y CRV en el siguiente orden:

TC-70, indicativo KIKO; mision: REV Tripulacion: Com Carlos
Beltramone, Cap Carlos Krause, Vcom Hugo Meisner, CP Miguel Angel
Cardone, CP Carlos Cantezano, SAux Oscar Gatto, SA Manuel Albelos, SP
Roberto Caravaca, SP Juan Guerra. Despegd de GAL, a las 14:15, arribo a
las 17:55 hs.

TC-69, indicativo MAIO; misién: REV: Tripulacion: My Roberto Briend;
Cap Eduardo Senn; Cap Osvaldo Bilmezis, SM Juan Cufré Vianney, CP
Carlos Golier, SAux Héctor Sosa, SP Julio Lastra, CP Luis Martinez, Ricardo
Coca. Despeg6 de CRV, a las 14:35, arribd a TRE, a las 19:00 hs.

Antes de que esta oleada alcanzara las costas de MLV el comando de la
FAS fue informado por el CATOM, que los buques avistados eran propios, (Rio
Carcarafa, Bahia Buen Suceso, Genoyne y Monsumen. Por ello, debi6 ordenar el
regreso inmediato de los aviones atacantes.
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Blsqueda y rescate

También la FAA buscaba al Aviso Sobral, con un F-27 SIERRA, un DHC-
6 y un Bell-212.

F-27, matricula TC-78, misién: busqueda y rescate sobre mar. Tripulacion:
Cap Carlos Filippi, Cap Julio Mirgone, My Osvaldo Botto, SM José
Altamiranda, SAux Rubén Segui, SA Esteban Godoy. Despeg6 de EPO, a las
09:00, arribd a VIE, a las 13:20. Despegé a las 14:30, arribé a EPO, a las
17:40 hs.

El Escuadrén Fénix

También cumplié las siguientes salidas:

OF 1136; LR-35, matricula LV-ONN, mision: E y R. Tripulacién: Cap
Narciso Juri, Ten Enrique Felice, C1° Alejandro Lopez. Despeg6 de CRV, a
las 13:25, a 53° 30' S/ 54° 00' O; arribd a las 17:05 hs.

OF 1137, LR-35, matricula LV-ALF, indicativo CARDO; misién:
diversion; tripulacién: My Ricardo Gonzélez, Cap Ricardo Ceaglio. Despegd
de SJU, a las 15:34,a51° 30'S/63° 30' O; arrib6 a las 17:13 hs.

OF 1138, dos LR-35, matricula T-24, indicativo PERRO; mision: diversion;
tripulacion N° 1: Cap Miguel Arques, Ten Gustavo Cercedo, R Callejas,
SAux Luis Errasquin; N° 2: My Juan Falconier, Alf Harvey. Despegaron de
CRV, alas 16:00, a 50° 00' S/ 61° 40' O; arribaron a las 18:01 hs.

OF 1139, HS-125, indicativo VERSO, mision: retransmisor. Tripulacion:
Ten Anibal Poggi, Alf Hipdlito Mariani, SP Miguel Acosta. Despegd de
CRV, alas 15:52, 2 52° 00" S/ 55° 00' O; arrib6 a CRV, a las 17:09 hs.

LR-35, matricula LV-OFV, indicativo LIEBRE, mision exploracion y
reconocimiento por radar. Tripulacion: Cap Carlos Pane, Cap Antonio Buira,
Cl° Dardo Rocha. Despeg6 de GRA, a las 15:40; arribé a las 16:55 hs, (por
MLV).

LR-35, matricula T-22, tripulacién: Ten Luis Herrera, lerTen Eduardo
Bianco. Despeg0 de GRA a las 12:55; arribd a las 16:55 hs (por MLV).
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Exploracion y reconocimiento

F-27, matricula T-43, indicativo TITAN. Tripulacién: Cap Alberto
Rodriguez, Vcom Juan Agnoletti, Vcom Jorge Novais, CP Misael Lombardo,
C1° Guillermo Lamas, SAux Alberto Lorenzi. Despegé de TRE, a las 08:30;
arribo a CRV: a las 12:00. Despeg0 a las 14:30; arribo a TRE, a las 18:00
hs.

F-27, matricula T-44, indicativo BOLSA. Tripulacién: My Roberto
Salvarredi, My Roberto Montaldo, Vcom Luis Ronconi, SA Mauricio
Ceballos, C1° José Alberto Brandana, C1° Orlando Dominguez. Despegé de
CRYV a las 08:30; arribd a EPO, a las 13: 15, Despeg0 a las 14:00; arribo a
las 16:30. Despeg0 a las 17:30; arribo a las 21:20hs.

Los IA-58

Entre las 10:00 y las 14:30, seis IA-58, tres secciones de dos aviones cada
una; FENIX - GATO - GAUCHO, con base en SCZ, patrullaron las costas.

Exploracion y reconocimiento lejano
Se cumplieron las siguientes tareas:
B-707, matricula: TC-91, indicativo: CARBON. Tripulacion: Vcom Héctor

Cid, Vcom Jorge Ricardini, SP Andrés Hustey, SP José Ramos, SM Casimiro
Martinez. Despeg6 de EPO., a las 09:25 hs; arribd a las 19:45 hs.

C-500, matricula LQ-MRM, indicativo CASERO IIl. tripulacion: Of
Principal Cancrini. Despeg0 de EPO, a las 07:36; arribo a las 17: 11 hs.

C-500, matricula LV-MZG, indicativo CASERO I1. Despeg6 de EPO, a las
17:32; arribd a PAL, a las 19:54 hs.

Comienza el puente aéreo
C-130, indicativo PATO, con la mision de ruptura del bloqueo britanico,
tripulacion: Com Jorge Martinez, Vcom Alfredo Cano, Cap Juan Carlos
Hrubik, My Carlos Torielli, SM (R) Salvador Giliberto, el SM (R)
Guillermo Aguirre, SAux Eduardo Fattore, SA Néstor Molina. Despego de
CRV a las 09:00; arrib6 a las 15:30 hs.

Desde el 1° de mayo, el PATO estaba tratando, infructuosamente, de
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llegar a las islas. Se le habia ordenado regresar en dos oportunidades por situacion
tactica. Finalmente, este dia, pudo entrar a Puerto Argentino por la ruta S.

Las condiciones de vuelo a cien pies de altura, eran de visibilidad parcial en
la vertical, y nula al frente por niebla, que se fue disipando, gradualmente, a medida
que se aproximaban al destino final. De pronto, vieron a seis millas, al frente, un
buque logistico y dos fragatas enemigas. Esto provocd un rapido retorno a GAL.
Una vez dada la alarma, el comando FAS ordené el despegue de aviones de
combate referidos en parrafos anteriores, que debieron regresar al informarse que
los buques eran propios.

Intento de localizacion de los portaviones ingleses

Desde el puesto de comando en MLV el My Gilberto Oliva, comenzé a
anotar la posicion y la hora en que aparecian ecos en el radar, y también cuando
desaparecian. Asi se dedujo, con bastante precisién, la probable ubicacion de los
portaaviones Hermes e Invincible.

El Grupo de Batalla inglés

El Carrier Battle Group intenté una incursién fugaz de acercamiento a
Malvinas, desde el SE, que fue detectada y seguida por nuestros equipos
electronicos. Estaba integrada por un portaaviones, (estimado el HMS Invincible),
tres fragatas y cuatro destructores. Sin entrar en nuestro radio de accion, se acerco
hasta unas 90 MN de Puerto Argentino, (52°50" S /48°00" O), desde alli se alejo
hacia el NE, (51040' S / 550 25' O), sin lanzar ningln ataque.

A las 22:48, aprovechando la cobertura que le proporcionaba la noche, el

enemigo acercOo sus fragatas misilisticas a Puerto Argentino, y comenzd un
bombardeo naval esporadico, sobre el aerédromo.

El Escuadrén Pucara

Desde BAM Coéndor:

Dos 1A-58; tripulacion: Cap Roberto Vila y Ten Alcides Russo; mision:
ROF, sobre bahia Elefante, con malas condiciones meteoroldgicas.

Se envio, a base Calderon, un helicoptero con personal y material para reparar
el A-529, con la rueda nariz torcida y enterrada en la pista.
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Dos IA-58; tripulacion: lerTen Ricardo Fasani y Ten Héctor Giménez;
misién: salida de reconocimiento y patrulla sobre el mar. Despegd desde la
BAM Condor, por el Seno Choiseul, luego isla de Bouganville, isla de los
Leones Marinos, isla Jorge y regresé por la misma ruta.

En una de las islas del Seno Choiseul, se vio un pafio de sefiales y un bote
salvavidas individual; por este motivo, hicieron un nuevo pasaje sobre el lugar. Los
dos pilotos trataron de informar a su base, pero debido a la poca altura que
Ilevaban, no lo lograron. EI numeral quedo orbitando sobre el bote, mientras el guia
tomaba altura, para hacer el enlace. Una vez logrado el mismo, retornaron al
aterrizaje.

Alli fueron interrogados por el lerTen Basilio, de inteligencia, y por el jefe
de la BAM, Vcom Pedrozo, quien ordeno el inmediato despegue de un Bell-212,
Ilevando a bordo a Basilio y personal de tropa, que regresaron sin haber encontrado
nada. En un segundo interrogatorio, se intentd precisar mejor el lugar, ofreciéndose
el lerTen Fasani para ir en el helicoptero, pero este nuevo intento resultd también
infructuoso.

Frente a la isla, habia un poblado kelper llamado Walker Creek; al verlo,
perdieron las esperanzas de que pudiera ser el lerTen José Ardiles, que fue
derribado el 1° de mayo en ese lugar (partes de su avion habian sido llevados a la
BAM Condor). Probablemente, era un pafio de sefiales para los pilotos ingleses,
tendido por un grupo comando.

La Artilleria Antiaérea

A las 03:10, se recibi6 una alerta roja, que coincidio con el extravio de dos
soldados que llevaban termos con café a las piezas, en la oscuridad. Al regresar,
ingresaron en una zona controlada por el RI 25, tropezaron con sistemas de alarmas
elementales. La recuperacion de los soldados cost6 tres bengalas. La noche finalizé
sin otra novedad. Durante el dia, el capitdn Savoia y el ler teniente Dalves,
operaban el PC; éste pasé a ser el centro neuralgico de la defensa antiaérea del
aerddromo. Se sumd a los equipos de comunicaciones de la FAA, una radio cedida
por el batallén antiaéreo de la Armada, el cual garantizaba un enlace con la
COAEeC; fue ubicada en un despacho contiguo al CIC. Este enlace pasé a ser
primordial.

A las 16:00, la inteligencia propia indico la posibilidad de golpes de mano
sobre las piezas de artilleria, y se reforzé la vigilancia.

A las 21:00, los Skyguard, (EA), hicieron fuego sobre las playas. A las
23:00 hs, el CP Cardoso, informé que en la isla quemada, (llamada asi por
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haberse probado en ella bombas Napalm propias), se vio una luz blanca destellante.
Se autorizo al cafion 303 a abrir fuego; después de esto, dicha luz desaparecio.
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Martes 4 de mayo

La situacion meteoroldgica

El cielo se presentd nublado, con buena visibilidad y precipitaciones
aisladas; un frente caliente, se aproximaba desde el N, préximo a las islas, y las
afect6 con abundante nubosidad; techos de 900 m.

La situacién tactica

La flota enemiga, alejada prudentemente de nuestro alcance, intentd una
nueva incursion con sus portaaviones y correspondientes escoltas, (HMS Sheffield,
HMS Arrow, HMS Yarmouth, HMS Glasgow, HMS Coventry), con la finalidad de
atacar nuestros AADD, en especial BAM Condor, y destruir sus Pucara, que
habian retornado de su despliegue, en base Calderon. Simultdneamente, (05:33), se
estaba realizando la operacion Black Buck 11, con aviones Vulcan, la cual, pese al
tremendo esfuerzo requerido para su ejecucion, (dos Vulcan y diez Victor como
aviones cisternas), tampoco logro hacer blanco en la pista.

Para nuestra desventaja, sus elementos infiltrados ya en la poblacion kelper
u operando independientemente, comenzaban a remitir a sus comandos, datos
valiosisimos respecto de nuestra defensa y despliegues, tanto aéreos, como
terrestres y navales.

La batalla por la informacion

Sin duda, a esta altura del conflicto comenzaba a materializarse la batalla
por la informacion, en la que ambas partes comprendian que su obtencién oportuna
era vital para la planificacion y ejecucion de las operaciones.

La Task Force era, ahora, consciente de sus grandes deficiencias en aquel
aspecto. Al no disponer de la informacion satelital y/o electronica, (Big Bird y otros
satélites), complementadas por nuestras acciones de desinformacion y
contrainformacion, debian confiar en la busqueda de observadores visuales en
tierra, submarinos, y los elementos electronicos embarcados, de poco alcance, a
costa de arriesgar valiosos buques en posiciones de piquete radar.

A esto se debid que tuvieran que comprometer acciones peligrosisimas,
(desde el punto de vista politico, estratégico y militar), como fue la de
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helitransportar grupos comandos a Punta Arenas, (Chile), a fin de lograr
informacion relativa a nuestro despliegue y movimientos aéreos.

La informacion propia

Por su parte la FAA, que como hemos dicho, no estaba preparada para
operar en un TO maritimo de tan grandes proporciones, ni contra objetivos navales
en constante y veloz desplazamiento, también sufria la falta de informacion
adecuada. Pese a ello, puso esfuerzo y sobre todo, imaginacién, para resolver este
problema.

Desde el comienzo del conflicto, la FAA instalé el COE, que comenz6 a
crecer rapidamente en equipamiento, organizaciéon y funcionamiento, y ya a esta
altura del conflicto, proporcionaba informacion segura, aungue con alguna demora.

Se recurrio a disimiles medios aéreos, desde aviones comerciales de largo
alcance, dotados de gran velocidad y techo, hasta los propios de transporte aéreo, y
helicopteros, a los cuales reforzo electrénicamente, empleandolos para buscar y
producir informacion.

Asimismo, se organizo en las islas y en el litoral continental austral, una Red
de Observadores del Aire (ROA), bien enlazada y centralizada, que se destaco no
solo en la observacion aérea, sino también, naval y terrestre.

En las islas, la ROA estuvo conformada por dos redes que operaron en
forma independiente: la red Norte, instalada en la isla Soledad, constituida casi en
su totalidad por radioaficionados civiles de la provincia de Cordoba y dependientes
de Puerto Argentino; y la red Darwin, constituida por personal militar superior de
la Fuerza Aérea, dependiente de la BAM Céndor.

La red Darwin fue organizada y definida por el servicio de comunicaciones
de la BAM Condor, cuyo jefe fue el Cap Héctor Eduardo Re. Fue conformada por
cuatro Puestos de Observacion Aérea, (POA), cuyo cubrimiento se realizd con
cinco oficiales, (uno por puesto y uno en cabecera), y cuatro conscriptos no
permanentes. Los cinco oficiales eran alfereces; ROmulo Sassone, Jorge Blazquez,
Mario Eduardo Egurza, Andrés Gazzo y Eduardo Daghero.

Se disponia también de nuestro sistema VYCA en MLV que centralizaba la
ROA en las islas; poseia el radar Westinghouse TPS 43 de FAA y un radar Cardion
del EA, que le proporcionaba datos. Toda esta informacion centralizada y
depurada, servia para guiar y actualizar la situacién de nuestras tripulaciones de
combate procedentes del continente, comunicarla a su propio comando
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(CATOM), quien a su vez la remitia colateralmente al Cdo FAS, proveyendo datos,
que también fueron utilizados por el Ejército y la Armada. Aln después de haber
caido prisioneros, personal de la FAA logr6 hacer comunicaciones clandestinas con
el continente, merced, principalmente, a la capacidad del My Antonio Gonzélez
Iturbe.

El radar estuvo fuera de servicio por un dia completo s6lo una vez, para
repararle dafios provocados por un misil inglés, que cayé muy cerca.

Por su parte, la Armada poseia dos aviones Neptune, que agotados,
materialmente, dejaron de volar a partir del 15 de mayo. Uno de estos aviones fue
el que a las 09:30, ubic6é las formaciones navales enemigas en las siguientes
posiciones:

- Un grupo, en coordenadas: 52° 33'S/Y 57° 40' O.

- Otro grupo, en coordenadas: 52° 48' 05" S /y 57° 31' OS" O.

El ataque a un Blanco Grande

Esta operacion aérea, planificada y ejecutada por la Aviacion Naval,
mediante el avion explorador Neptune y dos aviones Super Etendart, (SUE),
portando cada uno un misil Exocet, cont6 con el siguiente apoyo de la FAA:

LR-35, indicativo DARDO; ruta: GRA - MLV - GRA; mision: diversion.
Tripulacion: lerTen Eduardo Bianco, Ten Luis Herrera, CP Dardo Rocha;
despegod de GRA, a las 09:40; arribd a las 11:00 hs.

KC-130, indicativo RATA, tripulacion: Vcom Eduardo Pessana, lerTen
Gerardo Vaccaro, My Eduardo Gémez , CP Mario Cemino, CP Luis
Martinez, SAux Oscar Ardizzoni , SAux Mario Amengual, SAux Manuel
Lombino. Esper6 en 50° 30" S/ y 65° 30" O a nivel FL 100 y reabastecio, en
su vuelo de ida, a los dos SUE, (VINCHA C/C Bedacarratz, T/N Mayora).
Despegd de GAL, a las 08:45, arribd a GRA, a las 13:45 hs, (por
meteorologia)

OF 1161, dos M-5, indicativo POLLO, misién: cobertura KC-130 y SUE;
armamento: dos cafiones y misiles Shaffrir. Tripulacion: Cap Amilcar
Cimatti, Cap Higinio Robles. Despegaron de GRAa las 10:20; arribaron a
las 13 :00 hs.

OF 1163, dos M-5, indicativo TALO, misién: cobertura avion Neptune;
armamento: dos cafiones y misiles Shaffrir. Tripulacion: Cap Carlos
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Moreno, Ten Ricardo Volponi. Despegaron de GRA, a las 16:00, arribaron a las
17:00 hs.

Luego del reabastecimiento en vuelo, los dos SUE siguieron rasante,
engancharon el objetivo de mayor tamafio y lanzaron los Exocet, (hora 11:04).
Regresaron inmediatamente a GRA.

El resultado de este ataque

Esta importantisima operacion aérea, fue ejecutada y planificada con
absoluta idoneidad en todos sus aspectos, aunque, por las caracteristicas del ataque,
no se pudieron comprobar, en el momento, los dafios ocasionados y el objetivo
naval preciso que se batio.

Una de las cosas que se pudieron detectar fue que la actividad aérea cesé por
completo, desde uno de los dos lugares de donde provenian normalmente,
notandose luego, que operaban desde un unico lugar en el mar, en la cantidad y
frecuencia que so6lo un portaaviones les permitia.

Para la aviacion de combate de la FAA, que debia penetrar una intrincada
red defensiva, y llegar hasta las proximidades de los buques para lanzar su
armamento, a solo decenas de metros del objetivo, existia la posibilidad de evaluar
la informacion filmica y la impresion visual de los pilotos, y permitia al comando
calcular los dafios, e identificar con bastante precision el tipo, al menos, de buque
impactado.

En cambio, el moderno sistema de armas que poseia la Aviacion Naval, no
exigia el contacto visual con el objetivo. Por medios electrénicos, un radar de tiro
permitia, a cincuenta kilometros, seleccionar el blanco y registrar el mismo en la
memoria del misil; la tripulacion ejecutaba su lanzamiento, a treinta y cinco
kilometros, e inmediatamente, abandonaban del area.

Analizaremos entonces este ataque en sus distintas versiones:

Version britanica

Un misil argentino impactd en el HMS Sheffield (destructor tipo
42); se inicié un incendio que luego escap6 al control de la tripulacién.
Cuando no habia ya esperanzas de salvar la nave, la tripulacion la
abandond. Todos fueron rescatados. (Informacion dada el 4 de mayo de
1982 por el portavoz britanico)

Simultdneamente a este anuncio oficial, la prensa oral y escrita britanica
abundé en detalles, (sorpresivamente hasta la fecha, los medios periodisticos se
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quejaban de que la informacién era escamoteada), con profusion de fotos y relatos
que confirmaban el hundimiento del Sheffield. Posteriormente, mucho se ha escrito,
por autores ingleses, sobre este ataque, y todos confirman sin asomo de duda, que
fue el HMS Sheffield el que recibid el impacto; éste inici6 un incendio, que obligd a
su abandono y consecuente hundimiento, varios dias después.

Evaluacion argentina

La informacion producida por los aviadores navales que efectuaron el
ataque, a su regreso a la BAM GRA, puede sintetizarse asi:

- Ambos aviones SUE tuvieron ecos largos en su radar de tiro, de un buque
grande y uno chico.

- Ambos engancharon en su selector al grande, y dispararon simultaneamente
su respectivo misil.

- No fueron interceptados y regresaron con normalidad a su base.
- No confirmaron el impacto.
Posteriormente, ante el anuncio de la British Broadcasting Corporation,

(BBC), y ausencia de ataques por parte de la FAA ese dia, (ver meteorologia), se
presumio que uno de los dos misiles lanzados, habia impactado al HMS Sheffield

Desde el punto de vista histdrico de la FAA

Si bien al principio, la FAA recibié entusiasmada la version britanica
respecto del objetivo naval batido este dia, de a poco fue elaborando otra hipotesis:

-El Carrier Battle Group, al mando del comandante Woodward, repitid la
misma maniobra del dia anterior, con la diferencia que ahora navegaba en
rumbos contrarios a aquélla, o sea E-NE, y con dos portaaviones y sus
respectivas escoltas.

-Los SUE de la Aviacion Naval, dispararon sus dos misiles contra esta
formacion, que navegaba en posicion 52° 35'S Y 57° 33' O.

-Un buque habria recibido impacto

-El Exocet restante, afectado por contramedidas electrénicas, podria
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haberse perdido en el mar

El 4 de mayo, los portaaviones estaban, uno al E-NE; el otro, al E-SE, a una
distancia entre 90 y 120 MN de Puerto Argentino. En el continente se esperé este
momento para lanzar el ataque. De acuerdo al relato My Gilberto Oliva:

...luego del mismo, sin necesidad de confirmacion, tuvimos la certeza del
éxito de la mision porque cesé la actividad aérea (ecos en el radar), desde
ese punto. Sélo les quedaba un portaaviones. El 30 de mayo les sucedié lo
mismo luego del ataque al "'Invincible™, pero el caos fue mas evidente.

Se veia cdmo reagrupaban a sus aviones Sea Harrier, mandandolos en
breves vuelos de una fragata a la otra, de acuerdo a cobmo habian sido recuperados
en el desbande provocado por el ataque. Durante unos dias, practicamente, no hubo
ataques aéreos enemigos, pero luego se fueron recuperando. También se estima que
comenzaron a operar desde tierra, en la zona de la bahia de San Carlos, desde antes
de la caida de DWN, (29 de mayo).

La hipotesis de la FAA es que el portaaviones Hermes habria recibido un
impacto, causandole dafios, y se retiro al E.

Los ataques de la Task Force

Aprovechando el mal tiempo reinante en el continente, el Carrier Battle
Group, en la forma ya explicada, se aproximé a MLV: y operé s6lo con sus medios
aéreos de la siguiente forma:

08:00 hs Aproxim6 a BAM Malvinas a dos Sea Harrier, que solo se
acercaron al AD, sin entrar a distancia de tiro de nuestra AAe, (posiblemente
E y R para verificar dafios del ataque del Vulcan).

13:10 hs Ataque de tres Harrier, a BAM Cdndor, con los siguientes
resultados, segun el relato del Diario de Guerra del Grupo 1 de AAe en DWN

DIA 4: Cerca del mediodia atacan tres Harrier desde el E, el primero es
derribado por una rafaga de 35mm de Ejército, cayendo a un costado de la
pista. El avidn lleva la matricula XZ 450 y su piloto es Nick Taylor quien
muere en la accion. El segundo avidn es alcanzado por el fuego de la pieza
N° 5 de 20mm, se aleja humeando y lanza sus bombas sobre la zona DWN,
gue no explotan. El tercero, ante el fuego de 20mm gira
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hacia el S lanzando su carga a un campo vacio.

Este fue un dia de festejo, pues se habia rechazado por primera vez un
ataque aéreo con saldo netamente favorable, no pudieron tirar sus bombas
en los blancos y no hubo bajas propias.

La operacion Black Buck Il (Ataque de avion Vulcan)

Esta mision se concreto a las 05:33 hs, sobre la BAM MLV, sobrevolandola
con rumbo N-NE y lanzando diecisiete bombas con retardo, (de hasta dos horas),
que impactaron a 45° de la cabecera 08, pero sin afectar la pista, aunque hiriendo,
levemente, a dos soldados del EA.

Esa noche fue tranquila para los defensores de Puerto Argentino; la Task
Force no ataco en horas nocturnas.

Los helicopteros en Malvinas
Cumplieron las siguientes salidas:

Bell-212, matricula H-83, indicativo HALCON; mision: traslado de personal
armamento: cuatro ametralladoras Browning 7,62 mm. Tripulacion: Ten
Marcelo Pinto, Ten Héctor Luduefia, C1° Alberto Lopez, C1° Roberto Lopez
y C1° Alejandro Montaldo. Despegd de DWN, a las 08:40; arrib6 a MLV a
las 10:00 hs.

Bell-212, matricula H-83. Tripulacion: Ten Luis Longar, Ten Gustavo Brea,
C1° Roberto Lopez. Despegd de DWN, a las 10:10, arribé a las 11:00.

Bell-212, matricula H-85, indicativo CONDOR; misién: evacuacion
sanitaria y reabastecimiento de la ROA; armamento: idem anterior.
Tripulacion: Ten Alejandro Vergara, Ten Saturnino Sanchez, CP Horacio
Carmona, C1° Sergio Quifibnez, CP Eulogio Gomez, C1° Santos Vega.
Despegd de DWN, a las 09:00; arrib6é a MLV a las 11:20. Despegé a las
14:50; arrib6 a DWN, a las 16:20 hs.

Bell-212, matricula H-83, indicativo TORDO; mision: relevo de personal de
la ROA. Tripulacién: Ten Marcelo Pinto, Ten Héctor Ricardo Luduefia, CP
Alberto Lopez. Despeg6 de DWN a las 15:20, arrib6 a las 17:20 hs.

CH-47, matricula H-93; misién: E y R sobre el mar, para localizar el nucleo
de la flota enemiga. Tripulacion: lerTen Julio Brouwer, lerTen
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Horacio Giaigischia, SA Roberto Prats, SAux Luis Carlos Capra, SAux José
Alvarez, C1° Mario Vera. Despegé de DWN a las 16:15, hacia Puerto
Argentino, de alli se intern6 en el mar por el radial 105, y a una distancia de
entre 30 y 35 millas ascendi6 y efectu6 un barrido de radar, sin obtener ecos.
Fue detectado por el enemigo, porque inmediatamente aparecié una PAC en
la zona. Para evitarla, coloc6 durante quince minutos rumbo paralelo a la
costa, y se dirigié a DWN.

CH-47, matricula H-91. Tripulacion: My Oscar Pose, lerTen Alberto
Beltrame, SAux Orlando Ruiz, C1° Rubén Lavorato, CP Hugo Herrera
C1° Luis Villarreal . Despegd de DWN a las 11:00; arribd a las 12:45 hs.

Exploracion y reconocimiento

F-27, matricula T-43, indicativo TITAN. Tripulacion: Vcom Jorge Novais,
My Adolfo Rodriguez, Vcom Juan Agnoletti, CP Misael Lombardo, C1°
Guillermo Lamas, SAux Alberto Lorenzi. Despegd de TRE, a las 09:40;
arribé a CRV: a las 13:00. Despeg0 a las 15:00; arrib6 a TRE, a las 17:20 hs

F -27, matricula T-44, indicativo BOLSA, Tripulacion: My Roberto
Salvarredi, Vcom Luis Ronconi, My Roberto Montaldo, C1° José Brandana,
C1° Orlando Dominguez, SA Mauricio Ceballos. Despeg6é de CRV: a las
08:30; arribd a las 13:00. Despeg06 a las 17:30; arribo a las 20:00 hs

B-707, matricula TC-91, indicativo CARBON. Tripulacion: VVcom Héctor

Cid, Vcom Jorge Riccardini, SP Andrés Hustey, SP José Ramos, SM
Casimiro Martinez. Despegd de EPO, a las 09:25; arrib6 a las 19:45 hs

C-500, matricula LV-MRM, indicativo CASERO I11. Tripulante Ofic Princ
Cancrini. Despeg6 de EPO, a las 14:32; arrib0 a las 20:35 hs.

C-500, matricula LV-LZR, indicativo CASERO 1| Tripulante: Alf Hugo
Mercante. Despeg6 de EPO, a las 06:27; arribo a las 12:25 hs, por PAL.

LR-35, matricula T-22, indicativo ROTULO. Tripulacion: lerTen Eduardo
Bianco, Ten Luis Herrera, CI° Dardo Rocha. Despeg6 de GRA, a las 09:40;
arribo a las 11:00 hs, (por MLV)

Blsqueda y rescate

F-27, matricula TC-78, indicativo TITAN. Tripulacion: My Osvaldo
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Botto, Cap Carlos Filippi, Cap Julio Mirgone, SM José Luis Altamiranda,
SAux Rubén Segui, SA Esteban Godoy. Despeg6 de EPO, a las 09:00; arribo
a VIE, a las 13:00. Despeg0 a las 14:00, arrib6 a EPO a las 18:00 hs

Bell 212, matricula H-88, indicativo LIEBRE Tripulacién: Ten Miguel
Lucero, Ten Jorge Bachiddu, C1° Jorge Martelotto, C1° Alejandro Buffarini,
SAux Horacio Dezeta. Mision: busqueda del Alférez Sobral. No fue
encontrado.

El Aviso Sobral

Lenta y dificultosamente, el Aviso Sobral, con sus muertos a bordo,
navegaba, (en posicion desconocida dado que no emitia mensajes), hacia nuestro
continente. Su accién en busqueda y rescate de dos tripulantes de Canberra
eyectados, serd permanentemente reconocida por la FAA.

La Artilleria Antiaérea

A las 08:00, se recibié una alarma roja por otro ataque de Vulcan. Al
evaluarse la corrida, se determin6 que habia arrojado diecisiete bombas de 1000 Ib,
cuyos crateres eran de quince metros de diametro, y una profundidad de seis
metros, con una separacion, entre ellos, de cuarenta metros A pesar de coincidir los
impactos con posiciones del RI 25, no hubo victimas.

El lanzamiento fue un reguero de bombas de explosion retardada; la dGltima
se registro a las 02:30, teniendo la luz de la isla relacion directa con el ataque.
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Miércoles 5 de mayo

La situacion meteoroldgica

El dia comenz6 con cielos quebrados, un frente frio que se desplazaba hacia
el E, encontrandose a mitad de camino entre el continente y las islas; la nubosidad
se compacto sobre las mismas. A partir del medio dia, cielo cubierto, con probables
precipitaciones, y disminucion de techo y visibilidad.

Avistaje del Sobral

Desde las 08:14, por OF 2503, un F-27, indicativo SIERRA 1 de la FAA,
(decolado de CRV), patrullaba nuestra plataforma atlantica, en busca del Aviso
Sobral. El avistaje por parte del SIERRA I, se produjo a las 09:45, a 30 MN al S-
SE de Puerto Deseado. Inmediatamente, partié un helicoptero paraBy S, (Bell 212,
H-88) cuyo piloto, Ten Lucero, rescat6 heridos. EI F-27 continué sobrevolando al
Sobral, hasta su llegada a puerto a las 15:25; aterrizo en Pto Deseado, por si era
necesario algun traslado urgente, pero al ser internados los heridos en el hospital del
lugar, se dirigi6 a su base, CRV.

Relato del Ten Miguel Angel Lucero

El 4 de mayo nos encontrabamos de turno la siguiente tripulacion: Ten
Miguel Lucero, Ten Jorge Bachiddu, C1° Alejandro Buffarini y el S Aux
Horacio Dezeta. Durante el transcurso de la mafiana fuimos comunicados
que el buque “Alférez Sobral' que habia sido atacado por fuerzas enemigas
en la cercania de Malvinas por dos helicopteros, se encontraba navegando
a la deriva mar adentro.

A las 12:00 hs, recibimos la orden de despegar con destino a Pto Deseado
para comenzar el rescate del mismo.

El clima era terrible, habia una fuerte tormenta y las nubes demasiado
bajas hacian imposible la visibilidad.

El "Alférez Sobral" no aparecia por ningin lado. Se efectuaron
maniobras hasta tres metros sobre el nivel del mar. Lo buscamos durante
toda la tarde hasta aproximadamente las 19:00 hs, luego de haber volado
cuatro horas continuamente de busqueda sin resultado positivo. Al dia
siguiente nos dirigimos hacia el S nuevamente, donde nos cruzamos con
varios buques de Armada y Prefectura y algunos pesqueros que
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realizaban la misma tarea.

Luego de dos horas aproximadamente, observamos en el horizonte un
pequefio punto. EI mismo se fue convirtiendo poco a poco en algo que
navegaba a la deriva, llegando a constatar que se trataba del buque
""Alférez Sobral™, desde el cual lanzaron dos bengalas, pudiendo reconocer
inmediatamente el estado critico en que se encontraba el buque y su
tripulacion.

Comuniqué a las autoridades correspondientes su estado de material y
personal y su posicion geografica para su inmediato auxilio. La mas
préxima embarcacion tardaria varias horas en llegar a dicho punto, porque
nos encontrabamos a mas de setenta millas del continente.

Procedi a bajar el pararrescate, comunicando que se encontraban ocho
muertos y cincuenta y dos personas vivas, de las cuales nueve eran heridos
graves.

En cuanto a la parte material, se encontraba destruido un sector de
antenas que recibid el primero de los impactos. ElI segundo destruyé el
puente de comando, ocasionando su pérdida de control.

Si bien el rescate de las personas muertas no fue posible en ese momento,

debido al estado en que se encontraban, se pudo realizar el de tres heridos
graves, que fueron trasladados a Pto Deseado para su asistencia médica,
uno de los cuales fue el CIO Enrique Hernandez, (Prefectura). Mas tarde,
el bugue fue remolcado hasta el mismo lugar, por el buque ""Cabo San
Antonio "', donde fue asistida el resto de la tripulacion.

Regresamos esa misma tarde a CRV; dando por finalizada la tarea
asignada.

Los helicdpteros en Malvinas

Cumplieron las siguientes salidas:

Bell-212, matricula H-83, indicativo HALCON, armamento: cuatro
ametralladoras Browning 7,62 mm; mision: traslado de personal.
Tripulacion: Ten Marcelo Pinto, Ten Héctor Luduefia, CP Alberto Lopez y
C1° Roberto Lopez. Despegd de DWN, a las 9:00; aterrizo a las 9:40 hs.

Bell- 212, matricula H-83, indicativo CONDOR, armamento: idem
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anterior; mision: exploracion y reconocimiento visual. Tripulacion: Ten
Alejandro Vergara, Ten Saturnino Sanchez, CP Alberto Lopez, C1° Roberto
Lopez y C1° Alberto Montaldo. Despeg6 de DWN hacia Puerto Argentino, a
las 14:30; aterrizé a las 15:00 hs

Bell-212, matricula H-85, indicativo TORDO, mision exploraciéon y
reconocimiento. Tripulacion: Ten Luis Longar, Ten Gustavo Brea, SA JesUs
Martinez y CI° Sergio Quifibnez. Despeg6é de DWN, a las 16:00; aterrizo a
las 16:30 hs.

Bell-212, matricula H-85, indicativo TORDO, misién E y R, y traslado de
personal de la ROA. Tripulacién: Ten Luis Longar, Ten Gustavo Brea SAux
JesUs Martinez, y C1° Sergio Quifidnez. Despeg6 de DWN, a las

17:00; aterrizé a las 18:00 hs.

Bell-212, matricula H-85, indicativo TORDO, mision: traslado de
periodistas a bahia Elefante para llevar el video cassette del sepelio del piloto
inglés, muerto el4 de mayo, (Nicholas Taylor). El casette debia ser enviado en
un B-200, de ARA, hacia el continente. Tripulacién: la misma del vuelo
anterior. Despeg6 de DWN, a las 18:30. Aterriz6 en DWN, a las 19: 15. El
helicoptero no lleg6 a destino, debido a que se formé niebla y ademas se hizo
de noche; pernoct6 en Paso Tamar.

CH-47, matricula H-91, mision: traslado de personal. Tripulacion: 1 erTen
Manuel Fernandez, lerTen Juan Antonio Grifol, SA Hugo White, CI° Rubén
Lavorato, CP Hugo Herrera, C1° Luis Villarreal. Despeg6 de DWN, a las
14:10; arribé a MLV: a las 14:50. Despeg6 a las 15:30; arrib6 a DWN, a las
16:00 hs,

La situacion de la Task Force

Segln la deteccién de nuestro COE, el grueso del Carrier Battle Group
navegaba, (con sus dos portaaviones y escoltas), en la zona E-SE, a 195 Km de
Puerto Argentino. Pero habia destacado una fragata y un destructor, (con tres
helicdpteros), en proximidades de la isla Salvaje del E, (51° 01' S y 61° 05' O),
seguramente como piquete radar.

El apresto de la FAS
Pese al mal tiempo, el Cdo de la FAS habia planificado varias salidas, por si

mejoraba esta situacion. La mayoria de ellas, para atacar los objetivos navales,
detectados en las proximidades de las islas Salvajes.
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Pero la meteorologia no permitio que se ejecutaran estas acciones.

El grupo de exploracién y reconocimiento

B-707, matricula TC-9I indicativo CARBON Tripulaciéon: Vcom Rubén
Montenegro, Vcom Jorge Riccardini, SP Andrés Martin Hustey, SP José
Genaro Ramos, SM Oscar Ramon Vignolo. Despegé de EPO, a las 10:15. A
las 13:15, realizd el avistaje de dos cargueros y una fragata, a 1.380 MN
lateral MDP. Posteriormente, (14:15), rectifico que se trataba de un petrolero,
una fragata y un posible submarino, en superficie. Arribé a las 21:15 hs.

LR-35, matricula LV-OFV, tripulacién: Cap Carlos Pane, Cap Antonio
Buira, CI° Dardo Rocha. Despeg6 de GRA, a las 15:50, arribo a las 17:15,
(por MLV).

LR-35, matricula LV-MRL, indicativo CASERO. Mision: relevamiento
aerofotografico. Tripulacion: Cap Lorenzo Gonzalez, Alf C. Rodrlguez, CP
Eduardo Elvira, E. Prevedi. Despeg6 de CRV: a las 11:20, arrib0 a las 15:20
hs.

OF 2008, LR-35, matricula T-21, tripulacion: Cap Carlos Ronconi, Cap
Juan Martinez Villada, C1° Alejandro Lopez. Despegd de CRV: a las 10:45;
arribo a GRA, alas 12:20 hs, (por GAL).

LR-35, matricula T-22, tripulacién: lerTen Eduardo Bianco, Ten Luis
Herrera, CI° Dardo Rocha. Despeg6 de GRA, a las 14:10; arribo a las 15:40,
(por MLV).

OF 2009: LR-35, matricula T-21, tripulacion: Cap Juan Martinez Villada,
Cap Carlos Ronconi, C1° Alejandro Lopez. Despegd de GRA, a las 14:10;
arribo a las 15:35 hs (por MLV).

LR-35, matricula T-22, tripulacion: Ten Luis Herrera, lerTen Eduardo
Bianco, CI° Alejandro Lopez. Despeg6 de GRA, a las 15:50; arribd a las
17:10 hs (por MLV).

F-27, matricula T-41, indicativo TITAN 2. Mision: E y R. tripulacion:
lerTen Ricardo Grunale, Vcom Ricardo Quellet, C1° Ricardo Hemandez, CI°
Santiago Cabral. Despegd de CRV: a las 10:00; arribd a las 14:10. Despegd
a las 16:30; arribo a las 19:40 hs.

F-27, matricula T-44, indicativo BOLSA. Tripulacion: My Roberto
Montaldo, My Roberto Salvarredi, Vcom Luis Ronconi, C1° José
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Brandana, C1° Orlando Dominguez, SA Mauricio Ceballos. Despegd de CRV
a las 09:00; arribd a las 14:45. Despeg0 a las 16:30; arribo a las 19:45 hs.

F-27, matricula TC-78, indicativo TITAN, mision: blsqueda y rescate.
Tripulacién: Cap Julio Mirgone, My Osvaldo Botto, Cap Carlos Filippi, SM
José Altamiranda, SAux Rubén Segui, SA Esteban Godoy. Despegé de EPO,
a las 08:50; arribo6 a VIE, a las 13:00. Despeg06 a las 13:50; arrib6 a EPO a
las 18:00.

Dos 1A-58, indicativo GATO. Mision: E y R. Despegaron de SCZ, a las
13:10, arribaron a las 14:55 hs.

Dos IA-58, inidicativo GAUCHO. Mision: E y R. Despegaron de SCZ, a las
15:25, arribaron a las 17:25 hs.

C-500, matricula LQ-MRM, indicativo CASERO |11, Tripulacion: Cte Insp
Diaz. Despeg6 de EPO a las 06:03; arribé a las 13: 13.

C-500, matricula LV-LZR, indicativo CASERO I, Tripulacion: Alf Hugo
Mercante. Despeg6 de EPO, a las 15:00; arribo a EPO, a las 21:18.
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Jueves 6 de mayo

La situacion meteoroldgica
Continu6 una capa nubosa extensa, asentada sobre la superficie, que

mantuvo condiciones de vuelo por instrumentos en el TOAS, con s6lo 3 Km de
visibilidad, y nubes bajas, a 300 m.

Apreciacion sobre el enemigo

A esta altura de las operaciones y ante la aparente inactividad bélica del
enemigo, el EMC apreciaba:

- El enemigo trataba de recomponer el poder aéreo de su fuerza de ataque, (en
realidad cuatro Harrier habian sido derribados por nuestra AAe, y varios mas,
seriamente averiados).

- La llegada de un mercante y un buque de asalto anfibio, con tropas, permitié
suponer la intencion de ejecutar un asalto masivo, en el que se debe incluir la
participacion de los buques tipo SIR, inicialmente.

- Reunién de medios en Ascension confirmaban capacidad de Gran Bretafia
de operar, ofensivamente, entre el 8 y el 15 de mayo, sobre MLV.

Por ello, el COMIL ordenaba ejecutar exploracion aérea lejana, sobre ruta
aproximacion Ascension, y también sobre proximidades de Georgias
Las actividades de Transporte Aéreo de la FAS

El puente aéreo CRV - MLV se habia interrumpido a partir del 10 de mayo
por dos causas:

1- La actividad ofensiva enemiga, en las proximidades de Malvinas, con
ataques aéreos y fuego naval al aeropuerto e intercepciones aéreas, por parte
de las PAC.

2- La situacion meteoroldgica reinante desde dicha fecha.
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NOTA:
En realidad existieron dos puentes aéreos en esta batalla, aunque de diferentes magnitudes,
uno desde el continente a Malvinas y el otro entre Puerto Argentino y laBAM  Céndor en
DWN. Este ultimo se realiz6 con helicdpteros.

A esta altura de los acontecimientos, los defensores de MLV urgian al
comandante del TOAS, la satisfaccion de sus necesidades operativas, mediante el
puente aéreo. En especial:

- recuperacién de heridos,
- refuerzos criticos para la defensa,
- apoyo moral.

Para ello, la FAA debia ahora esforzarse en reiniciar los vuelos de
transporte aéreo a las islas, unico medio de comunicacion remanente; y tenia que
hacerlo en las condiciones méas criticas, con oposicion aérea enemiga, en un AD
limitado y con mal tiempo.

Esta fue una tarea mas que se agregd al Estado Mayor, (EM), de la FAS,
bajo cuyo comando operacional, (provenientes del CAT), se asignaron los C-130
que cumplirian estas misiones.

Fue asi que la FAS programo el envio de dos C-130, (indicativos TIGRE y
PATO), que decolarian desde CRV: escalonadamente arribarian a la BAM MLV: y
en ese orden regresarian. Para su proteccion, la FAS concibié las siguientes
operaciones de diversion, con aviones del Escuadron Fénix:

OF 2020/1, LR-35, matricula LV-OFV, indicativo DARDO 1.
Tripulacion: Cap Antonio Buira, Cap Carlos Pane. Despeg6 de GRA, a las
13:20; nivel de vuelo 300 hasta 54° S 'y 61° O, descenso con R 070,° a nivel
de vuelo 50, luego R 180° 10', luego R 270° a 63° O y ascenso a nivel de
vuelo 200 hasta 70 MN de GRA, descenso a nivel de vuelo 60. Arribo a las
15:25 hs, (por MLV).

OF 2020/2, LR-35, matricula T-22, indicativo DARDO 2; Mision: Ey R
Tripulacién: lerTen Eduardo Bianco, Ten Luis Herrera. Despeg6 de GRA a
las 13:20; ascenso a nivel de vuelo 250, hasta 52°45' S y 61° 00" O, descenso
con R 0900 a nivel de vuelo 50, luego R 360° durante 5', luego R 270° a
posicién 63° 00" O, ascendiendo a nivel de vuelo 200 hasta 90 MN de GRA,
luego descenso a nivel de vuelo 60. Arribé a las 15:25 hs

La ejecucion

C-130, matricula TC-65, indicativo TIGRE. Tripulacion: comandante
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de aeronave Com Jorge Martinez, Vcom Alberto Vianna, Cap Andrés Valle,
Cap Roberto Cerrutti, SP Pedro Razzini, C1° Carlos Ortiz, SAux Carlos
Nazzari, SAux Juan Marnoni. Despeg6 de CRV: a las 12:00; arribé a MLV:
a las 15:50. Despeg0 a las 16:25; arrib6 a CRV: a las 18:35 hs

C-130, matricula TC-68, indicativo PATO. Tripulacion: Vcom José
Demarco, My Juan Maclay, Vcom Adrian Speranza, Cap (R) Juan
Martearena, SAux Emilio Farina, CP Mario Domingo Rulli, SM Miguel
Castillo, SAux Carlos Cortez Despeg6 de CRV: a las 13:00, arribé a las
17:40 hs, (no aterriz6 en MLV por situacion tactica).

La exploracién lejana

A las 09:40, se confirmd el avistaje de un petrolero, una fragata T-21 y un
submarino.

B-707, matricula TC-91, indicativo DUQUE. Tripulacion: VVcom Joaquin
Argielles, My Armando Buira, SP Armando Rosales, SP Ernesto Wagner .
Despegd de EPO a las 06:50; arribd a las 17:40.

B-707, matricula TC-92. Tripulaciéon: My Juan Ossa, Vcom Otto Ritondale,
SA Narciso Zéarate, SA Diego Callejon. Mision: E y R con radar. Despeg6 de
EZE, a las 05:00; arribd a PAL, a las 16:30 hs

Los vuelos en las islas

Una de las preocupaciones del EM del TOM, era la sospecha de que el
enemigo habia desembarcado grupos comandos en la isla de los Leones Marinos.
Entre las operaciones aéreas que, normalmente en ROF se realizaron este dia caben
destacarse:

A partir de las 08:00 hs:

- Cuatro helicdpteros PUMA, (BOBINA), de MLV
- Dos 1A-58 de DWN, (PATRIA).
- Tres 1A-58 de DWN, (GAUCHO).

La planificacion de combate de la FAS

A medida que el tiempo transcurria y exprimiendo una y mil veces la
reducida experiencia de guerra obtenida ello de mayo, la FAS ampliaba su esfuerzo
dia a dia. Esto lo demuestran los documentos de prevision que elabor6é en cada
oportunidad.
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Sélo necesitaba:
-mejor meteorologia,
-precisa informacion de los objetivos navales a batir.

Las previsiones para este dia fueron de sesenta y nueve salidas, coordinadas
con mayor precision ya que serian controladas por un OCAT, (Oficial Control
Aéreo Tactico) en vuelo:

-Para apoyo de fuego cercano

Por indicios de helidesembarco britanico, en la isla de los Leones Marinos,
estaban previstas las siguientes salidas, en horarios a confirmar; con alistamiento a
cinco minutos a partir de las 08:15, del 6 de mayo:

OF 1166/7, ocho M-5, indicativos FIERRO y TUCAN; armamento:
cafiones, y dos BRP de 500 Ib, desde SJU.

OF 1168/9, ocho A-4B, indicativos FIERA y TRUENO; armamento:
cafiones y tres BRP, con REV desde GAL.

-Para AON (Buque estimado en 51° 08" S 'Y 62° 27" O):

OF 1170/2, doce A-4C, A-4B y M-5, indicativos TEJO, BARON,
CHANGO; atacando con intervalos de dos minutos entre escuadrillas, a partir
de las 16:45 hs

-Para cobertura aérea y diversion:

OF 1173, dos M-5, indicativo AGUILA; armamento: dos Shaffrir para
sobrevuelo Puerto Argentino, nivel de vuelo 300, en enlace CIC - MLV:

-Para ROF y AON en probables buques 5/8 MN al Sur de la BAM
MLV:

OF 1175, cuatro M-5, indicativo PUMA,; armamento: cafiones y dos BRP
con horario previsto sobre el OM 14:00/14:05, a confirmar antes puesta en
marcha.

-Para ejecutar una oleada de ataque masivo a buques, (en caso de que el

Carrier Battle Group entrara nuevamente dentro de nuestro radio de
accion):
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OF 1181/2, dos Ellas compuestas por cinco M-5, indicativos COBRA y
PITON; armamento: una bomba de 1.000 Ib y cafiones que atacarian al ON,
(a confirmar) a las hora H, operando desde la BAM GRA.

OF 183/7, cinco Ellas, compuestas por ocho A-4C, indicativos TORO,
GLOSTER, PALO, POKER, CORAL; armamento: una bomba de 1.000
Ib, cada uno, y cafiones; y seis aviones M-5 con dos bombas BRP y cafiones,
cada uno. Atacarian al ON a designar a la hora H+5', los A 4C; y H+ 10", los
M-5, operando todos desde la BAM SJU.

OF 1188/90, cuatro Ellas compuestas por ocho A-4B, indicativos TEJO,
MORRO, MATE; armamento: Cfi y una bomba de 1.000 Ib, cada uno, que
atacarian a la hora H+30' y operarian desde la BAM GAL.

OF 1191/3, tres Ellas, indicativos NENE, OSO, PUMA; armamento:
cafiones con una bomba de 1.000 Ib, cada una, que atacarian a la hora
H+0I:00.

Pero el hecho de que el enemigo permaneciera fuera de nuestro alcance y de
que continuara el mal tiempo, impidié la ejecucién de lo planificado. De cualquier
manera, esta gimnasia del comando, en cuanto a sus tareas de informacion,
inteligencia, control, planificacion y comunicaciones, y de las unidades aéreas y
logisticas dependientes, que entraban y salian de estados de aprestos y alistamiento
continuamente, permitia a la FAS ir elevando su nivel de capacidad operativa y
mantenia muy alta la moral de su personal. Esto se demostraria, varios dias mas
adelante, cuando el enemigo, ya reforzado, intentara el desembarco.

Isla Ascension

Arribaron a esta isla, en vuelo directo desde el Reino Unido, ocho Sea
Harrier y tres Harrier FRS 1, requeridos por la Task Force, para recomponer su
arma aerea en el Atlantico Sur. También zarpd desde Ascension el buque Atlantic
Conveyor con importantes refuerzos materiales.

Los helicdpteros en Malvinas

Cumplieron las siguientes salidas:

Bell-212, matricula H-85, indicativo TORDO, armamento: cuatro
ametralladoras Browning 7,62 rnm. Tripulacion: Ten Luis Longar, Ten
Gustavo Brea, SA Jesls Martinez y C1° Sergio Quifionez. Despeg6 de Paso
Tamar, con periodistas a las 08:30; arribd a bahia Elefante y retorné luego a
DWN, aterrizo a las 09:30 hs
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Bell-212, matricula H-83, indicativo PATO. Tripulacion: Ten Saturnino
Sanchez, Ten Héctor Luduefia, CP Alberto LOpez. Despegd de Puerto
Argentino a las 09:30, para hacer un reabastecimiento de la ROA, armado
igual que el anterior. Aterriz6 a las 11:30 hs

Bell-212, matricula H-83, indicativo PATO, armado igual que el H-85.
Tripulantes: Ten Saturnino Sanchez, Ten Alejandro Vergara, CP Alberto
Lopez. Despegé de Puerto Argentino, a las 12:30, para hacer un
reabastecimiento de la ROA,; aterriz6 en DWN, a las 14:30 hs

Bell-212, matricula H-85, indicativo HALCON, armado igual que el anterior.
Tripulantes: Ten Marcelo Pinto, Ten Ricardo Luduefia, SAux Jesus Martinez
y CP Sergio Quifionez. Despeg6 de Puerto Argentino, a las 13:00, para hacer
un reabastecimiento de la ROA,; aterrizé a las 15:10.

Bell-212, matricula H-83, indicativo PATO, armado igual que el anterior
Tripulantes: Ten Saturnino Sanchez, Ten Alejandro Vergara, CP Alberto
Lopez. Despeg6 de Puerto Argentino, a las 15:00, para hacer un traslado de
personal y material; aterrizd en DWN, a las 15:50.

Bell-212, matricula H-83, indicativo HALCON, para hacer un traslado de
personal, armado igual que el anterior. Tripulantes: Ten Marcelo Pinto, Ten
Ricardo Luduefia y C1° Alberto Montaldo. Despegd de DWN, a las 16:00,
aterrizod a las 17:40.

CH-47, matricula H-91, tripulacion: lerTen Horacio Giaigischia, lerTen
Julio Brouwer, CP Raul Fernandez, CP Rubén Lavorato, C1° Luis Villarreal,
CP Hugo Herrera. Despeg6 de DWN, a las 12:30; arribé a MLV; a las 13:00.
Despeg6 a las 16:50; arrib6 a DWN, a las 17:20 hs

CH-47, matricula H-93, tripulacion: My Oscar Pose, lerTen Alberto
Beltrame, SAux Luis Capra, SA Roberto Prats, SAux Antonio Alvarez, CI°
Mario Vera. Despegd de DWN, a las 13:30; arrib¢ a las 14:00 hs

Exploracion y reconocimiento

F-27, matricula TC-78, indicativo TITAN. Tripulacion: Cap Carlos Filippi,
Cap Julio Mirgone, My Osvaldo Botto, SM José Altamiranda, SAux Rubén
Segui, SA Esteban Godoy. Despeg6 de EPO, a las 09:00; arribé a VIE, a las
13:20. Despeg0 de VIE, a las 14:00; arribo a EPO a las 18:15 hs.

F-27, matricula TC-73, indicativo TITAN 1. Tripulacion: Vcom Jorge
Benavente, My Rodolfo Drigatti, C1° Mario Simén, C1° Roberto Herger.
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Despegd de CRV a las 18:45; arribo a TRE, a las 22:15.

F -27, matricula T-44, indicativo BOLSA Tripulacion: My Mario Nufiez,
My Ramén Diaz, C1° Eduardo Mufioz, CP Oscar Heredia. Despegd de CRV
a las 19:10; arrib6 a las 22:40 hs

F-27, matricula T-44. Tripulacion: Vcom Luis Ronconi, My Roberto
Montaldo, My Roberto Salvarredi, C1° José Brandana, CI° Orlando
Dominguez., SA Mauricio Ceballos. Despegd de CRV a las 08:30; arrib6 a
las 12: 15.

OF 2021, LR-35, indicativo PARDO. Mision: E y R visual. Tripulacion:
Ten Luis Herrera, lerTen Eduardo Bianco, C1° Dardo Rocha. Despegd de
GRA, alas 15:35; arrib6 a las 17:20 hs

LR-35, matricula T-24, indicativo LOCO Il Tripulacion: Cap Miguel
Arques, Ten Gustavo Cercedo, CI° Jorge Bazén, R. Callejas, SAux Luis
Errasquin. Despegé de CRYV a las 16:15; arribo a las 18:25.

LR-36, matricula LV-LOG, indicativo LOCO I. Misién: E y R con radar.
Tripulacion: Cap Narciso Juri, Ten Williams. Despeg6 de CRV a las 12:30;
arribé a SJU, a las 17:50 hs
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Viernes 7 de mayo

La meteorologia en Puerto Argentino

A medida que avanzo el dia, se produjo niebla y nubes bajas. Luego, a partir
de las 16:00, comenzd a reducirse la visibilidad y los techos.

Los refuerzos de la Task Force

El enemigo aumento el flujo de aprovisionamiento a su flota. Los refuerzos
no sélo salian de Ascension, sino que también eran canalizados por las costas
sudamericanas del Pacifico, e ingresaron a través del Cabo de Hornos. Se
detectaron, lo que se crey0 parte de una fuerza anfibia y logistica que, a las 20:45
hs, se encontraba en 35° 40" Sy 30° 30' O, con R 210 ° y 12 nudos de velocidad, y
otra formacion naval en proximidad de isla de los Estados. También se comprobd
que aviones C-130 y Canberra de la RAF llegaban al S de Chile.

La actividad aérea argentina

La FAA permanecia en la mas tensa expectativa respecto del accionar
enemigo. Las apreciaciones de inteligencia confirmaban la capacidad de la Task
Force, (veloz y profusamente reforzada), de iniciar un desembarco, en cualquier
momento, sobre Malvinas. La meteorologia en esos dias favorecia esa capacidad,
negando o dificultando, en gran medida, las posibilidades de repeler el mismo.

Por ello, la FAA intensificaba sus esfuerzos, tendientes a conocer los
movimientos britanicos, dentro y fuera del TOAS. El grueso de su atencion se
volcaba en las actividades de E y R, que cumplia con B-707 en alta mar, y Lear Jet
y F-27, en el litoral maritimo méas cercano. Respecto al E y R lejano, un B-707
cumplié un vuelo al E de EPO, hasta los 40° S y 34° O, donde habian sido
avistados buques los dias anteriores, y desde alli a Georgias, (50 MN- antes), y
regreso, sin obtener datos significativos.

Avistaje
Un F-27, matricula T-43; de la FAA, cumplia la tarea de E y R aéreo, para

dar proteccion al portaaviones que navegaba hacia Puerto Belgrano.
Aproximadamente, 150 millas antes del destino, avisto, 30 millas atras del
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portaaviones y casi al ras del agua, un submarino, de caracteristicas y dimensiones
similares a las de los submarinos enemigos. Luego de transmitida la novedad, la
respuesta de ARA fue que tal submarino era propio. Fuerza Aérea respondié que el
propio ya habia sido avistado a veinte millas de Pto Belgrano y navegaba sobre la
superficie.

Tripulacion: Vcom Mario Andelique, Cap Carmelo Salas, SM Amilcar
Reyes, SAux Alfredo Albertengo, C Dante Ramos, PSup Fermin Dilacio.
Despeg6 de PAL, a las 11:00; arribo6 a EPO, 12:40. Despeg6 13:30; arribo a
CRV; 16:10. Despeg6 a las 17:30; arribd a PAL, a las 21: 15 hs

Un avion Electra de ARA avistd, alrededor de las 15:00, a cinco unidades
navales de superficie a aproximadamente, 80 MN al SE de la isla de los Estados.

La FAS, previamente, habia realizado algunas operaciones de diversion
sobre las proximidades de MLV; y vuelos de exploracion cercana, a efectos de
confirmar el avistaje del Electra.

OF 2037, LR-35, indicativo LEON 2. Tripulacion: lerTen Edgardo Acosta,
Alf Julian Redonda. Despeg6 de GRA, a las 14:47, zona R-SJU; arribo a las
17:00 hs.

OF 2038, LR-35, indicativo LEON 1, Tripulaciéon: My Ricardo Gonzélez,
Cap Ricardo Ceaglio. Despegd de GRA, zona V-SJU a las 14:47; arribd
17:10 hs. En el Interrogatorio a Tripulantes, los mismos relatan que vieron un
eco a las 15:55, y se comprob6 visualmente cinco buques, (color gris claro,
finos y largos), en formacion de cufia, rumbo S, en la posicion 55° 45 S-61°
25 0, a 30 MN. Se procedio al descenso y alejamiento

El avistaje no fue confirmado, pese a haberse previsto el ataque a los
mismos por aviones SUE, (ARA), para lo cual la FAA puso en el aire, (19:08 hs),
al SE de cabo Virgenes, (nivel de vuelo 200), bajo control del CIC GAL, a un KC-
130, indicativo KIKO, a efectos de REV a los SUE. Ademas cuatro M-III
permanecian en alerta, a tres minutos de la BAM GAL, bajo control de dicho CIC.

La FAS ordend dos nuevas salidas de diversion, de dos LR 35, que se
realizaron a la tarde y noche, desde GRA, y se dirigieron a la zona de los
presuntos buques, (54°00" S / 66° 30" O). Tripulacion del LV-OFV: Cap
Antonio Buira, Cap Carlos Pane, C1° Dardo Rocha. Tripulacion del T22:
lerTen Eduardo Bianco y Ten Luis Herrera. Despegaron de GRA, a las
16:50; arribaron a las 19:00/19:20. Despegaron a las 20:05; arribaron a
CRV:; a las 22:05 hs
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Defensa en el continente

La informacidn de los cinco buques produjo, ademas, una serie de medidas
defensivas respecto del despliegue de la FAS en el continente:

-se ordend la dispersion y refugio de los aviones, en las BAM,
-se alerta la AAe,

-se replegaron, (nocturno), tres M-5, de GRA a CRV:

Finalmente, el KC-130, matricula TC-70, indicativo KIKO. Tripulacién:
My Ricardo Bolzi, Cap Sergio Sampietro, My Orestes Vila, CP Oscar Fraire,
CP Ricardo Camino, SAux Roberto Ovejero, SAux Carlos Salzano, CP Juan
Guerra 'y SA Luis Sarmiento. Despeg6 de GAL, a las 19:00; arribo a CRV; a
las 00:01 del 8 de mayo.

Este avion, que se mantenia en el punto de REV ordenado y que también
realizaba exploracion electrénica sobre el mar, confirmd los siguientes ecos:

1) 50° 25'S/68°00' O
2) 49°00'S/66°30'0O
3) 48°40' S/ 66° 35' O, (dos ecos)

Los ecos se dirigian al E- NE, seguramente a la zona de TRALA, donde
permanecia el grueso de la Task Force.

El puente aéreo

Este dia de sobresaltos finalizaba sin poder concretar ninguna operacion
ofensiva. El saldo positivo, sin embargo, lo representaban los tres C-130, (TC-
65/68/63), que habian roto, una vez mas, el bloqueo inglés sobre Malvinas.

C-130, matricula TC-68, indicativo PATO. Tripulacion: Vcom José
Demarco, My Juan Maclay, Vcom Adrian Speranza, Cap Juan Martearena,
SAux Emilio Farina, CP Mario Rulli, SM Miguel Castillo, SAux Carlos
Cortez, (carga - 14.500 Kg). Despeg6 de CRV; a las 09:30; arribé a MLV; a
las 12:15. Despeg0 a las 12:45; arrib6 a CRY; a las 15:15 hs

C-130, matricula TC-65, indicativo TIGRE. Tripulacién: My Julio
Dominguez, Vcom Roberto Regueiro, My Roberto Bagnasco, SP Carlos Bill,
SAux Rodolfo Godoy, CP Oscar Cardenal, SAux Miguel De Robles.
Despegd de CRV; a las 10:40; arribé a MLV; a las 13:55. Despeg6 a las
14:10; arribd a CRV; a las 16:45 hs.

C-130, matricula TC-63 Tripulacion: Vcom Jorge Dominguez, My
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Enrique Bernardi, Cap Miguel Sisco, SAux Ranulfo Lozano y CP Horacio
Gonzélez, SAux Carlos Paoloni, SA Juan Huméller.

Relato del Cap Miguel Angel Sisco (navegador):

El dia 7 de mayo despegamos de la BAM GAL en horas de la mafana
(12:40), efectuando una navegacion tactica a baja altura GAL-SCZ-
PtoArgentino, burlando los sistemas de radar del enemigo. Aterrizamos en
Puerto Argentino con condiciones meteoroldgicas totalmente marginales y
guiados desde tierra por personal de la BAM MLV (15:30), en virtud de que
teniamos dificultades para visualizar la pista.

Luego de aterrizar, y mientras manteniamos los motores en marcha,
tuvimos que abandonar el avion como consecuencia de una alerta roja
porque se aproximaban dos Harrier. Finalizada la alerta regresamos a
CRV (16:05) éfectuando nuevamente una navegacion rasante para evitar
ser detectados por el enemigo, aterrizando en nuestro destino, con la
satisfaccion de haber cumplido la mision. Arribo: 18:35 hs.

NOTA:
En uno de los vuelos de C-130, arribaron a Puerto Argentino, artilleros antiaéreos con
misiles SAM - 7. El més antiguo del contingente era el lerTen Ugarte, (EAM),
acompafado por el Ten Garay, (MDP) y numerosos suboficiales.

Los helicopteros en Malvinas
Cumplieron las siguientes salidas:

Bell-212, matricula H-83, indicativo ZEBRA, armado con cuatro
ametralladoras Browning 7,62 rnm. Tripulacion: Ten Héctor Luduefia, Ten
Marcelo Pinto, SAux Jesus Martinez y C1° Roberto Lépez. Despegd de
DWN, a las 08:00 hs, para hacer un vuelo de E y R visual; aterriz6 a las
09:00 en Puerto Argentino.

Bell-212, matricula H-85, indicativo TORDO, armado igual que el anterior,
Tripulacién: Ten Luis Longar, Ten Gustavo Brea, CP Horacio Carmona, CP
Eulogio Gomez y C1° Santos Vera. Despegé de DWN a las 09:00, para
cumplir una mision de E y R visual; aterrizé a las 11:10 hs

Bell-212, matricula H-83, indicativo HALCON. Tripulantes: Ten Marcelo
Pinto, Ten Héctor Luduefia, SA Jesus Martinez y C1° Roberto Lopez.
Despegd de Puerto Argentino, a las 14:00. Mision: traslado de personal,
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aterrizo en DWN, a las 16:20 hs.

CH-47, matricula H-93. Tripulacién lerTen Alberto Beltrame, My Oscar
Pose, SA Roberto Prats, SA Juan Canton, SAux. Antonio Alvarez, C1° Mario
Vera Despegd de DWN, a las 13:20, para busqueda y rescate del lerTen
Ardiles. En la primera aproximacion a la aeronave derribada, se encontraron
con un helicoptero inglés que escapd hacia el mar. Revisaron con picos y
palas el pozo donde quedaron concentradas las partes pesadas del avion, sin
encontrar evidencias del piloto. Arrib6 a DWN, a las 14:25. Despego0 a las
16:50. Regresaron al lugar del avion de Ardiles, llevando a bordo al Vcom
Aranda, en busqueda de la cabina, asientos ropa, etc, sin resultado positivo.
Arribod a las 17:35 hs.

CH-47, matricula H-91. Tripulacién lerTen Julio Brouwer, lerTen Horacio
Giaigischia, SAux Orlando Ruiz , CP Rubén Lavorato, CP Hugo Herrera, C1°
Luis Villarreal. Despeg6 de DWN, a las 13:10; arribo a las 14:10 hs.

CH-47, matricula H-91. hs Tripulacion lerTen Manuel Femandez, lerTen
Juan Grifol, SAux Orlando Ruiz, CP Rubén Lavorato, CP Hugo Herrera, CI°
Luis Villarreal. Despeg6 de DWN a las 07:40; arrib6 a las 08:40. Despeg0 a
las 10:30, (Por MLV); arrib6 a las 11:30 hs.

Exploracion y reconocimiento

F-27, matricula TC-73, indicativo TITAN 1. Tripulacion Vcom Jorge
Benavente, My Rodolfo Drigatti, C1° Mario Simon. C1° Roberto Herger.
Despeg06 de TRE, a las 08:25; arribo a CRV: a las 10:55. Despeg6 a las
17:05; arribo a TRE, a las 19:55 hs.

F-27, matricula T-44, indicativo BOLSA. Tripulacion My Mario Nufiez, My
Ramén Diaz, C1° Eduardo Mufioz, CP Oscar Heredia. Despegd de CRV: a
las 08:50; arribd a las 12:00. Despego6 a las 17:00; arribo a las 20:10 hs.

F-27, matricula TC-78. indicativo TITAN. Tripulacién: Vcom Héctor
Vanden, My Juan Rodriguez, CP Eduardo Docters. Despeg6 de BCA, a las
11:50; arribd a VIE a las 15:00. Despeg06 a las 15:30; arrib6 a BCA, a las
18:20 hs

B-707, indicativo TC-91. Tripulacion My Armando Buira, Vcom Horacio
Genolet, SP Flavio Lucion, SM Guillermo Oviedo, SM Miguel Diap, SAux
Jorge Mongano. Despeg0 de EPO, a las 05:10; arribd a las 13:40.
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B-707, indicativo TC-92. Tripulacion My Juan Ossa, Vcom Otto Ritondale,
SA Nicolés Zarate, SA Diego Callejon. Despeg6 de EZE, a las 05:00; arribo
a PAL, a las 16:30.

C-500, matricula LQ MRM, indicativo CASERO III. Tripulacién Ofic
Ppal Cancrini. Despeg6 de EPO, a las 13:55; PAL, a las 16:25.

C-500, matricula LV OEL, indicativo CASERO V. Tripulacion Alf
Roberto Pignato. Despegd de EPO, a las 06:33, (Por PAL); arribd, a las
12:29.

LR-35, matricula T-23. Tripulacion Cap Rafael Gonzélez Osterode, Cap
Jacinto Despierre, SAux José Cuscueta. Despegd de CRV; a las 11:30; arribd
a GRA, las 13:30. Despeg6 a las 16:40; arribo a GRA, a las 19:35 hs.

C-130, matricula TC-70. Misién: E y R electronica sobre mar. Tripulacion:
My Ricardo Bolzi, Cap. Sergio Sampietro, My Orestes Vila, CP Ricardo
Camino, CP Oscar Fraire, SAux Roberto Ovejero, SAux Carlos Salzano,
SAux Carlos Guerra, SA Luis Sarmiento. Despegdé de GAL, a las 19:00;
arribé a CRV; a las 00:10 del 8.

Las actividades en el TOM

Arribé a BAM Condor, procedente de BAM Calderon, un 1A-58, piloteado
por el Cap Ricardo Grinert, para recabar instrucciones.

Entre la 11:00 y las 12:00, el A-509, Piloto Ten Miguel Cruzado, realizd
ROF en Malvinas.

La Artilleria Antiaérea

A las 07:00, aterriz6 un C-130, con equipos SAM-7, para ubicarse
fisicamente dentro del sector de la bateria. También regresé el subofical Ledesma,
proveniente de CRV; con el transformador de la central de tiro, reparado. Se
procedié a solucionar la novedad del radar, y se encontr6 que los engranajes
gemelos de acero-cobre, habian sufrido un barrido de dientes, factor que determiné
que no se pudiera gobernar el movimiento azimutal. Se supo que no habia
repuestos, y esto motivo su salida definitiva de servicio.
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Sabado 8 de mayo

La meteorologia en Malvinas

Amanecié con lloviznas y baja visibilidad, (400 m). Durante la mafiana, se
mantuvo cubierto; al mediodia mejor6 la visibilidad, con cielo parcialmente
nublado, y se despejo en horas de la tarde. Al anochecer, volvio la neblina.

Los movimientos de la Fuerza de Tareas britanicas

El grueso del grupo de batalla inglés maniobr6é en la zona TRALA, sin
acercarse mayormente a Malvinas, y mantuvo adelantados, al N de la isla Soledad,
al destructor Clase 42 HMS Coventry y la fragata Clase 22 HMS Broadsword,
como en dias anteriores.

Al comando argentino le seguian preocupando los movimientos navales
enemigos que se realizaban al SO de Malvinas, entre éstas y la isla de los Estados.
Hubo indicios ciertos, (16:00 hs), de la aproximacion de un portaaviones, en esta
zona.

Asimismo, el otro portaaviones, al E de MLV (radial 090), y a méas de 100
MN, lanzé algunas PAC, a partir de las 08:35 hs, a niveles altos, (nivel de vuelo
100/300)

Las actividades de la FAS

Con la situacion del enemigo descripta y la planificacion que su estado
mayor perfeccionaba y completaba desde dias atras, la FAS esperaba su
oportunidad. Esta jornada tampoco le fue propicia; el enemigo permanecia alejado,
y s6lo incursionaba dentro de nuestro radio de accion, en forma esporadica, y en
puntos distantes entre si. La meteorologia tampoco le permitia libertad de accién.

La FAS ejecuto las siguientes acciones:

Dos salidas de M-5 Indicativo AGUILA. Tripulacién: Cap Amilcar Cimatti
y el Cap Higinio Robles, armado con Cii y Shaffrir. Despegaron de BAM
GRA a las 11:45 hs; mision: volar sobre las islas Malvinas, bajo control
radar, a efectos de obligar el despegue de las PAC enemigas, desgastandolas.
Version: tres tanques de 1.300 litros cada uno. La navegacion de ida se
realizd sin novedad; arribé a las islas con nivel 270, y sin contacto con el
radar MLV en VHF.
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Tal situacion, obligé a que el radar informara a torre MLV la posicién de las
PAC, y ésta le retransmitiera los datos requeridos. Se corrobord que una de ellas se
dirigia hacia la seccién; en consecuencia comenzd a maniobrar para quedar a la
cola de la misma, a una distancia de siete millas, y con rumbo general O.

El jefe de seccion ordend probar cafiones a su numeral, quien informé que
se le habia quedado conectado el empobrecedor de tiro y comenzé a perder altura,
por la falta de potencia. El guia se limitd a girar, en circulos, para no perder de vista
al 2 y darle proteccion, le ordend que eyectara el tanque ventral, que se encontraba
ya vacio. A los 15.000 pies de altura, inform6 que se habia restituido la potencia y
comenzo6 nuevamente el ascenso, proa a GRA.

A medida que pasaba el tiempo el guia iba comprobando que tenia
problemas de trasvase de combustible; esto le obligd a eyectar los tres tanques
externos y declarar su emergencia, a la torre de vuelo de la base GRA, por tener
minimo combustible, y a efecto de alertar al helicoptero de la Prefectura Naval,
para que los apoyara.

Cuando faltaban setenta y cinco millas pregunté las condiciones
meteoroldgicas, se le informd que el aer6dromo se encontraba con 8/8 de stratus a
cincuenta metros, y ademas, que el ILS se hallaba fuera de servicio. En ese instante,
se le prendid la luz de 600 litros, (minimo combustible), y a su vez el numeral
notifico que tenia su central giroscopica fuera de servicio, (sin datos de horizonte
artificial); debido a esto, el Cap Cimatti le orden6 formar en "ciega".

Realizaron la penetracién con VOR, e hicieron contacto visual con el eje de
la pista, pero muy pasada la cabecera; tuvieron que dar motor y volver a final, para
el aterrizar en GRA, a las 13:20 hs.

Simultaneamente, el Escuadron Fénix ejecutaba aproximaciones a las islas
con los Lear Jet, teniendo asignado el mismo objetivo.

OF 2035 LR-35, indicativo TORO. Tripulacion: My. Ricardo Gonzalez,
Cap Ricardo Ceaglio. Despeg6 de GRA, a las 10:45 y regresé a GRA, por
combustible, coincidiendo con un cambio operativo de la OF, (Mje N° 296/
GE del 8 mayo 19:20).

OF 2039 dos LR-35, indicativo PUA 1y 2; misién: retransmision diversion
T-22 PUA 1: Cap Miguel Arques, Ten Gustavo Cercedo, CI° Jorge Bazan J.
LV-ONN PUA 2: Cap Narciso Juri, Ten Alfredo Caballero y Cap Eduardo
Glogger. Despegaron de CRV: a las 14:35, a vertical Puerto Argentino y
regreso a CRV; arribaron a las 17:45. (En este vuelo se tuvo en cuenta el
Interrogatorio a Tripulaciones, pues por planilla de vuelo difiere el cuarto
tripulante).
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OF 2040 dos LR-35, indicativo CARDO 1 y II; mision: diversion.
Tripulacion 1: Cap Antonio Buira, Cap Carlos Pane y C1° Dardo Rocha; 2:
lerTen Eduardo Bianco, Ten Luis Herrera. Despegaron de CRV: a las 10:15-
10:25 a vertical Puerto Argentino y regreso a GRA; arribaron a las 13:25 hs.
Despegaron a las 15:55; arribaron a las 18:15-18:55 hs respectivamente.

OF 2041 LR-35. Matricula T-23, indicativo PLOMO. Tripulacién: Cap
Jacinto Despierre, Cap Rafael Gonzalez Osterode, SAux José Cuscueta.
Despeg6 de GRA, a las 15:30; arrib6 a CRV: a las 19:50 hs.

LR-35, matricula T-22 Tripulacion: My Roberto Cardozo, Ten Eduardo
Cercedo, C1° Jorge Bazéan, R Callejas. Despegd de CRV: a las 22:15. Arribd
a CRV: a las 23:40 hs.

Exploracion y reconocimiento

C-500 matricula LV-LZR, indicativo CASERO V. Tripulacion: Alf
Mercante Hugo. Despeg6 de EPO, a las 05:59; arribé a las 12:09 hs.

C-500 matricula LV-MZG, indicativo CASERO Il. Tripulacion: Alf
Collerone. Despeg6 de EPO, a las 13:36; arribd a las 19:43 hs.

B-707 matricula TC-92, indicativo CARBON. Tripulacion Vcom Rodolfo
Mufioz, Vcom Joaquin Arguelles, SA Nicoléas Zarate, SA Diego Callejon, SP
Manuel Rivarola. Despeg6 de EPO, a las 05:40; arribd a las 13:10 hs.

B-707 matricula TC-91, indicativo BUQUE. Tripulacion: Vcom Ruben
Montenegro, Vcom Eduardo Fontaine, SP Armando Rosales, CP Jorge
Amengual, SAux Jorge Mongano. Despegd de EPO, a las 05:15, arribo a
PAL, a las 16:05 hs.

F-27 matricula TC-78, indicativo TITAN. Tripulacién: My Juan Rodriguez,
Vcom Héctor Vanden, CP Eduardo Docters, SAux Alberto Campello.
Despegd de BCA, 08:40, arrib6 a VIE, a las 12:10 hs. Despego a las 13:35;
arrib6 a BCA, a las 16:45 hs.

F-27 matricula TC-73, indicativo TITAN I. Tripulacion Vcom Jorge
Benavente, My Rodolfo Drigatti, C1° Mario Simoén, C1° Roberto Herger.
Despegd de TRE, a las 08:25; arribé CRV: a las 12:05. Despeg6 a las 16:25;
arribé a las 19:05 hs.

F-27 matricula T-44, indicativo BOLSA II. Tripulacion: My Mario Nufiez,
My Ramon Diaz, C1° Eduardo Mufioz, CP Oscar Heredia. Despeg6 de CRV:
a las 08:20; arribo a las 11:50. Despego0 a las 16:30; arribo a las 19:30 hs.
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Mje N° 297/GI del 8 de mayo a las 19:21 hs dice: Exploracion, Ella LEON,
ler Tte Acosta, Alf Redonda, se detectd un eco de radar s/contacto visual,
hubo contacto visual con un barco color blanco grande, en posicién 5545 S
6100 O a las 15:55 hs. Navegaba con rumbo general NE/SO a cincuenta
MN del avion.

Otras acciones

Al filo de la medianoche, (01:00), Malvinas inform6 que dos buques
grandes, (desde el radial 200° a doce kilometros), efectuaron cafioneo naval, sobre
el sector Plata, (radar FAA y alojamiento Moody Brook).

El CAE recibié un mensaje de CFT 5050, (ARA), que informaba que el
ARA Somellera y ARA Bahia Paraiso, se dirigian a USU, no habria estacion By R
de superficie por cuarenta y ocho horas.

Los helicopteros en Malvinas

CH-47, matricula H-93. Tripulacion: lerTen Antonio Grifol, lerTen Manuel
Femandez, CP Atilio Pistoni, SAux Luis Capra, SAux José Alvarez, CI°
Mario Vera. Despeg6 de DWN, a las 14:45; arrib6 a las 17:15.

CH-47, matricula H-91. Tripulacién: lerTen Horacio Giaigishia, lerTen Julio
Brower, SA Hugo White, CP Rubén Lavorato, CP Hugo Herrera, C1° Luis
Villarreal. Despegé de DWN, a las 14:20; arrib6o a MLV a las 15:00.
Despego a las 15:05, arrib6 DWN, a las 16:05.

Ardid de la FAS

Ante el cafioneo naval nocturno, la FAS intentd un ardid operativo: lanzo
desde CRV OF N° 2045 dos LR-35, indicativo NACAR; tripulacion 1: My
Cardoso y Cap Gonzalez; N° 2: Cap Juri, Ten Williams, Cap Glogger, (observador
aerofotografico ), Despegaron de CRV: a las 01:26 hs, rumbo a MLV: Arribaron a
las proximidades de la isla Soledad, a las 02:36, simularon ser aviones de combate,
observaron los fogonazos y regresaron a CRV.

Aparentemente, consiguieron su objetivo disuasivo, pues a las 02:48 ceso el
cafioneo naval, y nuestro CIC detecté el despegue de una PAC britanica que se
dirigi6 a MLV: Lanz6 una bengala amarilla y regres6 al portaaviones. Esta
operacion, propia de diversion, se repitio a las 06:00 hs del dia siguiente, desde
GRA.

Otros acontecimientos

Se incorporaron al grupo de E y R, dos nuevos aviones TS-60, (Aero Star
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600), con indicativos:

PLATINO en AD SCZ
LANGOSTA en AD GAL

En Malvinas

Entre las 09:30 y las 10:30, dos l1A-58, indicativo ZORRO, de BAM
Condor, efectuaron ROF, al S BAM MLV: (A-502 lerTen Ricardo Fassani; A-509
Ten Rubén Sassone)

La Artilleria Antiaérea

A las 07:00, se instal6 una PAC, constituida por dos Sea Harrier, cuya
funcion era hostigar de manera permanente el sector del aer6dromo, cada hora y
media a dos horas. En especial, durante el racionamiento, iniciaban un bombardeo
de altura, con bombas de 1000 Ib, con espoleta instantanea o de retardo. Debido a la
altura, ningun sistema de defensa antiaérea tenia capacidad para derribarlos.

Dos cruces

Nuevamente dos C-130 realizaron cruces riesgosos:

TC-65, indicativo LANA,; tripulacion: My Walter Véliz, Cap Cristébal
Villegas, My Jorge Valdecantos, CP Nicolas Segovia, SA Sergio Tulian,
SAux Roberto Puig. Despeg0 de CRV a las 18:30; arribé a MLV a las 21:37.
Despeg6 a las 21:51; arribé a CRV a las 00:15, (9 de mayo). Carga: 13.750
Kg y veinte Pax.

TC-68, indicativo PICO; tripulacion: My Rubén Palazzi, Vcom Julio
Sanchotena, Vcom Roberto Tribiani, SAux Juan Romero, CP José Torres, SP
Americo Arévalo, SP Carlos Sanchez. Despeg6 de CRV a las 18:00, arribo a
MLYV a las 20:50. Despeg0 a las 21:10, arribé a CRV a las 23:45 hs. Carga:
14.400 Kg y dieciséis Pax.
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Domingo 9 de mayo

La meteorologia en Malvinas

Amanecia el domingo, con la incognita respecto al accionar enemigo Yy sin
variantes positivas en la meteorologia. En las proximidades occidentales de las islas
y cubriéndolo hasta su limite E, existia una gruesa capa de nubes bajas, sin claros y
con precipitaciones aisladas aunque intensas, que reducian la visibilidad, con techos
de 10/20 metros sobre las olas.

En los aer6dromos del continente, la meteorologia era similar a la descripta.

La situacion en la madrugada

La informacién obtenida durante las Gltimas horas del dia anterior, y los
sucesos nocturnos, (cafioneo/PAC), inducian, al estado mayor de la FAS, a apreciar
que la Task Force se lanzaria sobre las islas. Ademas, se tuvieron noticias de un
ataque nocturno de helicopteros a DWN, y de avistajes, (radar MLV, 04:40 hs), de
ecos en el canal Fitz Roy, (aparentemente lanchones de desembarco).
Posteriormente, a las 06:00 se detectaron dos ecos grandes, en radial 170° de MLV
y a 15 MN de distancia.

Alerta de la FAS

A las 02:35, el Cdo de la FAS ordend el alerta de doce A4-B de BAM GAL
y ocho A4-C de BAM SJU, mientras pulia la planificacion detallada de sus salidas.
Habia previsto, también, la operacion de un OCAT en vuelo que dirigiria las
operaciones aéreas, sobrevolando las inmediaciones occidentales de MLV, y que
tendria autoridad para modificar los objetivos u horarios de las misiones, lanzadas
desde el Cdo FAS.

A las 05:10, MLV inform6 que habia un buque, entre los radiales 080/090,
otro entre 190/200, y muchas barcazas, a unos 10/15 Km al S de la costa, a la altura
de Pto Fitz Roy.

Se alert6 entonces a un KC-130 a partir de las 06:30, y planificé el punto de
REV, (50° 00" S / 65° 00" O), para las Ellas alertadas. Se dio la orden de alerta a
quince minutos, para los M-111 en CRV, a partir de las 07:30. A las 05:55, MLV
inform6 que los ecos anteriores habian desaparecido, pero confirmé dos ecos
seguros, en radial 170°, acercandose, aparentemente, para un nuevo cafioneo
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naval sobre Puerto Argentino.

El enemigo, sin dudas, estaba efectuando engafo electrénico sobre el radar
MLV; y ademas serias interferencias sobre el mismo, que, por momentos, cegaban
sus pantallas.

La FAS tantea

A las 06:25 despegd de GRA, la primera mision diurna, de diversion y
exploracidn, que tenia por objetivo hostigar con su presencia y accionar electrénico
al enemigo, y detectar su ubicacion y reaccion.

OF 2047: dos LR-35, indicativo PICO I: Tripulacion: lerTen Eduardo
Bianco, Ten Luis Herrera. PICO 11 Cap Antonio Buira, Cap Carlos Pane, CI°
Dardo Rocha. Se dirigieron hacia las islas, hasta 80 MN, de Puerto Argentino.
En esta posicion, el CIC MLV les ordend regresar, porque tenian en pantalla
una Ella de Harrier que se dirigian a interceptarlos. Los Harrier los
persiguieron por 30 MN y abandonaron. Los PICOS ascendieron a nivel de
vuelo 400, y regresaron a GRA. Aterrizaron a las 08:10 hs.

OF 2049: dos LR-35, indicativo PEPE 1. Tripulaciéon: My Ricardo
Gonzélez, Cap Ricardo Ceaglio. Despeg6 de SJU, a las 10:07 hs, por GAL-
MLV-GAL, arribé a SJU, a las 17:15. PEPE 2: lerTen Acosta, Alf
Redonda, con el mismo objetivo, ruta GAL - MLV A las 10:30 hs, a nivel de
vuelo 350, hizo contacto con radar MLV; en posicion 51° 30" S / 58° 30" O.
En esta posicion, el numeral 2 alertd sobre la presencia de una estela. Se abrio
la formacion, (iniciando un descenso) y observaron el pasaje de dos misiles
con una trayectoria casi horizontal. EI CIC MLV no tenia en pantalla ningun
movil aéreo, por ello se estimd que fue un misil, lanzado desde algin buque,
(Coventry o Broadsword). Descendieron bruscamente, y arrib6 a GAL, a las
12:57 y posteriormente a SJU, a las 17:15 hs.

OF 2044 A las 11:45, ingres6 al 4rea MLV la misién diversién. Ey R '8
LITRO 1 tripulacion: Cap Miguel Arques, Ten Eduardo Cercedo y Ten
Oscar Dominguez (oficial de fotografia).

LITRO 2 tripulacion: Cap Juan Martinez Villada, Ten Alfredo Caballero,
Cl° Alejandro Lopez, CP Juan Hernandez, CP Eduardo Elvira. Despegaron de
CRV; a las 10:10 hs. Meteorologia: bajo minimo (aerédromo cerrado). Se
realizd un despegue por instrumentos, (solo se veia la linea central de la
pista). Alcanzaron tope y le informaron al 2 para que despegue. Realizado el
mismo, el LITRO 2 entré en emergencia del tren de aterrizaje. GAL estaba

18 Esta seccion, NACAR |y 2 que originalmente figuraron en el planearniento con dicho indicativo, volaron luego con los
indicativos LITRO |y 2

Historia de la Fuerza Aérea Argentina Tomo VI Volumenl  Su actuacién en Malvinas



habilitado s6lo para vuelo por instrumentos. Le formaron para verificar la
falla, y luego el 2 se dirigi6 al aterrizaje. Arrib6 a GAL, a las 11:55 hs. El |
siguid hasta MLV: Bloguearon la antena de Puerto Argentino, con nivel 400,
bajo control radar, pusieron luego rumbo 90°, alejandose aproximadamente 30
millas, cuando, de pronto, el radar les ordend regresar lo mas rapido posible;
iniciaron un viraje por derecha, cuando el operador les urgi6 que aceleren el
viraje, cerrando todo lo que les fuera posible. En ese momento, el lerTen
Dominguez, que iba como observador, vio pasar un misil antiaéreo muy cerca
de la punta del plano. Perdieron altura y regresaron rasante a GAL, porque
CRV estaba todavia cerrado para toda operacion. Aterriz6 a las 13:10 hs

Esta misma seccion realizo otro vuelo: despeg6 de GAL a las 15:55; arribo a
CRV alas 17:20.

OF 2050 Los Fénix de GRA cumplirian una nueva mision con el mismo
objetivo. Indicativo: PICO; tripulacion N° 1: Cap Antonio Buira, Cap Carlos
Pane, C1° Dardo Rocha. N° 2: lerTen Eduardo Bianco, Ten Luis Herrera,;
despegaron a las 10:25 hs e ingresaron a MLV a las 11:35 a nivel de vuelo
400. EI N° 2 se volvio6 por TEC, el N° 1 siguié a MLV y fue perseguido por
una PAC la cual se le acercé hasta treinta MN, arrib6 a GRA a las 12:14 hs.

Otro vuelo, indicativo PACO, figura entre los Interrogatorio a Tripulantes;
Tripulacién: My Roberto Cardoso, Cap Narciso Juri. Declaran que
estuvieron sobre MLV a las 02:05; aterrizaron en CRV a las 03:59 hs.

Del anélisis de estos vuelos, el Comando de la FAS aprecio que:

-existian buques piquete radar en:

- radial 330° a 30/40 MN de Puerto Argentino,
- radial 215° a 20 MN de Puerto Argentino;

-que la meteorologia en MLV mejoraba significativamente; a las
12:45 hs se veia el sol con bruma sobre Puerto Argentino.

La FAS intenta golpear

Sin embargo, el Cdo FAS no sabia que esta mejoria se daba sélo en las

inmediaciones de Puerto Argentino. El resto del TO permanecia, en realidad, en
condiciones bajo minimo. Pero era tanto el celo, que alrededor de las 12:00, decidio
realizar un ataque a estos ON detectados. Asi emitio:

OF 2501. HS-125 Indicativo: CHITRO. Tripulacién: Ten Anibal Poggi,
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Alf Hipolito Mariani, SP Miguel Acosta - OCAT: Vcom Quiroga controlaria
la operacion. Despeg6 de CRV a las 12:48.

OF 2052 dos LR-35. Indicativo: PUA con la mision de diversion y apoyo a
la navegacion a MLV de la OF 1175. Tripulacion N° 1: Cap Antonio Buira;
Cap Carlos Pane; C1° Dardo Rocha. N° 2: lerTen Eduardo Bianco; Ten Luis
Herrera. Despegaron de GRA a las 13:45; arribaron a las 15:25 hs.

OF 1174. cuatro A4-C. Indicativo: TRUENO armados con una bomba de
1.000 Ib cada una. Tripulacion: Cap Jorge Garcia, Ten Jorge Farias, Ten
Jorge Casco, Ten Gerardo Issac. Despegaron de SJU, a las 13:00 hs.

OF 1175 cuatro M-V indicativo PUMA, armamento: cafiones y dos BRP de
500 Lb. Tripulacion: My Juan Sapolsky, lerTen Jorge Senn, Cap Raul Diaz,
lerTen Mario Callejo. Despegaron de SJU, a las 13:00; arribaron a las
16:00.

OF 1176 cuatro M-5, indicativo JAGUAR, armados con dos BRP.
Tripulacién: Vcom Luis Villar, lerTen Cesar Roman, Cap Roberto
Dimeglio, Ten Gustavo Aguirre. Despegaron de SJU, a las 15:00, arribaron
a las 17 :00 hs.

OF 1177 tres A4-C, indicativo CONDOR, armamento: cafiones y 1 x 1.000
Lb. Tripulacion: Cap Mario Caffaratti, lerTen Jorge Vazquez, Ten Ricardo
Lucero. Despegaron de SJU, a las 14:15, arribaron a las 16:15.

OF 1178 dos A-4C, indicativo FORTIN, armamento: cafiones. y 1 x 1.000
Lb. Tripulacion: lerTen Ernesto Ureta, Ten Daniel Paredi. Despegaron de
SJU, a las 14:30; arribaron a las 17:30, (por MLV).

Ademas, desde las 11:30 aproximadamente, estuvieron en el aire los dos
KC-130 en espera, para reabastecer a los A4-C, y en tareas secundarias de Ey R
hasta las 18:15.

TC-70. Indicativo NATO: tripulacion My Ricardo Bolzi, Cap Sergio
Sampietro, My Orestes Vila, CP Ricardo Camino, CP Oscar Fraire, SAux
Roberto Ovejero, SAux Carlos Salzano, SAux Carlos Guerra, SA Luis
Sarmiento. Arrib6 a CRV a las 17:40 hs.

TC-69. Indicativo MARTE: tripulacion: Cap Rubén Martel, Cap Carlos
Krause, Vcom Hugo Meisner, CP Miguel Cardone, CP Carlos Cantezano,
SAux Oscar Gatto, SA Manuel Albelos, SP Andrés Manyszyn, SAux Manuel
Lombino. Despegd de SCZ, a las 11:20; arrib6 a CRV a las 17:45 hs.
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Pero el rédito de este esfuerzo fue escaso, incluso desventajoso. Veamos:

-.La Ella TRUENO de A4-C tuvo problemas: el 1 y 4 en el trasvase de
combustible, regres6 a SJU, a las 15:08. Solo reabastecieron el 2 y el 3, que
continuaron su ruta al objetivo fijado.

En proximidades de MLV: la seccion remanente, (2 y 3) volaba sobre la
inmensa capa de nubes.

Estos dos héroes, ejemplo de exceso de celo en el cumplimiento de su
mision, (No 3: Ten Casco, N° 2: Ten Farias) iniciaron el descenso, en formacion
cerrada, e hicieron contacto con las olas s6lo a 10/150 m de altura, (techo de las
nubes), y siguieron su rumbo, con lloviznas aisladas y bancos de niebla que los
obligaba a aferrarse, mutuamente, en busca del objetivo, que no encontraban.
Preguntaron al OCAT, (14:40), mayores datos sobre la posicion del buque. No
veian las islas, no tenian enlace, (ni estaban en pantalla), con el radar MLV.

El OCAT les informé que estimaba que el objetivo se encontraba més al E.
y alli siguieron rasante... hasta que se estrellaron en las estribaciones de las islas
Salvajes, no muy lejanas del lugar donde operaba su OM, el D-42 HMS Coventry.

-La Ella PUMA: de M-5: tripulacién: My Juan Sapolsky, ler Ten Jorge
Senn, Cap Raul Diaz y el lerTen Mario Callejo. Blanco asignado: ON. Despeg6
de SJU, con condiciones meteoroldgicas adversas, lo cual le obligo a atravesar la
capa de nubes y reunirse sobre tope en ruta. En MLV encontrdé las mismas
condiciones meteoroldgicas e inici6 el descenso entre nubes, (los cuatro aviones en
formacion cerrada), y al no hacer contacto visual, lo suspendieron a los 800 pies,
(270 m) sobre MLV; la seccion numeral perdid de vista a la seccion guia, debido a
la densidad de las nubes. Se mantuvieron en este nivel desgastante, tratando de
hacer enlace en dos oportunidades con el CIC MLV, sin lograrlo.
Aproximadamente a 15 MN, pasando islas Salvajes, el jefe de Ella decidi6 regresar.

Al hacer enlace con el OCAT, éste les impuso de la situacion y escucharon
las comunicaciones de la seccion TRUENO, a la que trataban de asignarle un
nuevo OM. También escucharon la salida de la Ella JAGUAR.

En SJU, la seccién numeral realizé entrada por instrumentos en formacion
cerrada, mientras la seccién guia esperaba para hacer idéntico procedimiento;
arribd a SJU, a las 15:25.

-La Ella CONDOR: de A4-C: a cuarenta MN de cabo Belgrano, volando
entre nubes a 500 pies, con lluvia torrencial y visibilidad cero, en formacion ciega,
(tres aviones), decidio regresar y lo comunico al OCAT, (15:26 hs), arribé a SJU a
las 16:45 hs.
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-La Ella JAGUAR: de M-5: en las mismas condiciones meteorologicas,
volando a nivel de vuelo 240 sobre tope, hizo enlace con radar MLV: y le
pidio el estado meteoroldgico e instrucciones para el descenso, (debia atacar
ON al SE de Puerto Argentino, junto a las Ellas CONDOR y FORTIN). Pero
el CIC, fuertemente interferido y sufriendo aun los resultados del cafioneo
naval matutino, no consiguié ubicar a esta Ella en su pantalla; su jefe,
estimando estar ya sobre las islas, (15:50), decidié no descender y regresar a
SJU, donde aterriz0 a las 16:15 hs.

-La Ella FORTIN de A4-C: a esta Ella, (mismas condiciones), ya sobre
MLV: por orden del comando de la FAS, retransmitida por el OCAT, le fue
ordenado regresar. Aterrizé en SJU, a las 17:00 hs.

Los helicopteros en Malvinas

Cumplieron las siguientes salidas:

Bell-212, matricula H-85, indicativo CONDOR, armado con cuatro
ametralladoras Browning 7,62 mm; mision: E y R visual. Tripulacion: Ten
Alejandro Vergara, Ten Saturnino Sanchez, CP Horacio Carmona, CP
Eulogio Gdmez, C1° Santos Vega y CP Sergio Quifionez. Despegd de DWN
a las 08: 10; aterrizo a las 10:00 hs.

Bell-212, matricula H-83, indicativo HALCON, armado igual que el
anterior. Tripulacion: Ten Marcelo Pinto, Ten Ricardo Luduefia, CP Alberto
Lépez y C1° Roberto Lépez. Despegd de DWN a las 15:00 para hacer un
reabastecimiento de la ROA; aterrizd en Puerto Argentino, a las 15:50 hs.

Bell-212, matricula H-85, indicativo TORDO. Tripulacién: Ten Luis
Longar, Ten Alejandro Vergara, CP Horacio Carmona, CP Eulogio Gomez,
C1° Santos Vega y CP Sergio Quifidnez. Despeg6 de DWN, a las 16:00, para
cumplir una mision de traslado de personal y material; aterrizé a las 17:30.

Bell-212, matricula H-83, indicativo HALCON, armado igual que los
anteriores, Tripulantes: Ten Marcelo Pinto, Ten Ricardo Luduefia, SAux
Jesus Martinez y C1° Roberto Lopez. Despeg6 de Puerto Argentino, a las
16:20; aterrizd a las 17:00 hs.

CH-47 C matricula H-93. Tripulacion: My Oscar Pose, lerTen Alberto
Beltrame, SAux Luis Capra, CP Atilio Pistoni, SAux Antonio Alvarez, C1°
Mario Vera. Despegd de DWN, a las 15:00; arrib6 a las 16:30 hs.

CH-47 C matricula H-91. Tripulacion: lerTte. Manuel Feméndez, lerTte
Juan Antonio Grifol, CP Raul Femandez, CP Rubén Lavorato, CP Hugo
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Herrera, CI° Luis Villarreal. Despeg6 de DWN, 12:45; arrib6 a MLV 13:15.
Despego a las 14:15; arrib6 DWN, a las 14:45 hs.

Otros sucesos
El Narwal

Mientras, el pesquero argentino Narwal se encontraba navegando en 52° 45'
Sy 58° 02' O, fue atacado por dos Sea Harrier, (FI Lt Morgan y Lt Cdr Batt), con
bombas y cafiones; luego, cuando parte de su tripulacion habia abandonado el
buque, fue abordado por un helicoptero, (Lt Cdr Pollok del 846 Sqdn Hermes), y
capturado por personal de comandos. EI Narwal se hundio al dia siguiente mientras
era remolcado. Entre los prisioneros, veinticinco en total, uno fallecio, y doce
resultaron heridos.

Veamos el relato de su maquinista el Sr. Feliciano Mifio

En Mar del Plata subié un oficial de la Armada, creo que de inteligencia,
nosotros no lo supimos hasta que comenzd el ataque; alli recién se
identifico. Ibamos en apoyo de algun eventual salvamento, o simplemente,
(estimo) para observar los desplazamientos belicos en la zona. Eramos un
total de veinticuatro hombres plenamente consustanciados en la tarea de
hacer algo por nuestra tierra, queriamos que nuestros hijos estuvieran al
margen del yugo impuesto por los piratas ingleses. Todos sabiamos que nos
jugdbamos la vida en la empresa, lamentablemente se perdié una vida y
muchos heridos. A nadie escapa que durante la guerra cayeron muchos de
nuestros soldados, pero también hubo bajas entre la poblacién civil, que de
una manera u otra hacia lo suyo contra el enemigo. De los nuestros cayo
Omar Alberto Rupp, el contramaestre que muri6 sin conocer a su hijo, ya
que su mujer tuvo familia cuando navegabamos. Llevaba un triciclo a
bordo como regalo para el pequefio, y, al momento de morir nos pidi6é que
cuidaramos de su familia. Muri6 en la cubierta con la pierna izquierda
destrozada por la metralla de los aviones.

El oficial de marina se identifico como Juan Carlos Gonzalez y gracias a
él pudimos salvar la vida. Esa mafiana estabamos navegando y si se podia
pescdbamos algo, estdbamos cerca de la flota inglesa, escuchdbamos los
cafionazos. Ese domingo 9 de mayo, eran aproximadamente las 09:00 hs,
estaba lluvioso y frio, con mar seis o siete, medio agitado, y descansabamos
mientras navegdbamos pero siempre alertas. De pronto, se sintid un
impacto en la popa, que atraveso varios compartimientos y en el camino
hirié gravemente a Omar que se hallaba en el taller de electricidad.
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El Narwal era un buque de 350 toneladas, de sesenta metros de eslora y
diecisiete de manga; un barco chico. Yo estaba en la cucheta cuando nos
impactaron, creo que fue un misil, enseguida comenzé el griterio, y después
de un instante de zozobra. Lo vimos a Rupp gritando, con una pierna
menos. El enfermero Gomez hizo las primeras curaciones, pero era
imposible hacerle un torniquete para parar la hemorragia, dado que la
pierna habia sido arrancada casi desde la ingle. Le dieron morfina para
atenuar el sufrimiento y alguna bebida, pero debia de ser insoportable.

Estuvo unos cuarenta minutos en cubierta, a pesar de que los aviones
ingleses continuaban pasando y tirando. Nosotros no teniamos ningun
arma para defendernos, era tanto nuestro miedo, que algunos nos metimos
en la cocina y cubrimos nuestras cabezas con las ollas. Una cosa es
contarla, y otra es vivirla.

Yo me quedé sin aceite para la maquina pero seguiamos igual, quedé a
cargo de la maquina 'y paré el generador cuando comenzé a entrar el agua,
estaba con Wens y era lo Gnico que podia hacer. De mis comparieros del
Narwal, recuerdo a Busseti, Carballo, Dominguez, Esquivel, Fabiano,
Lopez, Lucaiolo, Ferrero, Fulgenzi, Garda, Solca, Gémez (Juan y
Norberto), Merino, Reinoso, Rodriguez, Zaragoza, Zelasco, los uruguayos
Chandot y Jesus Morales, y el paraguayo Wagatta. Tratdbamos de tapar los
orificios mas grandes con lo que podiamos; era imposible achicar
normalmente, las balas seguian atravesando el barco pero flotdbamos.

Ya se habia dado la orden de abandonar el barco. Eramos un blanco fijo y
los aviones no cesaban en su afan de destrozarnos, aun a sabiendas que no
teniamos con que responderles; me acuerdo que me lancé a una balsa con
unos compafieros y alli apareci6 ese maldito avion, nos ametralld
impiadosamente, de milagro no nos maté a todos, pero la balsa de caucho,
se hundié en segundos. Algunos trataba", de desarmar las puertas para
usar las como flotantes, habia peligro de tiburones ya que es una zona
donde habitualmente se pueden encontrar. Eramos una docena de heridos,
sufri el impacto de las esquirlas de la metralla en el ojo y la mano
izquierda; a Zaragoza lo hirieron en la columna, y aun tiene la esquirla.

Minutos mas tarde aparecieron aviones y helicopteros Sea King. Pero ya
no nos atacaron, los primeros aviones, luego del ataque inicial nos
ordenaron por radio variar el rumbo, pero no les hicimos caso, estdbamos
en aguas argentinas y nadie nos podia hacer cambiar el curso, después de
varios ataques quedamos al garete, ya no podiamos hacer nada mas.
Estabamos sin timoén, sin radio y con peligro de hundirnos en cualquier
momento ante un nuevo ataque.
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Ametrallaron un generador auxiliar que pusimos en cubierta para tener
luz y atender a los heridos... ya no habia nada que hacer. Los ingleses nos
rescataron luego de estar unos veinte minutos tratando de mantenernos a
flote en medio del agua que estaba muy fria, con una lluvia que nos calaba
hasta los huesos. Fui el segundo al que rescataron los helicpteros, vi que
en un costado decia USA pero tenia muy poca vision por las heridas; nos
llevaron a un barco y, posteriormente al Invincible.

Nos atendieron muy bien, la enfermera era de primera, alli estuve con tres
comparfieros. Parecia otro mundo; nos dieron cigarrillos, buena comida y
excelente atencion médica, inclusive vimos algo de television.

Los ingleses se asombraron cuando pedimos elementos para
higienizarnos, cepillos de dientes y maquinitas de afeitar, igual pasoé con el
tema de los cubiertos, pensaban que éramos indios, después nos trataron
con mayor deferencia. Diez dias més tarde (luego que me operaran la mano
izquierda), nos trasladaron al buque hospital Uganda, y de alli a
Montevideo, en el barco Hecla, de alli a Buenos Aires en el aviso Piloto
Alsina el 3 de junio.

Helicoptero derribado

Un Sea Dart del HMS Coventry derrib6 a un helicoptero PUMA de Ejército,
al norte de Puerto Argentino, que se dirigiaen By S del Narwal.

Los Neptune (ARA) fuera de servicio

La FT 80 informd que sus aviones Neptune estaban fuera de servicio y, por
lo tanto no ejecutarian mas operaciones de E y R.

Los Pucaréa de la BAM Coéndor

Dos IA-58 Tripulacion: Cap Roberto, Ten Miguel Giménez, (A-502 y A-
509). Despegaron de BAM Condor, para realizar ROF sobre Puerto Howard
(horario: 08:00 a 10:00 hs).A pesar del mal tiempo, (150 m de techo y muy
baja visibilidad), recorrieron la zona sin encontrar objetivos, y regresaron a su
base. EI A-502 aterrizo en base Calderon, con inconvenientes en el aterrizaje,
(hundi6 rueda de nariz en el barro).

La BAM Condor recibié los misiles SAM 7, que reforzarian su defensa
antiaérea.
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Fuego naval sobre Puerto Argentino

A las 22:10, dos buques britanicos efectuaron fuego naval sobre zona del
AD MLYV: Efectuaron cuatro salvas y se alejaron.

Exploracion y reconocimiento

F-27 matricula TC-73, indicativo TITAN. Tripulacion: Vcom Jorge
Benavente, My Rodolfo Drigatti, C1° Mario Simoén, C1° Roberto Herger.
Despegd de TRE, a las 09:25; arrib6 a CRV: a las 13:05. Despeg6 a las
16:25; arribd a TRE, a las 19:05 hs.

F-27 matricula TC-44, indicativo BOLSA Il. Tripulacion: My Mario
Nufiez, My Ramén Diaz, CI° Eduardo Mufioz., CI° Oscar Heredia. Despegd
de CRV: a las 14:20; arribo a las 17:10 hs.

B-707 matricula TC-92, indicativo CARBON. Tripulacion: Vcom Horacio
Genolet, My Armando Buira, SM Guillermo Oviedo, SP Flavio Lucién, SM
Miguel Diap. Despeg6 de EPO, a las 06:50; arribo a las 18:20 hs.

B-707 matricula TC-93, indicativo BUQUE II. Tripulacion: Vcom Joaquin
Arguelles, Vcom Luis Castiella, SP Armando Rosales, CP Jorge Amengual,
SM Guillermo Nobile, SP Manuel Rivarola. Despeg6 de CRV: a las 21 :35;
arribo a las 03:15 hs,(del 10 de mayo).

F-27 matricula TC-78, indicativo TITAN, por Mje 2737 del 9 de mayo,
Despeg6 de EPO, a las 07:00, por VIE; arribé a EPO, a las 14:24.

LR-25 matricula LV-OEL, indicativo CASERO V. Tripulacién: Alf
Pignato. Despeg6 de EPO, a las 06:30; arribo a las 12:15.

C-500 matricula LQ-MRM, indicativo CASERO IIl. Por Mje 272l.
Despeg6 de EPO, a las 14:00 hs. Arribd a las 16:06.

Extracto del Informe del Brig Castellano

Recibimos informacién que el pesquero Narwal encontrandose dentro de la
zona de exclusion, habia sido atacado por los Harrier y estaba
hundiéndose. En dicha nave iba un oficial de la Armada, con la mision de
recoger y transmitir informaciones de la ubicacion de la flota inglesa.

El Gral Menéndez me pidié envie un helicoptero a la zona para tratar de
rescatar los naufragos que se encontraban en balsas salvavidas.
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Analizado el requerimiento con el estado mayor e informado por el radar
que en las proximidades de la nave se encontraba una PAC orbitando en
altura, llegamos a la conclusion que la misma estaba en espera precisa-
mente de que acudiéramos al rescate para atacarnos.

Informé al Gral este hecho y le manifesté que mientras los aviones
enemigos estuvieran en la zona, no enviaria el helicoptero. Ante esta
decision y luego de una fuerte discusion, ordend que un helicoptero Puma
de su fuerza acudiera de inmediato al rescate, oportunidad en la cual
adverti al Gral que se preparara para lo peor.

Efectivamente, habiéndole pedido al My Silva que siguiera con el radar el
vuelo del helicdptero, a los cuarenta minutos aproximadamente de vuelo,
me informd que la PAC interceptdé al Puma y este desaparecio de la
pantalla no teniendo mas noticias de ellos.

Con posterioridad, supimos que los naufragos fueron rescatados por el
enemigo y retenidos en calidad de prisioneros de guerra hasta el final de la
contienda.

La Artilleria Antiaérea

A la 01:15, se produjo fuego naval sobre el aer6dromo, pasando aviones
fuera de alcance, en mision de reconocimiento, seguramente. Se acercaron a 20 MN
de la posicion. Las armas estaban preparadas. A las 10:25, se inici0 un nuevo
cafioneo, a cargo de dos fragatas, ubicadas al sur de la peninsula; se interrumpié a
las 10:45, y fueron atacadas por aviones A-4 a las 10:59. Las naves se retiraron
despidiendo humo.

De los tres equipos SAM-7, dos fueron trasladados a DWN.

Balance del dia

Al finalizar este frustrante domingo, en que la FAS no logré afectar la
capacidad enemiga, aunque si demostro su enorme voluntad de lucha, el esfuerzo
realizado fue:

Siete salidas de diversion

Dos salidas KC-130

Una salida OCAT HS-125 - 700 B
Ocho salidas M-5

Nueve salidas A-4C
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Veintisiete salidas en total, de las cuales se perdieron por accidente:

dos A4-C y sus respectivos pilotos
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Lunes 10 de mayo
La situacion
Las condiciones meteoroldgicas seguian adversas a las operaciones aéreas.

El enemigo realiz6 las siguientes actividades:

-Sus refuerzos seguian arribando al TOAS, ya sea desde al isla
Ascension o por la ruta del Pacifico - cabo Homos, (especialmente
combustible).

-Cafioneo naval, (reducido), a las islas. Entre 02:30 / 03:30, dos buques
bombardearon posiciones en Moody Brook, sin consecuencias.

-El grueso de la Task Force se mantenia en la zona TRALA, fuera del
radio de accion propio, adelantando algunas fragatas, esporadicamente,
dentro de la ZET.

La FAA, a través de su CAE, planificd y ejecuté misiones de busqueda y
rescate, y de exploracion cercana y lejana.

Blsqueda y rescate sobre mar

F-27, matricula TC-73 indicativo TITAN I, zona BRAVO. Tripulacion: My
Rodolfo Drigatti, Vcom Jorge Benavente, C1° Mario Simon, C1° Roberto
Herger. Despegd deTRE, a las 08:25 hs; arrib6 aCRV; a las 12:15. Despego
a las 16:20; arrib6 a TRE, a las 19:10 hs

F-27, matricula TC-78, indicativo TITAN. Tripulacion: Vcom Héctor
Vanden, My Juan Rodriguez, CP Eduardo Docters, SAux Alberto Campelo.
Despeg0 de BCA a las 08:45; arribd a VIE, a las 12:25. Despego a las 12:55;
arribé a BCA, a las 14:15 hs.

Exploracidn y reconocimiento visual
F-27, matricula: TC-44 indicativo BOLSA 2, zona DELTA, tripulacion: My
Mario Nufiez, My Ramoén Diaz, C1° Eduardo Mufioz, CP Oscar Heredia..

Despegd de CRV, a las 08:30; arribo a las 11:30. Despegé a las 16:15;
arribo a las 19:15.

B-707 matricula TC-92 indicativo CARBON. Tripulacion: VVcom Horacio
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Genolet, Cap Armando Buira, SP Flavio Lucion, SM Guillermo Oviedo, SM
Miguel Diap. Despeg6 de EPO, a las 06:50; arribo a las 17:00 hs.

C-500 matricula LV-LZR, indicativo CASERO 1V, zona ALFA.
Tripulacion Cte Alf Hugo Mercante. Despegd de EPO, a las 07:00; arribo a
las 13:20 hs.

C-500 matricula LV-MZG, indicativo CASERO 2, zona ALFA.
Tripulacion: Cte AIf Vicente Collerone. Despegdé de EPO, a las 13:51;
arribé a las 19:57 hs.

Para las 14:20, la informacién del COE, que poseia nuestro comando,
respecto de la Task Force era:

1- Invincible y una fragata tipo 21, en 51° 00" S / 55° 30" O.

2- Fragata o similar, en 52° 00" S / 55° 00' O.

3- Fragata o similar, en 55° 30" S/ 61° 00' O.

4- Fragata o similar, en 54° 30" S / 56° 00" O.

5- Fragatay 5 LCU, en 50° 00' S/ 58° 00' O.

6-Hermes, en 52° 00" S / 52° 00" O, rumbo 90° en marcha muy lenta
remolcado y/o acompaiiado por cinco-seis buques.

7- Un buque petrolero, tipo Plumleaf, en 32° 00" S / 36° 00" O.

Los helicdpteros en Malvinas

Bell-212, matricula H-85, indicativo PATO, armado con cuatro
ametralladoras Browning 7,62 rnm. Tripulacion: Ten Saturnino Sanchez,
Ten Gustavo Brea, C1° Ernesto Palacios y C1° Sergio Quifiénez. Despeg6 de
DWN, a las 09:50, para hacer un traslado de material y reabastecimiento de
la ROA. Aterrizé a las 11:30 hs.

La Artilleria Antiaérea

A las 00:30 hs, se inicio el rutinario cafioneo naval, que durd hasta las
04:00, reinicidndose de 08:00 a 09:00. El fuego fue sobre las playas que rodeaban a
las posiciones. Las fragatas se alejaron de la costa, para evitar ser blanco de un
ataque aéreo, desde el continente. En general, la Royal Navy calcul6 los tiempos
para estar en las posiciones de fuego, aprovechando la oscuridad y tratando de estar
alejados de la costa una hora después de la salida del sol. El cafioneo se reinici6 a
las 20:19. Hasta ese momento, s6lo se habia tenido alarma de una incursion de
helicopteros, que no fue verificada.
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Apreciacion de la FAS

La FAS aprecio al final del dia, que el dispositivo enemigo obedecia a un
esquema netamente defensivo por parte de la Task Force, con sus portaaviones
alejados y sus piquetes radar adelantados ,en tareas de alerta temprana.

Con respecto al petrolero grande, se estudié un ataque a llevarse a cabo,
oportunamente, con aviones MK-62 y C-130. Poco a poco, se fue confirmando el
transito naval enemigo, (de refuerzo), entre isla Ascension y el TO. Ademas, en la
ZET continuaba el mal tiempo, (techos bajos y escasa visibilidad)

Este dia, el Com Mendiberry, escribia en su diario de guerra: ...indicios de
desembarco en area de puerto y establecimiento San Carlos. No se confirman.
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Martes 11 de mayo

Las actividades en el TOAS

A las 05:25, dos unidades de superficie britanicas ejecutaron cafioneo naval,
sobre Puerto Argentino.

A las 09:30, a pesar de las adversas condiciones meteoroldgicas en la isla
Soledad, el radar de DWN detecté dos Harrier, que se acercaban desde el SE. La

AAe abri6 fuego sobre los mismos, que abortaron su ataque, lanzaron sus bombas
fuera del objetivo, y se alejaron.

Exploracion y reconocimiento

El grupo de E y R realiz6 las siguientes salidas de exploracién lejana:

C-500 Matricula LQ-MRM Indicativo CASERO Ill, zona ALFA.
Tripulacion: Cte Inspector Diaz. Despeg6 de EPO, a las 07:04; arribo a las
13:15 hs.

LR-25 Indicativo: CASERO V, zona ALFA. Tripulacion: Alf Roberto
Pignato, Alf Mariano Salotti. Despegd de EPO, a las 13:30; arribé a las 19:
18 hs.

F-27 Matricula TC-71 Indicativo: TITAN, zona BRAVO. Tripulacion: My
Juan Rodriguez, Vcom Hector Vanden, CP Eduardo Docters, SAux Alberto
Campelo. Despegé de BCA, a las 08:50; arribo a VIE,a las 13:30. Despego a
las 14: 10; arrib6 a BCA, 17: 10 hs.

B-707 Matricula TC-92, indicativo BUQUE IIl zona Deteccion.
Tripulacién: Vcom Rodolfo Mufioz, Vcom Marcelo Conte, SM Carlos
Blazek, SAux Angel Salvador, SM Aroldo Bonorino. Despeg6 de EPO, a las
05:30; arribé a las 13:50 hs. Avisto buque Uganda, en 48°35' S /48°58' O a
las 08:06.

OF 2058 Dos LR-35. Matricula LV-ONN, indicativo CONDE I.
Tripulacion: Cap Antonio Buira, Cap Carlos Pane, C1° Dardo Rocha.
Matricula T-24. CONDE II. Tripulacion: lerTen Bianco Eduardo. Ten Luis
Herrera. Despegaron de GRA, a las 07:50; arribaron a las 10:40 hs. Por
MLV.

F-27 Matricula T-43 indicativo BOLSA Il. Tripulacion: Vcom Juan

Agnoletti, Cap Carmelo Salas, C1° Guillermo Lamas, H. Gonzélez. Despego
de CRV alas 16:50 hs Arribo a las 20:10 hs
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F-27 matricula TC-73, indicativo TITAN 1. Tripulacion: Vcom Mario
Andelique, My Egidio Santilli, C1° Ricardo Hemandez, CP Carlos Bassano.
Despeg6 de CRV: a las 16:50; arribé a TRE, a las 19:20.

F-27 matricula TC-73, indicativo TITAN 1. Tripulaciéon: Vcom Jorge
Benavente, My Rodolfo Drigatti, C1° Mario Simon, C1° Roberto Herger.
Despeg0 de TRE, a las 09:00; arribé a CRV: a las 13:00.

F-27 matricula T-44, indicativo BOLSA 2. Tripulacién: My Mario Nufiez,
My Ramon Diaz, C1° Eduardo Mufioz, CP Oscar Heredia. Despeg6 de CRV:
a las 08:20; arribd a las 11:20 hs.

Ademés existian en apresto, para tareas de bdsqueda y salvamento,
desplegados donde se indica, los siguientes medios:

-CRV:

-TRE:

-SCZ:

-SJU:

-ADO:

-GAL:

-GRA:

-MLV:

Dos F-27

Un DHC-6

Un B-212 (Helicdptero)
Un H-500(Helicéptero)
Un H-500

Un B-212
Un H-500

Dos S-61N (Helicoptero)
Tres MU 2/60

Un B-212
Cuatro TS-60

Un SA-330 PUMA (Helicdptero)
Skyvan (PNA)

Dos CH-47 (Helicoptero)
Dos B-212

Ataques de diversion con REV simulado

La FAS ejecut6 una operacion de diversion simulando REV:

OF 2058 dos LR-35 Indicativo CONDE; tripulacion N° 1: Cap Buira, Cap
Pane, ClI° Dardo Rocha. N° 2: lerTen Eduardo Bianco, Ten Luis Herrera;
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despegaron de GRA, a las 07:50. Arribaron a las 10:40 hs Por MLV: y un
KC-130 matricula TC-70. Indicativo NATO Tripulacién: My Roberto
Briend, Cap Eduardo Senn, Cap Osvaldo Bilmezis, SM Juan Cufré, CP
Carlos Golier, SAux Héctor Sosa, SP Julio Lastra, SA Luis Martinez.
Despeg6 de GAL, a las 07:00; arrib6 a las 11:00.

OF 2059 matricula T-24, indicativo LEON. Tripulacion: Ten Luis Herrera,
lerTen Eduardo Bianco, ClI° Dardo Rocha. Despeg6 de GRA a las 11:30.
Arribd6 a las 13:40 hs por MLV:

Estos tenian por objetivo:
- Hacer reaccionar al enemigo aeronaval, (PAC).
- Efectuar exploracion y reconocimiento sobre el area.

Estas salidas no produjeron resultado, porque no despegd ninguna PAC en
el TOAS, ni se avisto bugue enemigo.

Nueva bomba para los Halcones

El Comando FAS decidi6 equipar a los aviones A4 con las bombas MK 17,
de 1.000 Ib, que usaban los aviones Canberra MK-62, a las que los pilotos
apodaron Bombola.

Ya se habian realizado los estudios de factibilidad técnica, y ahora se
comprobaba su efectividad, mediante un vuelo y lanzamiento que realiz6 el lerTen
Fausto Gavazzi, con un A4-B, matricula C-206. El experimento funcioné y la FAS
decidio su empleo para la primera oportunidad que se presentara, que se dio al dia
siguiente.

La Artilleria Antiaérea

Fue un dia de trabajo de mantenimiento de los sistemas de armas, equipos
auxiliares y de infraestructura de los refugios.

El cafioneo naval inglés se reinicio al dia siguiente, a las 11:40 hs por el
lapso de una hora. Un Harrier sobrevolo la planta Antares de YPF. A las 13:38,
otros dos efectuaron bombardeo de altura fuera del alcance de las piezas, sin lograr
precision en los ataques.
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Miércoles 12 de mayo

La situacion

Se iniciaba un nuevo dia, y con él la esperanza de que mejoraran las

condiciones climaticas, aunque todo el TO continuaba dentro de una masa de aire
calido, que producia techos bajos con nieblas, lloviznas y bruma. EI comando de la
FAS estaba listo para reaccionar, apenas el enemigo fuera detectado

El Escuadrén Fénix

El Escuadron Fénix, desde hora temprana, comenzé a ejecutar las

siguientes operaciones con sus aviones:

OF 2063 Dos Lear Jet, matricula T-22, indicativo CARDO, tripulacién 1:
Cap. Juan Martinez Villada, Cap Jacinto Despierre y C1° Jorge Bazan.
Despegd de CRV a las 07:20, arribo a las 09:50. Por MLV:

OF 2064 Dos Lear Jet, matricula T-23, indicativo LEON, tripulacion: Cap
Carlos Ronconi, Cap Rafael Gonzalez Osterode, SAux José Cuscueta.
Despegd de CRV 07:05, arrib6 a las 10:25 hs. Matricula LV-LOC,
indicativo LEON, tripulacion: Ten Emil Williams, Cap Narciso Juri, C1°
Emilio Paigés. Despeg6 de CRV a las 07:00, arrib6 10:10 hs, por MLV:

OF 2065 Dos Lear Jet, indicativo CONDE, mision: diversion. Tripulacion
1: My Ricardo Gonzéalez, Cap Ricardo Ceaglio, CP Javier Moi. Tripulacion
2: ler Ten Edgardo Acosta, Alf Julidn Redonda. Despegaron de SJU, 07:45;
arribaron 09:41 hs.

OF 2066 Dos Lear Jet, matricula LV-OAN, indicativo FUEGO,
tripulacion: Cap Carlos Pane, Cap Antonio Buira, C1° Dardo Rocha.
Matricula T-24, tripulacion: lerTen Eduardo Bianco, Ten Luis Herrera.
Despegaron de GRA, a las 07:45; arribaron a las 09:45 hs, por MLV:

OF 2067 Lear Jet, matricula LV-OAN, indicativo NACAR, mision: Ey R.
Tripulacion: Cap Antonio Buira. Despeg6 de GRA, 16:10; arribd 17:50 hs.

OF 2068 Lear Jet, matricula T-24, indicativo PIEDRA, mision: E y R
Tripulacion: Cap Carlos Pane, lerTen Eduardo Bianco. Despegd de GRA, a
las 16:00; arribé a CRV a las 18:30 hs.
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OF 2071 Lear Jet, indicativo BAGRE. Tripulacién: My Roberto Cardoso.
Despeg6 de CRV 14:45; arribd 16:35 hs.

OF 2072 Lear Jet, matricula T-22, mision: diversion. Tripulacion: Cap.
Juan Martinez Villada, Cap Jacinto Despierre, C1° Jorge Lopez. Despegé de
CRV a las 14:05; arrib6 16:40 hs.

OF 2073 Los mismos aviones, tripulacion e indicativo de la OF 2064.
Despegaron de CRV a las 14:00; arribaron 17:35 hs, por MLV

Lear Jet, matricula LV-JXA, indicativo BAGRE, tripulacion: Cap Miguel
Arques, lerTen Carlos Miranda. Despeg6 de CRV 07:30; arrib6 10:00, por
MLV

Lear Jet, matricula T-23, tripulacion: Cap Rafael Gonzélez Osterode, Cap
Carlos Ronconi, C1° Juan Mothe. Despegd de CRV 21:00, regres6 a GRA, a
las 22:25.

Otras salidas

KC-130, indicativo DURO, tripulacion: Vcom Alfredo Cano, Cap Juan
Hrubik, My Carlos Torielli, SM Salvador Giliberto, SM Guillermo Aguirre,
Aux. Eduardo Fattore, SA Néstor Molina, SAux Carlos Guerra, SP Roberto
Caravaca. Despegd de GAL, a las 08:15; ascenso a nivel de vuelo 160, luego
en 53° 00" S / 64° 30' O, desciende y permanece a nivel de vuelo 80, hasta
alas 0:40 hs, que regreso a GAL.

OF 2070, HS-125 indicativo RAYO. Tripulacion: Ten Poggi, SP Acosta.
VVcom Alejandro Torres y My Amando Medina como OCAT para las Ellas
LUNA, FORTIN, FIERRO, ORO y el KC-130 DURO. Despeg6 de CRV a
las 12:09, a 52° 00' S / 63° 00" O.

Las operaciones de combate

A partir 06:00, el comando de la FAS comenzd a recibir del CIC- MLV
importante informacion, respecto de 2/3 buques, que navegaban al este, a 17/20
MN, con las siguientes secuencias:

05:48, radial 068 - distancia 21 MN.

06:48, radial 108 - distancia 21 MN.

07:30, radial 134 /143 - distancia 17 MN.

08:05, radial 158 / 169 - distancia 17 MN.

08:30, radial 172 - distancia 9 MN (uno se retir0).
10:00, radial 202 - distancia 14 MN.
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11:00, radial 110/120 - distancia 30 MN, (siete buques avistados por
helicdptero del Ejército).

A las 11:42 hs, MLV informé que habia comenzado el cafioneo naval al E
de Puerto Argentino.

Mientras procesaba la informacion anterior, y la que provenia de las
misiones de E y R, al tiempo que esperaba mejor meteorologia en MLV: la FAS
planificaba su respuesta. Esta consistié en un ataque con ocho A4-B, de GAL, y
seis M-5, de GRA, todos con una bomba MK 17, regulada para estrellar entre 25 /
30 segundos de retardo. Estas Ellas, deberian atacar a los ON detectados, con un
intervalo de cinco minutos entre si. Para esto, serian apoyadas por los dos
reabastecedores

Por distintas fallas técnicas en los aviones Mirage, de la BAM GRA,
quedaron sin despegar tres aviones, por lo cual, el jefe de la base suspendid la
salida del restante. Fue asi que los M-5 no participaron en esta operacion. La
ejecutaron solamente dos Ellas de A-4B, dos reabastecedores y el OCAT, de la
siguiente manera:

OF 1177, indicativo CUNA. Tripulacion: lerTen Oscar Bustos, C-246; Ten
Jorge Ibarlucea, C-208; lerTen Mario Nivoli, C-206, y Alf Alfredo Vazquez,
C-242. Despegaron de GAL, a las 12:20, y luego de REV en 51° 50' S / 65°
00' O, se dirigieron en descenso al punto 1, al sur de Gran Malvina.

En este punto, rasante, colocaron rumbo 62°, con escalonado tactico a la
derecha, y asi llegaron a Fitz Roy, donde el OCAT les ordend poner rumbo 182°, Y
volar asi 12 MN, localizaron los objetivos: una fragata clase 21,(HMS Brillant), y
un destructor Clase 42, (HMS Glasgow).

Habia bancos de niebla, y en los parabrisas de todos los aviones, una
pelicula de sal impedia ver al frente; solo las lunetas oblicuas laterales permitian
esta visual. Al iniciar el ataque desde el E, sobre los buques que navegaban a
méaxima velocidad, distanciados 200 / 300 m, comenzaron a recibir fuego antiaéreo,
de la fragata Brilliant.

Los A-4B iban distanciados 500 m entre si, cuando un misil Sea Wolf
impacto en el avion del lerTen Nivoli. Otro alcanzé al Ten Ibarlucea cuando ya
habia lanzado su bomba, mientras que el lerTen Bustos, ya en escape y luego de
haber llamado a reunidn, vio venir un misil, traté de esquivarlo, pero, al ir rasante,
tocé el agua y se estrell6 en el mar.

So6lo quedaba el Alf Vazquez, que lanzé su bomba, sobrepaso el buque, y al

descender ain mas para escapar de los misiles que lo perseguian, casi rozo las olas.
Logré serenarse, dio motor a pleno y colocé rumbo 270°, hasta que observo
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en su liquidémetro 4.100 Ib; entonces comenzd su ascenso para dirigirse a casa. Su
parabrisas seguia empafiado; en recta final no veia la pista. Finalmente aterriz6 en
GAL, a las 15:20, se sali¢ de la pista por falta de visibilidad, sin consecuencias para
el piloto y el avion.

Sus compafieros habian quedado para siempre en las aguas que bafian
nuestras islas. Al analizar, hoy, este ataque, con mar a sus espaldas y sin costa, se
aprecia que habrian permitido mayor eficacia de orientacion al misil Sea Wolf que
los derribo.

OF 1180 Indicativo: ORO Tripulacion: Cap Antonio Zelaya, C-225; Ten
Juan Arrards, C-244; Ten Fausto Gavazzi, C-248; y AIf Guillermo
Dellepiane, C-239. Despegaron de GAL, a las 12:30, se dirigieron al REV,
reabastecieron y comenzaron su aproximacioén a MLV, en vuelo rasante.

Ataque al HMS Glasgow
12 de mayo

Santa Cruz

Rio Gallegon
.’.

. \\ - ..

— —

¢, Rio Grande

\\
i

oy R

Dado que iban cumpliendo la operacion con retraso, debido a que el sistema
de navegacion omega del guia estaba fuera de servicio, llegaron al mismo punto
que la Ella anterior, a las 13:54 hs, con dos minutos de atraso. Desde alli, se
internaron en las islas, cruzaron el estrecho, pasaron lateral DWN - estaban algo
desplazados hacia el N-. La visibilidad no era buena y los parabrisas tenian sal.
Iniciaron la corrida final de tiro, desde la costa hacia el mar - ya viendo los buques,
(de reojo divisaron Puerto Argentino), se dirigieron con una separacion de 100/200
m y a 40° respecto al eje longitudinal de los buques, el 1, 2 y 3 hacia la HMS
Glasgow y el N° 4 a la Brillant.
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La punteria, en vuelo rasante, la efectuaron sin uso de la mira, recibiendo el
fuego de las armas de tubo, (no vieron Sea Wolf esta vez). Los cuatro aviones
lanzaron sus bombas con el siguiente resultado:

-N° 1 Cap Zelaya: muy a popa, largo.

-N° 2 Ten Arraras: corto

-N° 3 lerTen Gavazzi: impactd. Su bomba entra en la Glasgow - linea de
flotacion - recorrid su interior ferozmente, aplasté un botellén de aire comprimido
sin fracturarlo, desintegré un tanque de combustible sin provocar incendio, y salié
por la otra banda del buque, limpiamente, detonando ya en el mar. (Del libro South
Atlantic World - SAW).

-N° 4 AlIf Dellepiane: sobre la Brillant. Corto, la bomba rebotd en el mar y
barrio la cubierta de la fragata, cayendo al otro lado sin explotar. La Brillant sufrié
dafios menores.

El destructor Clase 42 Glasgow, a raiz de este ataque, debio ser retirado del
TOAS durante todo el conflicto para reparaciones, pues el agujero provocado en su
linea de flotacion, de alrededor de un metro de didmetro, hacia agua cada vez que el
buque rolaba.

El destructor D-42 Glasgow, luego del impacto de la bomba lanzada por eller Ten. Gavazzi, de la Ella. Oro.

Luego del ataque, quedaron separados por secciones, el Cap Zelaya y el
Ten Arraras adelante, el lerTen Gavazzi y el Alf Dellepiane atras, sin tenerse a la
vista. La seccion de Gavazzi pas6 muy cerca de DWN, que estaba en alerta roja,
y el jefe de seccion fue derribado por un misil de 35 mm propio, de la 3° Bateria
del
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Batallon 601, que no estaba conectada al sistema VYCA de MLV Muri6 alli el
lerTen Gavazzi, que no llegé a eyectarse, debido a su escasa altura.

El contraalmirante Woodward, a raiz de este ataque, tomd la decisién de no
acercar mas sus buques a MLV en horas diurnas.

Los pilotos restantes, (1, 2 y 4), regresaron a su base, con minimo
combustible y aterrizaron a las 15:50, en GAL.

El relato inglés (libro Falkland Air War de la Royal Navy) dice:

A media tarde, los cuatro Skyhawk emanaron la corrida sobre los dos
buques. A causa de un mal entendimiento entre la Ella, Zelaya, Gavazzi y
Dellepiane, se fueron sobre "'Glasgow" dejando solo aArraras para atacar
la ""Brillant" .Afortunadamente la suerte estaba del lado de ellos, esa tarde,
porque el sistema ""Sea Wolf'* de la "Brillant™ fall6 en el peor momento
para los britanicos, dejandolos sin su cobertura misilistica antiaérea.
Aunque ambos navios tiraron con fuego de tubo intensamente, no causaron
dafios a los Skyhawk, los cuales pudieron bombardear con cierta
comodidad. La Brillant vio cémo las bombas (deArraras) rebotaban cortas
en el mar (250 Kg) pasaban sobre el buque y caian del otro lado sin
explotar. La Glasgow fue menos afortunada, Gavazzi vio como una de sus
bombas impacté en medio del buque, cerca de la linea de flotacion y
mientras se alejaban vio la explosién. En efecto, su bomba habia pasado a
través del buque y sali6 del otro lado sin detonar. Aunque la bomba pas6 a
través del cuarto de maquinas no habia dafiado estructura o equipos
criticos, pero si los agujeros eran grandes y proximos a la linea de flotacion.
A pesar de rapidas e ingeniosas reparaciones, la Glasgow habia sido
dafiada seriamente en un porcentaje inaceptable, y aunque pasé unos dias
mas en operaciones con la Task Force, fue enviada a Inglaterra en la
primera oportunidad.

La persecucion
Mientras se realizaba la anterior operacion, el comando de la FAS planifico

una nueva operacion, con las unidades que permanecian en apresto. Para ello
selecciond de la BAM SJU:

- seis M-5, con dos BRP, cada uno.
- ocho A4-C, con una bomba MK-17, cada uno (1.000 Ib).

Ordeno a los dos KC-130, que permanecian en circuito de espera en SJU,
se dirigieran al nuevo PCRA, en 50° 30" S/ 64° 30' O. Al comprobarse que los
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buques se alejaban presurosos hacia el NE, se emiti6 la orden ejecutiva de regreso
de los KC-130. Arribaron a GAL, el TC-70 a las 15:40; a CRV: el TC-69, a las
15:55; y el OCAT a CRV: a las 16:00 hs.

La respuesta enemiga

A las 17:30, un Harrier lanzé dos bombas, mediante "Toss Bombing", sobre
AD MLYV: sin mayor precision.

Saldo del ataque

Aviones ordenados 14
Aviones decolados 8

De éstos:

Atacan 8
Regresan 4
No salen por TEC 3
No salen por orden 1

Darios causados

Un destructor tipo 42, (HMS Glasgow), seriamente averiado y retirado del
TOAS. y una fragata, (HMS Brillant), levemente averiada.

Los Hércules

Las tripulaciones de los KC-130 que operaron este dia fueron:
TC-70: Vcom Alfredo Cano, Cap Juan Hrubik, My Carlos Torielli, SM

Salvador Giliberto, SM Guillermo Aguirre, Aux Eduardo Fattore, SA Néstor
Molina y SP Roberto Caravaca.

TC-69: Vcom Luis Litrenta, Cap Guillermo Destefanis, My Francisco Mensi,
CP Juan Peron., CP Juan Tello, SAux Hugo Gonzalez, SAux Vicente
Reynoso, SAux Manuel Lombino.

Despegue de GAL, a las 11:55, arribo a CRV: a las 15:55.
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Los helicopteros en Malvinas

Bell-212, matricula H-83, indicativo HALCON, armado con cuatro
ametralladoras Browning 7,62 rom. Tripulacion: Ten Marcelo Pinto, Ten
Héctor Luduefia, SAux Jesus Martinez, C1° Roberto Lépez y C1° Alberto
Montaldo. Despegd de Puerto Argentino, a las 08:00; arribé a las 10:00 hs.

Bell-212, matricula H-85, indicativo GATO, armado con cuatro
ametralladoras Browning 7,62 rom. Tripulantes: Ten Gustavo Brea, Ten
Luis Longar, C1° Ernesto Palacios y C1° Sergio Quifiénez. Despegd de
Puerto Argentino, a las 13:00, para realizar traslado de personal y material;
aterrizé a las 14:45 hs.

Bell-212, matricula H-83, indicativo HALCON, armado igual que el
anterior, Tripulantes: Ten Marcelo Pinto, Ten Ricardo Luduefia, SAux Jesus
Martinez, C1° Roberto Lopez , C1° Alberto Montaldo. Despeg6 de Puerto
Argentino a las 14:20, para realizar traslado de personal; aterriz6 a las 17:50
hs.

Bell-212, matricula H-85, indicativo TORDO, armado con cuatro
ametralladoras Browning 7,62 rom. Tripulantes: Ten Luis Longar, Ten
Gustavo Brea, C1° Ernesto Palacios y C1° Sergio Quifionez. Despegd de
Puerto Argentino, a las 15:30 para realizar traslado de personal; aterrizo en
DWN, a las 16:30 hs.

CH-47C, matricula H-93. Tripulacién: lerTen Julio Brower, lerTen
Horacio Giaigischia, SA Roberto Prats, CP Atilio Pistoni, SAux Antonio
Alvarez, C1° Mario Vera. Despegd de DWN, a las 11:40 hs; arrib6 a las
13:10, por MLV:

Se realizd la busqueda del A4-B, matricula C-248, derribado por la AAe
propia, en DWN. Fue encontrado muy proximo a la base.

Exploracion y reconocimiento

B-707. Matricula TC-92. Indicativo CARBON. Tripulaciéon: Vcom Rodolfo
Mufioz, Vcom Marcelo Conte, SM Carlos Blazek, SAux Angel Salvador, SM
Adolfo Bonorino. Despegé de EPO, a las 07:30; arribé a las 16:50 hs.

Mision 144: F-27. Matricula TC-73. Indicativo TITAN I. Tripulacion:
VVcom Mario Andelique, My Egidio Santilli, C1° Ricardo Hernandez, CP
Carlos Bassano. Despeg6 de TRE, a las 08:45; arribé a CRV a las 11:45.
Mision 148: Despego de CRV a las 15:15; arrib6 a TRE, a las 18:35 hs.

Mision 147: F-27. Matricula T-43. Indicativo: BOLSA Il. Tripulacion:
Vcom
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Juan Agnoletti, Cap Carmelo Salas, C 1 ° Guillermo Lamas, CP Horacio
Gonzalez. Despeg6 de CRV a las 09:30, arrib6 a las 12:20 hs.
Mision 149: Despeg6 de CRV a las 15:20; arribo a las 18:20 hs.

F-27. Matricula TC-71. Indicativo: TITAN. Tripulacion: Vcom José
Ribeiro, Vcom Jorge Novais, CI° José Brandana, SA Martin Gonzalez.
Despeg6 de EPO, a las 09:40, arrib6 a VIE, a las 13:25. Despeg6 a las 15:00,
arribé a EPO, a las 15:50 hs

C-500. Matricula: LV-MZG. Indicativo: CASERO Il. Tripulacion: Alf
Collerone. Despegd de EPO, a las 06:52. Arrib6 a las 18:50 hs

C-500. Matricula: LV-LZR. Indicativo: CASERO IV. Tripulacién: Alf
Mercante. Despeg6 de EPO a las 11 :00. Después de realizar exploracion,
regresa a PAL para inspeccion.

TS-60. Matricula: LV-MSN. Indicativo: PLATINO I. Tripulacion: Alf
Jorge Arrechea, SAux Orlando Falcon, PC Tomas Manzanares. Despeg6 de
SCZ, a las 09:00; arrib6 a las 11:16 hs, (Mje. N° 284/DW 1212:10 mayo).

El mismo avidn, con el mismo indicativo y la siguiente tripulacién: Cap
Mario Campanucci, Alf JorgeArrechea. Despeg6 de SCZ a las 14:00; arribd
a 17:55.

Mision 151. Por Mje. 3867/YU, el Cte. del A-540, Ten Filipanics informa
que, dos 1A-58, realizaron exploracion, con el indicativo PACU 11. Despegd
de CRV a las 15:40; arrib0 a las 17:30 hs.

Mision 153: DHC-6. Matricula: T-82. Indicativo: PACU I11. Despegé de
CRV alas 16:18; arribd 18:58 hs.

Otros acontecimientos
Por informes de inteligencia del TOM, aumentaron los indicios de

pequefios desembarcas y movimientos de comandos britanicos, en la costa N
de la isla Gran Malvinay su litoral N, sobre el estrecho de San Carlos.
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Jueves 13 de mayo

La meteorologia

Nuevamente, las condiciones meteoroldgicas se presentaban desfavorables,
para la operacién aérea en el TOM y sus adyacencias. En MLV, durante la mafiana
y hasta las 14:00, hubo neblina, con visibilidad 1.000 / 2.000 m, y nublado. Viento
calmo. Luego de una leve mejoria, (14:00 / 17:00 hs), volvieron a reducirse las
condiciones.

El enemigo

El enemigo permanecia casi estatico en las posiciones. El dia anterior habia
zarpado desde Southampton el paquebote Queen Elizabeth, con 3.000 hombres de
la Brig 5, (Inf de Ejército), que estaba al mando del Gral Wilson. Nuestros vuelos
de E y R se sucedian, en el ambito lejano y litoral, y, ademas, el COE aumentaba su
receptabilidad satelitaria e infraroja, cubriendo ya con precision, la ubicacion y
movimientos de los distintos buques que se encontraban en el TOAS y, aun, de los
que se acercaban por el Pacifico.

Pero el grupo de batalla inglés seguia manteniendo sus buques fuera de
nuestro radio de accion.

Acciones de diversion de la FAS

La FAS solo podia entonces "torear” al enemigo y para ello usé al
Escuadron Fénix. Salieron este dia las siguientes misiones de diversion:

OF 2078, dos LR-35, indicativo BAGRE. Tripulacion: Cap Juan Martinez
Villada, Cap Jacinto Despierre. Despegd de CRV, a las 08:37, a 50° 00" S /
66° 00' O, hasta 50° 40' S/ 62° 30" O y retorno a CRV: Arrib6 11:00 hs. Mje
37009.

OF 2079, dos LR-35, indicativo CONDE. Tripulacion: My Ricardo
Gonzalez, Cap Ricardo Ceaglio, lerTen Edgardo Acosta, Alf Juan Redonda.
Despegaron de SJU, a las 09:35, 51° 35" S / 62° 61' O, y retorno a SJU.
Arribaron a las 11:00 hs

OF 2080, dos LR-35, indicativo FUEGO, Tripulacion N° 1: Cap Rafael

Gonzalez Osterode, lerTen Carlos Ronconi, C1° Juan Mothe. Tripulacion
N° 2: Cap Antonio Buira, Ten Luis Herrera, C1° Dardo Rocha. Despeg6 de
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GRA, a las 09:30 hs, 53° 00' S / 61° 30" O, Y retorno GRA. Arribd a las
11:00 hs.

Pero el enemigo aeronaval no mostré reaccion.

La exploracién y reconocimiento

Los B-707 cumplimentaron sendas exploraciones lejanas sobre el Atlantico
meridional y sobre zona sur de cabo de Hornos.

TC-91 Indicativo BUQUE. Tripulaciéon: Vcom Otto Ritondale, Vcom
Héctor Cid, SP Flavio Lucién, SM Guillermo Oviedo, SP Ernesto Wagner,
SM Oscar Vignolo. Despeg6 de GAL, a las 08:50 - S-56 13:00. - y regreso a
PAL.

TC-92 Indicativo: CARBON. Tripulacién Vcom Rodolfo Mufioz, Vcom
Marcelo Conte, SM Carlos Blazek, SAux Angel Salvador, SM Aroldo
Bonorino. Despeg6 de EPO, a las 08:00; arribd a las 16:20 hs.

Asimismo, la exploracion cercana la cumplieron los siguientes aviones:

OF 2521 MU 2B matricula LV-ODZ; tripulacién: Alf Quiroga, Alf Meyer
Despeg6 de ADO, a las 10:00; arrib6 a SCZ, a las 11:20. Despegé a las
19:00; arribd a ADO, a las 20:20 hs.

OF 2522 MU 2B -matricula: LV-OAN - Buasqueda por requerimiento de
Ejército. Despeg0 de ADO, a las 17:45. Arribo a las 18:45. Se vieron lobos
de mar, y pefiascos que parecian balsas.

OF 2523, S-61N matricula: LV-OCL. Despegé de ADO, a las 18:15; arribo
a las 19:25. Idem resultado anterior.

F-27 matricula T-43, indicativo BOLSA Il. Tripulacion: Cap Carmelo
Salas, Vcom Juan Agnoletti, C1° Guillermo Lamas, CP Horacio Gonzélez.
Despegd de CRV a las 08:30; arribd a las 11:30 hs.

F-27 matricula T-41, indicativo PACU. Tripulacion: Cap Hugo Olmos,
lerTen Eduardo Rodriguez, CP Osvaldo Moreyra, CP Walter Morelli.
Despeg6 de CRV 09:00. Arribd a las 12:50 hs.

F-27 matricula T-71, indicativo TITAN. Tripulacién: Vcom Jorge Novais,
Vcom José Ribeiro, C1° José Brandana, SA Martin Gonzélez. Despeg6 de
EPO, a las 09:10; arribé a VIE, a las 12:50. Despegé a las 14:00; arrib6 a
EPO a las 16:50 hs.
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F-27 matricula TC-73, indicativo TITAN 1. Tripulacion: Vcom Mario
Andelique, My Egidio Santilli, C1° Ricardo Hernandez , CP Carlos Bassano.
Despegd de TRE, a las 08:30; arribé a CVR, a las 11:30. Despeg6 a las
15:30; arribd a TRE, a las 17:50 hs.

OF 102 TS-60 matricula LV-MDM, indicativo PLATINO I. Trilpulaci()n:
Cap Guillermo Fomés, Alf Claudio Gervai. Despego de SCZ, a las 09:00;
arribd a las 11:35 hs.

LR-25 matricula LV-OEL, indicativo CASERO V. Tripulacion: Alf
Pignato. Despeg6 de EPO, a las 08:00; arribd a las 16:00. Avisto el Narwal,
en 38 18 Sy 56 05 O, envid mensaje a las 15:07 hs.

C-500 matricula LQ-MRM, indicativo CASERO Il1l. Tripulacion: Abel
Cancrini. Despeg6 de EPO, 13:45. Arribo a las 19:41lls.

Mision 155: Dos 1A-58 matricula A-540 y A-558, indicativo PACU 1.y
PACU Il Tripulacién: Ten Miguel Filipanics, Alf José Taley. Despegd de
CRV a las 13:58; arrib0 a las 16:26 hs. Mensaje 3911/SL.

Mision 156: DH-C 6 matricula T-82, indicativo PACU 111. Tripulacion: Cte
lerTen Claudio Caresani. Despeg6 de CRV a las 14:32; arribo a las 19:02.
Mje 3924/DE

El Cte del LV-MDE informa por Mje 1954/LS sobre tres misiones
LANGOSTA realizadas, con 5 h 50 min voladas.

OF.103 TS-60 Matricula LV-MSN. Indicativo: PLATINO Il. Tripulacion:
Alf Rubén Manzur, Alf Jorge Arrechea, CP Mario Juarez. Despegé de SCZ, a
las 14:03; arribd a las 16:33 hs.

Nuevos cruces

Este dia se intentaron varios cruces de C-130:

Matricula TC-68. Indicativo TIGRE. Tripulacion: Vcom Rubén Cabanillas,
My Adolfo Martinez, Vcom Adrian Speranza, SA Juan Rydzik, SP Juan
Vottchevitch, SA Roberto Pajon., SP Bemabé Plascencia. Despegd de CRV a
las 14:15; arrib6o a MLV a las 16:30. Despego a las 17:00, bajo alerta roja,
arrib6 a CRV a las 19:00. Transporté un cafion 155 mm, un Unimog,
municion, espoletas y dos tetraedros reflectivos; total 14.000 Kg. Fue guiado,
en su descenso, por el radar MLV ya que las condiciones meteoroldgicas, a su
arribo, eran de viento calmo y neblina.
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Matricula TC-65 Indicativo OSO. Tripulacion: Cap Victor Borchert, Cap
Heman Daguerre, My Pedro Maye, CP Carlos Sosa, SAux Hugo Castellini,
SA Roberto Carabajal, SA Carlos Moyano. Despegd de CRV a las 19:45,
efectud el cruce y sobrevold6 BAM MLV: A las 22:30, intentd dos aterrizajes
sin ver la pista, y regresé a CRV a las 00:00. Transportaba 15.000 Kg de
carga y diecinueve Pax, (refuerzos para la ROA), que volvieron a su base de
origen.

Los helicdpteros en Malvinas

Bell-212, matricula H-85, indicativo CONDOR, armado con cuatro
ametralladoras Browning 7,62 rnm. Tripulacion: Ten Alejandro Vergara,
Ten Saturnino Sanchez, CP Horacio Carmona, CP Sergio Quifiénez y CP
Eulogio Gémez. Despeg6 de Puerto Argentino a las 09:30 para cumplir una
mision de exploracién y reconocimiento; aterrizé a las 10:50 hs.

Bell-212, matricula H-85, indicativo TORDO, armado con cuatro
ametralladoras Browning 7,62 mm. Tripulacién: Ten Luis Longar, Ten
Gustavo Brea, CP Horacio Carmona, CP Sergio Quifiénez, y CP Eulogio
Gomez. Despeg6 de Puerto Argentino, a las 15:00, para realizar traslado de
personal de la ROA,; aterriz0 a las 16:40.

Bell-212, matricula H-83, indicativo HALCON, armado igual que el
anterior. Tripulacion: Ten Marcelo Pinto, Ten Ricardo Luduefia, CP Alberto
Lopez, Cl° Roberto Lopez, CI° Alberto Montaldo. Despegé de DWN, a las
15:00, para realizar un traslado de personal; aterrizé a las 16:00 hs.

Bell-212, matricula H-83, indicativo PATO, armado igual que el anterior.
Tripulacion: Ten Saturnino Sanchez, Ten Alejandro Vergara, CP Alberto
Lopez, C 1 ° Roberto Lopez y C 1 ° Alberto Montaldo. Despeg6 de DWN, a
las 17:20 para cumplir una mision de busqueda y rescate; aterrizo a las 18:00
hs.

CH-47 C Matricula: H-93. Tripulacion: lerTen Julio Brower, lerTen
Horacio Giaigischia, SA Roberto Prats, CP Atilio Pistoni, SAux Antonio

Alvarez, CI° Mario Vera. Despego de DWN, a las 11:40. Arribo las 13:10
hs.

Honras a un héroe

A las 17:00 hs, fue sepultado en el hipédromo de DWN, el lerTen Fausto
Gavazzi. Se oficio una misa
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Viernes 14 de mayo

La meteorologia

En Malvinas, la situacién meteorolégica permanecid inestable, con techos
bajos, escasa visibilidad, con nieblas y lloviznas.

La actividad enemiga

El enemigo movilizd bastante su arma aérea este dia. Los Harrier operaron
desde el portaaviones HMS Invincible, el cual navegaba en un circuito N/S, sobre
el meridiano 55° 30" O. Volaban por secciones y sus ataques ofrecian las siguientes
caracteristicas:

-ataques de gran altura y/o Toss Bombing,

-armamento: bombas de 500 y 1.000 Ib, de explosion aérea y algunas
con retardo de hasta una hora,

-objetivos materiales seleccionados:

a) Zona aerédromo BAM MLV 07:20 /11:45/15:30/17:15 sin
dafios.

b) Zona Mte Kent 07:30, reserva y fuerzas terrestres y
helicopteros de aviacion de EA sin dafios.

¢) Zona Cochom island

Del lado argentino, no se aprecié que las acciones del dia fueran, en
realidad, ataques y maniobras de diversion para ocultar los movimientos del
Hermes y algunas fragatas, que, ubicadas al comienzo en posicién general 49° 30" S
/50° 30" O, iniciaron una aproximacion nocturna, a la boca del estrecho San Carlos,
para apoyar el ataque terrestre a la base Calderdn, de un grupo de cuarenta y cinco
hombres del SAS, en Pebble island.

Este ataque, cuya ejecucion habia comenzado varios dias antes, se llevé a
cabo a las 04:20 del dia 15 de mayo, y fue apoyado con fuego naval, previo y
posterior al mismo. Durante su desarrollo, los efectivos britanicos destruyeron, con
bombas de pléastico, cinco Pucara, cuatro Turbomentor de ARA y un Skyvan PNA,
inutilizando este AD, momentaneamente, con bombas terrestres.

Cuando estos efectivos se retiraban en un helicoptero Sea King, (HC-4, ZA-
294), hacia el Hermes, en vuelo ain nocturno, se estrellaron en el mar y
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murieron todos sus ocupantes.

La actividad de la FAS

Si bien la FAS no realizd ataques, su actividad se concentro en la E y R,
operaciones de diversion y puente aéreo.

La exploracion, reconocimiento y diversion

TS-60 Matricula LV-MDM Indicativo: PLATINO |. Mision: E y R area
focal SCZ. Tripulacion: Alf Claudio Gervai, Alf Mario Decarré, SP Mario
Juarez. Despegd de SCZ, a las 09:00; arrib6 a las 11:30. Mje 285.
PLATINO Il Despeg6 a las15:01; arrib6 a las 17:27. Mision: exploracion y
eventual reconocimiento. Se avisto buque tipo petrolero, de la firma ESSO.

OF 2091. LR-35. Indicativo LIBRA. N: Ten Williams, Ten Felice. Mision:
E y R, en zona S-SE de GRA e isla de Los Estados. Despeg6 de GRA, a las
10:44; arribd a las 12:45 hs, (por Mje).

OF 2092 y 2094. LR-35, indicativo PESO. Mision: E y R, en zona E de isla
de Los Estados y S-SO de MLV: a la altura de GRA. Tripulacion: Cap
Rafael Gonzélez Osterode, lerTen Carlos Ronconi, C1° Mothe. Despeg6 de
GRA, alas 10:56; arribo a las 13:30. Despego0 a las 16:15; arrib6 a las 19:16
hs.

OF 2093 y 2095. Dos LR-35, indicativo FUEGO. Tripulacion N° |: My
Ricardo Gonzalez, Cap Ricardo Ceaglio. N° 2: ler Ten Acosta, Alf Redonda.
ler vuelo: despegaron de SJU, a las 11:30, luego a 51° 40'S / 63° 00" O,
posteriormente a 51° 40" S / 61° 30" O: regresaron a las 13:00. 2° vuelo:
despegaron a las 15:33; enlace con CIC MLV a las 16:00. Arribaron a las
17:00.

C-500. Matricula: LV-MMR. Tripulacion: Insp Diaz. Despego de EPO, a
las 07:29; arrib0 a PAL, a las 09:55, (del Diario de Guerra).

LR-25. Matricula LV-OEL. Indicativo CASERO V Por Mje, despegd de
EPO, 09:31; arrib6 a PAL, a las 11:56.

C-500. Matricula LQ-TFM. Indicativo CASERO VI. Por Mje, despeg6 de
EPO, alas 11:29; arribd a PAL, a las 14:05 hs.

C-500. Matricula LV-MZG. Indicativo CASERO I1. Por Mje, despego de
EPO, a las 14:59; arribd a PAL, a las 17:48 hs.

B-707. Matricula T-92. Indicativo CARBON. Tripulacion: Vcom Marcelo
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Conte, Vcom Rodolfo Mufioz, SM Carlos Blazek, SAux Angel Salvador, SM
Aroldo Bonorino. Despeg6 de EPO, a las 07:00; arrib6 a EZE, a las 13:00
hs.

DHC-6. Matricula T-82. Indicativo: PACU I11. Tripulacion: Ten Papavero.
Despegd de CRV a las 09:41; arrib0 a las 12:55. Despeg0 a las 14:30; arribd
a las 18:00 hs.

IA-58. Matricula A-540. Indicativo: PACU I1. Informa el piloto lerTen Raul
Federicci: despeg6 de SCZ, a las 14:30; arribd a las 16:15 hs.

Mision 159 y 165 F-27. Matricula T-43. Indicativo: BOLSA II.
Tripulacion: Vcom Juan Agnoletti, Cap Carmelo Salas, C1° Guillermo
Lamas, CP Horacio Gonzalez. Despeg6 de CRV a las 08:30; arrib0 a las
11:10 hs. Despeg6 a las 15:20; arribo a las 18:00 hs.

Mision 160. F-27. Matricula T-73. Indicativo: TITAN I. Tripulacién: Vcom
Mario Andelique, My Egidio Santilli, C1° Ricardo Hemandez, CP Carlos
Bassano. Despegd de TRE, a las 08:30; arrib6 a CRV a las 11:50. Despeg6 a
las 15:20; arrib6 a TRE, a las 17:30 hs.

Mision 162. F-27. Matricula T-41. Indicativo PACU. Mision:
reconocimiento cercano. Tripulacion: My Roberto Montaldo, My Adolfo
Rodriguez, SAux Rubén Segui, SA Luis Rios. Despeg6 de CRV a las 09:00;
arribo a las 12:45. Despego0 a las 14:00; arrib6 a las 17:50 hs.

F-27. Matricula: TC-71. Indicativo TITAN. Tripulacién: Vcom José
Ribeiro, Vcom Jorge Novais, CI° José Brandana, SA Martin Gonzalez.
Despegd de EPO, a las 09:00; arrib6 a VIE, a las 12:50. Despegd a las
14:00; arribd a EPO, a las 16:40 hs.

OF 2091. LR-35. Matricula LV-ONN. Indicativo: LIBRA. Mision: Ey R
visual. Tripulacién: Cap Juan Martinez Villada, Ten Luis Herrera, C1°
Dardo Rocha. Despeg6 de GRA, a las 10:35; arrib6 a CRV a las 13:35 hs.

OF 2093 y 2095, dos LR-35, indicativo FUEGO, tripulacion N° 1 My
Ricardo Gonzéalez, Cap Ricardo Ceaglio; N° 2: lerTen Acosta, Alf Redonda.
Despegaron de SJU, a las 11:30, luego a 51° 30" S/ 63° 00' O, posteriormente
a 51°40' S/ 61° 30' O, y regreso a las al13:00. Despegaron de SJU, a las
15:33. Enlace CIC MLV 16:00; arribaron a las 17:00 hs.

LR-35. Matricula T-21. Mision: relevamiento aerofotografico. Tripulacion:

Cap Nicolas Benza, Ten Eduardo Casado, CP Eduardo Lagger, CP Eduardo
Elvira, CP Juan Hemandez. Despegd de PAR, a las 17:15; arrib6 a CRV a

Historia de la Fuerza Aérea Argentina Tomo VI Volumenl  Su actuacién en Malvinas



las 20: 15 hs.

El Cte del TS-60 Matricula LV-MDE informa por Mje. EUR 1971 20:40,
tres misione realizadas con el indicativo LANGOSTA, volado 6 h 45 min.

Puente aéreo

A las 19:00, despegd con destino a Malvinas, el C-130, matricula TC-65,
indicativo ARIES, que llegb hasta la vertical de las islas y debio regresar por
condiciones meteoroldgicas adversas, aterrizd6 en CRV; a las 23:00.
Tripulacién: My Ricardo Bolzi, Cap Sergio Sampietro, My Orestes Vila, CP
Ricardo Camino, SAux Carlos Salzano, CP Oscar Fraire, SAux Roberto
Ovejéro.

Los helicépteros en Malvinas

CH-47 C Matricula H-93. Tripulacion: lerTen Miguel Ferndndez, lerTen
Juan Grifol, SAux Luis Capra, SAux José Alvarez, CP Rubén Lavorato, CP
Hugo Herrera. Despeg6 de DWN, a las 14: 15. Arrib6 a MLV; a las 14:45.
Despego a las 15:50. Arrib6 a DWN, a las 16:20 hs

La Artilleria Antiaérea

A las 06:45, se volvid a ver la luz de la isla quemada. Se detectaron dos
ecos, (Harrier), en vuelo, hacia el N de la isla. Al aproximarse la patrulla, se abri6
fuego sobre la isla, apagandose la luz mala y alejandose los aviones. No cabian
dudas de la conexion entre las aeronaves y la misteriosa luz. A las 11:41, un
Harrier realiz6 un bombardeo, desde 6000 m de altura, ordenandose fuego
demostrativo. Se repitié la incursion a las 15:30. La ultima fue a las 17:20; esta
vez, llevada a cabo con misiles.
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Sabado 15 de mayo

La meteorologia

Durante todo el dia la situacion meteorolédgica fue marginal en las islas. Una
capa de nubes la cubrié todo el tiempo, sin claros; la visibilidad estuvo entre 2/5
Km, viento calmo, con posibilidad de niebla.

El ataque a la Base Aeronaval Calderdn

La Base Aeronaval Calderon, ubicada en la isla Borbon, (Pebble island,
norte isla Gran Malvina), habia sido instalada por la Armada, aprovechando un
precario aerédromo existente.

Fue concebida, inicialmente, para alojar u operar las aeronaves asignadas al
componente naval del TOM, en especial los T-34 T, (turbomentor), y algunos otros
aviones auxiliares. Esta estacion estaba defendida por treinta hombres de ARA, al
mando de un oficial.

Su aer6dromo, dos pistas de tierra de mas de 700 m cada una, de terreno no
muy firme, (fangoso en dias de lluvia), estaba previsto por FAA como AD de
despliegue de la BAM Condor, y fue usado a partir del ataque que ésta sufrio el! o
de mayo.

Aparentemente, no habia sido detectado por el enemigo y se apreciaba que
ofrecia mejores defensas para la proteccion pasiva de los Pucard, que la BAM
Céndor, (Goose Green).

Pero los sucesos demostraron el error de esta apreciacion, pues conocida y
estudiada por elementos infiltrados, resultd ser un objetivo interesante y muy
reditivo para el enemigo, que podia aproximarse - como lo hizo - con relativa
facilidad, hasta sus inmediaciones, y atacar en operacion tipo comando.

En realidad, dias atras, la BAM Condor tratd de recuperar algunos aviones,
(con su tripulacién y mecanicos), pero no pudo hacerlo, debido al mal estado de la
pista, (hundimientos de rueda de nariz en el fango). Asimismo debe reconocerse
que el personal de la FAA, (tripulaciones), que se encontraba en dicha base, no
poseia el armamento de mano apropiado para reforzar la defensa terrestre de la
misma. Finalmente, nuestros aviones se encontraban estacionados en un area, (no
dispersados), lo que facilit6 la operacion del enemigo.
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Informe del Cap Vila:

A las 04:10 hs se produjo el ataque a la isla Borbon. Comenzé con fuego
naval, el cual era largo y por sobre la pista y un golpe de mano con
personal del SAS. La isla era chica con acceso por los 3600. Durante el
tiroteo se decidi6 efectuar una voladura, la cual realizamos y fue suficiente
para que cesara el fuego por parte del grupo comando. Luego encontramos
huellas de sangre y todo el material abandonado. Aparentemente los
sacaron en helicoptero. Los aviones habian sido destruidos con cohetes
colocados en las turbinas. Se encontraron también bombas plasticas tiradas
en el suelo y que so6lo fueron colocadas en el Skyvan de Prefectura. Los
aviones también presentaban infinidad de impactos de 7,62 mm.

El ataque termind, aproximadamente, a las 08:40. Se evaluaron los dafos, se
recuperd el material inglés abandonado y se replegd en helicoptero a DWN. La
evacuacion del personal aeronautico de la base Calderon, se realizé en dos vuelos
de CH-47 matricula H-93. En tales vuelos también se trasladaron comandos del
Ejército Argentino, tropas, cafiones de 105 mm y morteros, a la desembocadura de
estrecho San Carlos, pertenecientes a la Compafiia C del Regimiento 25, al mando
del Ttel® Esteban. Estos vuelos se realizaron visualizando en distintas
oportunidades PAC inglesas, que volaban en altura. Tripulacién: My Oscar Pose,
lerTen Alberto Beltrame, lerTen Horacio Giaigischia, lerTen Julio Brower de
Koning, CP Raul Feméandez, SA Hugo White, C1° Rubén Lavorato y C1° Mario
Vera.

En esta operacion, la FAA perdid, por destruccion en tierra, los siguientes
1A-58:

A-520, A-526, A-502, A-529, A-552 (cinco en total).

Refuerzos inmediatos

Al tener conocimiento de ésta pérdida de material, la FAS ordeno, a las
10:25, su reposicion inmediata. Asi a las 14:43 despegaron, desde SCZ, los
POCKER, cuatro 1A-58, armamento: cuatro LAU 61 - coheteras - cafiones y
ametralladoras, tripulados por: N° 1: Vcom Saul Costa (se desempefiaba en SCZ
como jefe de escuadrén y se autodesigno jefe de la Ella); N° 2: Ten Gustavo Lema;
N° 3: lerTen Juan Micheloud y N° 4: Alf Carlos Diaz. Su tarea era dirigirse a la
BAM Céndor, y subordinarse al jefe de dicha BAM, el Vcom Pedrozo. En el cruce
sobre el Atlantico, fueron guiados por un MU-2B 60, hasta la vista de las costas
occidentales de MLV y desde alli, la Ella, sola en rasante, continué su misién y
arrib6 a la BAM Condor.
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Relato lerTen Micheloud

Nos reunimos en la vertical y comenzamos la travesia, en un comienzo con
mil quinientos metros, para descender lentamente a partir de haber
recorrido un tercio de nuestra ruta, hasta adoptar unos veinte metros sobre
las olas.

Formamos una seccion a cada lado de nuestra avién guia, los techos
comenzaban a bajar, asi que cerramos un poco mas la formacion, cuando
por fin se rompid el cerco radioeléctrico para decirnos «diez minutos al
frente las islas».

Bajamos un poco mas y continuamos solos buscando con esfuerzo las
primeras estribaciones; nos confundian las sombras que se proyectaban
sobre las aguas, hasta que por fin nos sorprendié ver muy préximo a
nosotros, unos acantilados.

Continuamos formados hasta pasar los primeros islotes y llegar a
identificar las islas propiamente dichas. EI guia ordend dividirnos por
secciones y continuar tal como se habia planificado. Por momentos nos
veiamos envueltos en chaparrones que disminuian considerablemente la
visibilidad y habia que cerrar la formacion.

Ni bien bajamos nos aguardaban el Com Pedrozo y el My Navarro, quienes
nos brindaron un fuerte abrazo, manifestando el primero, que estaba muy
agradecido porque le traiamos aviones.

Nos cargaron en un Land Rover. Antes de arrancar, se pudo hacer enlace
por VHF con la seccion del Vcom Costa, asi que esperamos el arribo;
desafortunadamente no entendid las indicaciones de la torre mdvil y
enfrentd para el aterrizaje a la pista inutilizada que estaba demarcada en
diagonal en el campo. Todos los presentes empezaron a gritar a la par del
Cap Benitez, quien se hallaba con el equipo portatil de VHF, para que
diera motor. EI Com Pedrozo gritaba -jDé motor que me va a romper el
avion!- entre otras cosas indescifrables, tras el suspiro de todos, los vimos
emerger nuevamente tras la loma, y esta vez, si entraron bien.

Los dias fueron transcurriendo con bastante rutina, alertas por Ellas,
salidas de ROF, muchas alertas rojas con la consecuente busqueda de
refugio, reparacion de la pista con grava que cargabamos los pilotos en una
rastra o trineo, para remolcarla con tractor y tapar las partes rotas de la
pista.

Con las ametralladoras de los aviones destruidos se confeccionaron
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numerosas piezas antiaéreas, lo que luego llegé a transformar las alertas
rojas en “A sus puestos antiaéreos’. Varios pilotos teniamos asignadas
nuestras piezas, donde nos desempefidbamos como jefes de pieza y
apuntadores, en tanto los armeros cumplian con las funciones de sirvientes
de piezas.

Los pilotos jefes de seccion y Ella cumpliamos turno en operaciones, en
tanto los alfereces hacian guardia en la zona donde se hallaban los aviones.

Los turnos de cocinero y ayudante estaban en una hoja de papel, pegada en
la pared, y se componian de un piloto, un mecénico y un armero. Los
utensilios eran sumamente escasos y en una Unica cocina de turba, en tres
0 cuatro pequefias cacerolas, se preparaba el Unico menua «a la carta» de
un solo plato; ademas estaba acorde con los conocimientos de cocina de
quien habia tocado en suerte esa jornada. Practicamente habia que
racionar en dos turnos, compartiendo cubiertos y haciendo cola, oficiales y
suboficiales por igual, para recibir el magro sustento. EI pan era algo
desconocido y podiamos sentirnos afortunados de poder disfrutar de dos o
tres galletitas de vez en cuando.

La primera Ella era del Cap Benitez; estaba integrada por el Ten Brest,
como numeral 2, el lerTen Micheloud como numeral 3 y el My Tomba
como numeral 4. Las siguientes estaban a cargo del Cap Vila, el Cap
Grunerty el lerTen Fasani.

OF N° 186 MU-2B 60 que guié a la Ella POCKER. Tripulacion: Alf
Quiroga, Alf Meyer. Despeg6 de SCZ, a las 14:10, arribé a las 17:20 hs.

Pero en BAM Condor faltaban aviones y no pilotos. Por lo tanto, ese mismo
dia, fueron trasladados a Puerto Argentino, los siguientes oficiales: Ten Cimbaro,
Ten Tufez y Ten Alzogaray, quienes se desempefiarian como OCAA (Oficial
Control Aéreo Adelantado) a 6rdenes del CATOM.

La BAM Céndor contaba ahora con seis aviones de dotacion.

El accionar enemigo

Aparte del fructifero ataque a la base Calderdn, aunque desgraciado en su
despliegue, el enemigo continud hostigando a las defensas de MLV, mientras
esperaba sus indispensables refuerzos. Asi, el arma aérea de la flota, realizo
bombardeos imprecisos sobre BAM MLYV; (12:30/15:47/16:26), con Toss bombing.
Ningun buque cafione6 las islas durante el dia, ni fue detectado en sus
proximidades.

Historia de la Fuerza Aérea Argentina Tomo VI Volumenl  Su actuacién en Malvinas



Un Sea Harrier que atac6 Puerto Argentino, fue averiado por la AAe y cayd
al mar; su piloto, eyectado, fue recuperado.

La FAS

La FAS, aparte de los refuerzos 1A-58 enviados a BAM Coéndor, efectud las
siguientes operaciones de Ey R:

OF 2102, LR-35, indicativo TIFON. Mision: comprobacion electronica,
chequeo VHF CIC Malvinas. Tripulacion: Cap Rafael Gonzalez Osterode,
lerTen Carlos Ronconi C1° Juan Mothe. Despeg6 de GRA, a las 10:25, a 52°
60" S /62° 55' O; luego a 52° 30" S/ 61° 30" O cuatro minutos, y a 52° 15' S/
61° 30" O durante seis minutos, anotando coordenadas alcance de MLV en
radar y VHF Arribo a las 12:05 hs.

LR-35, matricula: LV-ONN. Indicativo BOMBO. Mision: E y R cercano.
Tripulacion: Cap Juan Martinez Villada, Ten Luis Herrera. Despegé de
CRV, alas 08:10; arrib6 a GRA, a las 09:35 hs.

OF 2103. La misma tripulaciéon anterior. Despegd de GRA, a las 12:55;
arribo a las 15:33 hs.

LR-35, mision: E y R zona GRA. Tripulacion: Cap Gonzélez, lerTen
Ronconi. Despeg6 de GRA, a las 16:00; arribé a las 17:40 hs.

OF 106 TS-60, matricula: LV-MSN. Indicativo: PLATINO I. Tripulacion:
Alf Ramén Galvan, Alf Claudio Gervai, CP Mario Juarez. Despegé de SCZ,
a las 08:59; arribd a las 11:41 hs.

OF 107 TS-60, matricula LV-MDM. Indicativo: PLATINO II. Tripulacion:
Alf Claudio Gervai, SAux Orlando Falcon, PS Tomas Manzanares. Despego
de SCZ, a las 15:01; arribd a las 17:48 hs.

F-27 matricula T-43. Indicativo BOLSA Il. Tripulacién: Vcom Juan
Agnoletti, Cap Carmelo Salas, C1° Guillermo Lamas, CP Horacio Gonzalez.
Despegd de CRV; a las 08:30; arribd a las 11:30. Despegé a las 15:30;
arribé a las 18:30 hs.

F-27, matricula: T-41. Indicativo: PACU. Tripulacion: My Adolfo
Rodriguez, My Roberto Montaldo, SAux Rubén Segui, SA Luis Rios.
Despegd de CRV; a las 14:00; arribo a las 17:30 hs.

F-27 matricula TC-73. Indicativo TITAN |. Tripulacion: Vcom Mario
Andelique, My Egidio Santilli, C1° Ricardo Hernandez, CP Carlos Bassano.
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Despeg6 de TRE, a las 08:15; arribé a CRV a las 11:15. Despeg6 a las
15:35; arrib6 a TRE a las 17:55 hs.

F-27, matricula: TC-71. Indicativo: TITAN. Tripulacion: Vcom José
Ribeiro, Vcom Jorge Novais, C1° José Brandana, SA Martin Gonzalez.
Despeg6 de EPO, a las 07:50; arribé a CRV a las 12:20 hs.

F-27 matricula TC-76. La misma tripulacion anterior. Despegé de CRV a las
14:15. Arrib6 a EPO, a las 17:15 hs.

B-707 matricula TC-92. Indicativo TRONCO. Tripulacion: My Juan Ossa,
Vcom Juan Paulik, SP Andrés Hustey, SP José Ramos, SP Manuel Rivarola.
Despeg6 de EZE, a las 09:30; arrib6 a PAL, a las 19:30 hs.

C-500 matricula LQ-MRM. Indicativo CASERO IIl. Tripulacion: Ppal
Cancrini. Despeg6 de PAL a las 09:46, arribo a las 13:40 hs.

DHC-6 matricula T-82. Indicativo: PACU I11. Tripulacion: lerTen Claudio
Caresani. Despeg6 de CRV a las 09:50; arribé a las 13:21 hs.

Dos 1A-58 matriculas A-540 y A-558. Tripulacion: Ten Miguel Filipanics,
Alf Walter Ortellado. Despeg6 de CRV a las 12:06; arrib6 a las 14:33 hs.

MK-62 matricula: B-10l. Indicativo: KRILL. Misién: E y ROE
Tripulacion: My Ramon Vivas, My Aldo Escudero, lerTen Jorge Segat.
Despeg6 de TRE, a las 17:01; arribd a las 18:56 hs.

Tres TS-60 realizaron los siguientes vuelos, con el indicativo LANGOSTA:

LV-MDE Despeg6 de GAL, a las 11:30; arribd a las 13:55.
LV-MEG Despeg6 de GAL, a las 15:30; arribé a las 17:55.
LV-MII  Despegd de GAL, a las 18:45; arribo a las 21:10.

Puente aéreo

Tres Cruces de C-130

TC-65. Indicativo ARIES. Tripulacion: My Antonio Bruno, Vcom Rubén
Moro, My Hugo Maldonado, CP Ricardo Figueroa, CP Delfino Fretes, SP
Julio Daverio, SP Juan Lujan. Despegé de CRV a las 17:10; arrib6 a MLV a
las 20:10. Despego6 a las 20:35; arribé a CRV; a las 23:35. Trasladé 15.000
Kg de carga y cuarenta y dos Pax. Entre su carga iba un cafion de 155 mmy
municion.
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TC-63. Indicativo PACO. Tripulacién: Vcom Jorge Dominguez, My Juan
Bemardi, My Walter Videla, CP Ricardo Camino, SAux Juan Himdller, CP
Horacio Gonzalez, SP Domingo Farias. Despegd de CRV, a las 20:05; arrib6
a MLV, a las 23:15. Despeg0 a las 23:30; arribé a CRV, a las 02:30, (del 16-
may). Traslad6 11.280 Kg de carga y veintiocho Pax.

TC-68. Indicativo TERO, tripulacién: My Ricardo Bolzi, Cap Sergio
Sampietro, My Orestes Vila, CP Ricardo Camino, CP Oscar Fraire, SAux
Roberto Ovejero, SAux Carlos Salzano. Despegd de GAL, a las 18:20;
arribo a MLV, a las 22:00. Despego a las 22:20; arrib6é a CRV a las 03:15
hs. Traslad6 14.500 Kg de carga y dieciocho Pax. También se trasladé un
cafdn de 155 mm.

Los helicdpteros en Malvinas

Cumplieron ese dia las siguientes salidas:

Bell-212, matricula H-83, indicativo TORDO, armado con cuatro
ametralladoras Browning 7,62 mm. Tripulacién: Ten Luis Longar, Ten
Gustavo Brea, SAux Jesus Martinez, C1° Roberto Lopez, C1° Alberto
Montaldo. Misidn: reabastecimiento de la ROA. Despegé de Puerto
Argentino, a las 08:30; aterrizo a las 10:00. Despeg0 a las 14:45; arribé a
las 15:45 hs.

El mismo H-83, indicativo PATO. Tripulacién: Ten Saturnino Sanchez, Ten
Alejandro Vergara, SAux Jesus Martinez, CI° Roberto Lopez, CI° Alberto
Montaldo. Despeg0 de Puerto Argentino, a las 16:30, para una mision de
reabastecimiento de la ROA. Aterrizo a las 18:09 hs.

CH-47 C, matricula H-93. Tripulacion: lerTen Horacio Giaigischia, lerTen
Julio Brower, CP Raul Femandez, CP Rubén Lavorato, C1° Mario Vera, SA
Hugo White. Despeg6 de DWN a las 10:35; arribo a las 12:35 hs.
El mismo H-93 con la siguiente tripulacion: My Oscar Pose, lerTen Alberto
Beltrame, CP Raul Feméndez, CP Rubén Lavorato, C1° Mario Vera, SA
Hugo White. Despeg6 de DWN, a las 16:10; arrib¢ a las 15:35 hs.

La planificacion estratégica de la invasion

Para el comando de la Task Force, la principal actividad consistia en
reforzar la capacidad de batalla anfibia, a efectos de producir el desembarco.

Por ello, a partir de este dia y durante los diez dias subsiguientes, efectuaron
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siete salidas, con los aviones NIMROD, (RAF 201 Sqdn), con su flamante
capacidad de reabastecimiento en vuelo, para rastrillar con su poderosa capacidad
electronica, un area de 400 MN de ancho y 1.000 MN de largo,( que cubria,
holgadamente, el litoral argentino del TOAS), y detectar todo tipo de embarcacion
de tamafio superior a una lancha. Sus radares Searchwater eran capaces de detectar
el perfil aproximado de cualquier buque y determinar su longitud. Ademas, sus
receptores radar podian detectar posibles emisiones radaricas, de cualquier buque
en el mar. (Libro FAW; pag. 92 y Libro FAW; pag. 403)

Cada una de estas misiones insumian diecinueve horas de vuelo continuado,
siendo necesarios como minimo, tres REV: Normalmente su ruta, a nivel de vuelo
7.000/ 12.000 pies, era isla Ascension, 150 MN al N de Puerto Argentino; 270°
hasta 60 MN de la costa argentina y, desde alli, paralelo a nuestro litoral ,hasta 90°
MDP, y regreso a Ascension.

Estas costosas y riesgosas operaciones de E y R, demostraron la deficiencia
de informacion satelital que poseia la conduccion britanica.

Otros sucesos

La FAS, solicitd nuevamente al comandante del TOAS, se le subordinen los
medios aéreos A-4Q y SUE de GRA, bajo control operacional de la FAS. Al dia
siguiente, el comando TOAS comunica por mensaje 4991, (23:00 hs), reiterando su
decision del 10 de mayo, e informa que dichos medios por misién y teatro,
corresponden a este comando (TOAS).

La Artilleria Antiaérea

A las 12:30, hubo una incursion procedente del lado del faro, proximo a las
posiciones, con espoleta de retardo de unos ocho segundos. A las 12:55, estallé una
bomba de 1000 Ib; produciéndose un nuevo ataque a las 14:30.

A la bateria Tiger Cat, (Ejército), le cayeron dos bombas, a 15y 30 m de sus
posiciones. El riesgo fue grave, ya que a poca distancia estaba el depdsito de los
misiles. Ante esta situacion, el My Maiorano solicito al Vcom Aranda, especialista
en la materia, que inspeccione las bombas. ElI mismo dia, se comprobd que una
bomba habia perdido la espoleta y estaba inerte. La otra, activa, se la hizo estallar
de forma controlada, luego de la evacuacion del sector. Nuevas incursiones se
sucedieron a las 16:30 y a las 20:00. A las 23:30, estall6 una bomba con espoleta de
retardo, mientras un C-130 estaba descargando en plataforma.

Entre las alarmas rojas, grises y amarillas; inicialmente costo obtener el
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descanso necesario para evitar un desgaste progresivo del personal. Fue un
fendmeno que no podia ser evaluado por falta de experiencia. Existia incertidumbre
sobre el tiempo que se tendria que estar en accion, teniéndose en claro que la moral
era alta en todas las jerarquias y que el espiritu de competencia se habia hecho
carne. Los primeros agresores con que las fuerzas tuvieron que luchar y que
merecian todas las criticas, fueron el frio y la humedad. Se comprob6 lo que se
conocia por libros, en teoria, y esto es la facilidad con que el profesional se adapta
al rigor del combate, incorporandolo a su vida diaria.

La situacion animica fue facilitada por la resolucion del comandante del
Componente, Brig Castellano, quien designo, para alojamiento del personal de la
bateria fuera de turno, a la escuela elemental, uno de los edificios alquilados. Las
instalaciones eran liliputienses, pero acogedoras y célidas. Con esta formula de
personal libre de actividad, se adquirié un ritmo de vida de casino. Se podia tener
algo de privacidad, invitar a camaradas y asegurarse la higiene.

El abastecimiento era retirado del Globe Store, regido por el Vcom
Giménez, que quedaba a cinco cuadras, (distancia importante en la aldea). El
servicio era atendido con especial cuidado y cierto privilegio para los artilleros
antiaéreos.
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Domingo 16 de mayo

El accionar enemigo

Continuando con el esquema adoptado desde el 1° de mayo, el enemigo
perseverd en sus acciones de desgaste, mientras aguardaba sus refuerzos. Asi, el
arma aérea de la flota realizé las siguientes incursiones:

05:10 hs Dos Harrier atacaron depdsitos de combustible en bahia Fox.
Resultaron heridos un oficial, un suboficial y dos soldados del
EA.

10:10 hs Un ataque de Harrier sobre zona puerto San Carlos y DWN,
posiblemente exploracion fotogréafica del Hermes.

12: 15 hs Ataque de dos Harrier a BAM MLYV: altura ataque mayor 20.000

pies, sobre posiciones AAe. Repelido eficazmente. Dos bombas
explotaron proximo al Grupo 1 AAe. Una cay6 al mar.

13:40 hs Sobrevuelo Harrier, (E y R), sobre Puerto Argentino.
13:55 hs Ataque de dos Harrier, al bugue Rio Carcarafia, (Pto King), que fue
abandonado. Atacantes: Lt Batt y Lt McHard, ambos aviones

pertenecientes al portaaviones Hermes. El Carcarafia se incendio
y no hubo bajas en el personal, (comunicado N° 58 EMC).

14:15 hs Ataque de dos Sea Harrier al bugue ARA Bahia Buen Suceso,
fondeado en bahia Fox. No sufri6 dafios graves.

14:30 hs Ataque de dos Sea Harrier, sobre BAM MLV: (gran altura). Sin
dafos.

22:35 hs Una unidad de superficie, la fragata Glamorgan, efectué fuego
naval, sobre Puerto Argentino.

Cafnon 155 mm

Como pudo observarse, en los cruces del puente aéreo, (13 Y 15 de mayo),
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los aviones de FAA habian trasladado para EA, en el TOM, tres cafiones de 155
mm, novedad de CITEFA, que, aunque en escaso nimero, produjeron una sorpresa
técnica al enemigo. Su primer empleo se realiz6 contra la fragata antes mencionada,
que, entre las 22:35 y las 22:38 hs, efectud fuego naval sobre Puerto Argentino. Los
disparos del cafion CITEFA, de un alcance no previsto por los buques que
bombardeaban nuestras posiciones, produjeron el inmediato retiro de la fragata.

Tanta era la molestia que les ocasionaba, que, posteriormente, emplearon
sus medios para tratar de neutralizarlos.

Las operaciones aéreas

La FAS no ejecutd misiones de combate. Reservaba y alistaba sus sistemas
de armas, para cuando el enemigo debiera, necesariamente, estar dentro de su
alcance, a efectos de realizar la operacién anfibia inevitable. Se habian interrum-
pido ya las negociaciones diplomaticas.

La FAS cumplié las siguientes operaciones.

OF 2108, LR-35, matricula T-24, indicativo TIFON, mision: verificacion y
ajuste del CIC MLV, (Rd y VHF). Tripulacion Vcom Rodolfo de la Colina,
lerTen Eduardo Bianco, C1° Emilio Paigés, CP Juan Hemandez y Roberto
Prevedi. Despeg6 de CRV a las 17:30, a 50° 30" S / 62° 00" O; regreso a las
20:00 hs.

Puente aéreo:

Orden del Comando Aéreo de Transporte (CAT) 158, C-130 matricula TC65,
indicativo PATO. Tripulacién: Cap Héctor Martel, Cap Carlos Krause,
Vcom Hugo Meisner, CP Claudio Cardone, CP Carlos Cantezano, SAux
Oscar Gatto, SA Manuel Albelos. Despeg6 de CRV, a las 23:05; arrib6 a la
01:00, del 17 de mayo. Esta misién, ya en vuelo, fue cancelada por situacion
tactica desfavorable en BAM MLV, informada por el CATOM.

Exploracién y reconocimiento:
B-707, indicativo TRONCO. Tripulacién: Vcom Rodolfo Mufioz, My
Marcelo Conte, SA Nicolas Zarate, SA Diego Callejon, SM Aroldo

Bonorino. Despeg6 de EZE, a las 09:30; arribo a las 16:40.

C-500, matricula LV-LZR, indicativo CASERO IV. Tripulacién Alf
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Mercante. Despeg6 de PAL, 13:30, pasando por EPO; arrib6 19:50 hs.

LR-25, matricula LV-OEL, indicativo CASERO |I: Tripulacion: Alf
Pignato. Despegd de PAL, a las 07:30; arrib6 12:52.

F-27, matricula T-43, indicativo BOLSA Il. Tripulacion ler vuelo: Vcom
Juan Agnoletti, Cap Carmelo Salas, C1° Guillermo Lamas y C1° Mario
Gonzélez. Despeg6 de CRV 08:30; arribd 09:30 hs. Tripulacion 2° vuelo:
My Roberto Salvarredi, My Osvaldo Botto, CI° Mario Simon, SM José
Germann. Despeg6 de CRV 15:35; arrib6 18:35 hs.

F-27, matricula TC-76, indicativo TITAN. Tripulacion: VVcom José Ribeiro,
Vcom Jorge Novais, CI° José Brandana y M Gonzalez. Despeg6 de EPO
08:45; arribd a VIE, 12:20. Despeg06 13:45; arribd a EPO, a las 16:30 hs.

F-27, matricula T-41, indicativo PACU. Tripulacién: My Roberto Montaldo,
My Adolfo Rodriguez, SAux Rubén Segui y SA Luis Rios. Despeg6 de CRV
08:30; arribd 12:40 hs.

F-27, matricula TC-73, indicativo TITAN I. Tripulacion ler vuelo: Vcom
Mario Andelique, My Egidio Santilli, C1° Ricardo Hemandez y CP Carlos
Bassano. Despeg6 de TRE 08:20; arrib6 a CRV 12:00 hs. Tripulacion 2°
vuelo: Cap Carlos Filippi, Ten Ricardo Grunale, SAux Antonio Conde y C1°
Jorge Lopez. Despegd de CRV 15:40; arrib6 a TRE, 18:20 hs.

LR-35, matricula T-21, mision: relevamiento aerofotografico. Tripulacion:
Cap Nicolas Benza, Ten Alfredo Caballero, CP Eduardo Lagger, CP Gerardo
Pansa y CI° Juan Falchi. Despeg6 de CRV 16:15; arribo6 a PAL, 18:25 hs.

Dos 1A-58 matricula A-540 y A-558, indicativos PACU | y I, mision: E y
ROE Despegaron de CRV 12:00; arribaron 14:20 hs.

DHC-6, matricula T-82, indicativo PACU I111. Tripulacion: lerTen Aurelio
Buzzoni. Despeg6 de CRV 13:30; arribd a 17:00 hs.

TS-60, matricula LV-MDE, indicativo LANGOSTA. Dos misiones voladas,
3 h'y 30 min de vuelo.

Los helicépteros en Malvinas
Cumplieron este dia las siguientes salidas:

Bell- 212, matricula H-83, indicativo CONDOR, armado con cuatro
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ametralladoras Browning 7,62 rnm, mision: E y R visual. Tripulacion: Ten
Alejandro Vergara, Ten Saturnino Sanchez, CP Alberto Lopez. Despegé de
DWN, a las 09:30; aterriz0 a las 11:30 hs.

Bell-212, matricula H-83, indicativo HALCON, armado igual que el
anterior, mision: traslado de personal. Tripulacion: Ten Marcelo Pinto, Ten
Héctor Luduefia, C1° Roberto Lopez, CP Alberto Lopez. Despegd de DWN,
a las 12:00; aterrizo a las 15:30.

Bell-212, matricula H-83, indicativo TORDO, armado igual que los
anteriores, mision: relevo del personal de la ROA. Tripulacion: Ten Luis
Longar, Ten Gustavo Brea, CI° Roberto Ldépez. Despegé de DWN, a las
17:50; aterrizé a las 18: 10 hs.

CH-47, matricula H-93. Tripulacion: lerTen Antonio Grifol, lerTen Manuel
Fernandez, SA Roberto Prats, SAux Antonio Alvarez, C1° Luis Villarreal y
CP Atilio Pistoni. Despeg6 de DWN 12:25 pasando por bahia Elefante y San
Carlos; arrib6 a MLV 13:40. Despeg6 16:35; arribé a DWN, 17:15 hs.

Las actividades en el TOM

La BAM Condor, cumplio cuatro salidas de 1A-58, que patrullaron en ROF
las costas del estrecho de San Carlos, donde existian indicios de movimientos de
infiltrados, pero no detectaron su presencia.

Relato del Cap Roberto Vila:

El domingo 16, como todos los feriados, teniamos novedades de los
ingleses; este dia tuvimos cuatro salidas, se estimaba que algo pasaba en el
extremo occidental de la isla; posiblemente la colocacion de un radar;
salimos con el Ten Cruzado (A-509 y A-516). Estimo que algo debe haber
habido, mi numeral vio un movimiento que nunca mas volvimos a
identificar, posiblemente han sabido mimetizarse en base a su experiencia,
si es que realmente estaban haciendo algo alli.

La otra salida la cumplieron el Ten Miguel Giménez, (A-509), y el Ten
Carlos Morales, (A-516).

La Artilleria Antiaérea

Se emplaz6 un SAM - 7, al mando del alférez Garay, proximo al faro. A las
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12:15 hs, comenzo6 la actividad de los Harrier, con el lanzamiento de tres bombas,
en las proximidades del refugio del cafidon 304. El efecto fue tremendo, se levantd el
techo del refugio hasta verse el cielo, y bafié de barro al personal. A las 13:40, se
observé un vuelo de reconocimiento fotografico a gran altura. A las 14:30, se
produjo un nuevo ataque de una escuadrilla de Harrier; fue repelida por los
Skyguard y los 35rnm de la bateria; un avién lanzo las bombas sobre el mar, Y otro,
un mi sil loco; las ultimas bombas cayeron cerca del faro.

A las 16:18, se produjo el ataque de mayor esfuerzo por parte de la aviacion
inglesa. Lo realizaron en vuelo bajo, soltando una bomba que estallé en el aire,
sobre la pista, y otra, a cien metros de los Skyguard; ésta logré descalabrar el
sistema.

A las 22:45, se inici6 el cafioneo naval proveniente de dos barcos,
coincidiendo con un ataque de dos Harrier. Hubo cinco disparos, y se retiraron al
ser contestado el fuego, con dos cafiones de 155 rnm, (CITEFA), del Ejército. A
pesar de no ser tiro de precision, de todas formas, implicaba un riesgo.

Se dispuso hacer un cambio de posicion de las piezas de la bateria, ya que,
los emplazamientos se hallaban ploteados con precisién, no pudiendo la aviacion
enemiga realizar un ataque efectivo, sin batir primero las piezas de defensa
antiaérea. Para acelerar la maniobra, se dispuso preparar el cafion 304, para ser
desplazado a primera hora. Para realizar esta tarea se trabajo de noche.

Reorganizacién del alto comando argentino

En los érganos de planificacion del Comité Militar, (COMIL), se estudié la
posibilidad de reagrupar en CRV a las distintos Comandos Operativos, (TOAS -
CAE - FAS). De aqui, naceria el CEOPECON, (Centro de Operaciones Conjuntas),
que mejoraria la conduccidn estratégica operacional de nuestras fuerzas.
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Lunes 17 de mayo

La situacién en Malvinas

La situacion meteoroldgica era marginal, con breves periodos de mejoria.
Viento calmo. Neblina.

Nuevamente, el enemigo hostigd nuestras posiciones con su aviacion
embarcada. Desde el Invincible, que se mantenia entre los meridianos 56 / 57° O Y
los paralelos 51 / 52° S, atacaron:

08:30 hs: dos Sea Harrier, con bombas de explosién aérea, a las
posiciones de la 3° Bateria del Grupo 1 AAe, en BAM MLV, y
deterioraron un cafion antiaéreo.

Dos Sea Harrier, a la BAM Condor en vuelo rasante. Al intentar un
nuevo ataque, un avion fue averiado, (sin confirmar), por la pieza N° 4
del Grupo 1 AAe en DWN.

PAC que orbitaba sobre el mar, al este, en varias oportunidades del dia.

La FAS

La FAS siguié velando sus armas y ejecutd las operaciones aéreas
rutinarias.

Exploracion y reconocimiento cercano. Relevamiento aerofotogréafico:

OF 2110 LR-35A, matricula T-24, indicativo POMO, mision: deteccion de
emisiones radar del ENO. Tripulacion: lerTen Eduardo Bianco, Ten
Eduardo Casado, SAux José Cuscueta, CP Gerardo Pansa y Roberto Prevedi.
Despegd de CRV; a las 07:20; vol6 a 50° 30' S/ 62° 30' O y luego a 51° 61' S
/61°30" O. Arrib6 a las 09:35 hs.

Puente aéreo: dos cruces

C-130, matricula TC-65, indicativo PAMPA, tripulado por el Cap Rubén
Martel, Cap Carlos Krause, Vcom Hugo Meisner, CP Miguel Cardone, SAux
Oscar Gatto, SA Manuel Albelos, CP Carlos Cantesano. Despeg6 de CRV; a
las 12:45; arrib6 a MLV a las 16:03. Despeg0 a las 16:20, y arribo a CRV,
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a las 19:15 hs. Transportd carga de 14.500 Kg y once pax.

C-130, matricula TC-63, indicativo CAIMAN, tripulado por el Vcom José
Demarco, My Juan Maclay, Cap Juan Martearena, SAux Emilio Farina, CP
Mario Rulli, SM Miguel Castillo, SAux Carlos Cortéz, SP José Cabrera.
Despegd de CRV a las 14:30; arrib6 a MLV a las 17:45. Despegoé a las
18:00, arrib6 a CRV a las 20:20 hs. Transport6 14.000 Kg y dos pax.

Exploracion y Reconocimiento:

MK-62 matricula B-I0l, indicativo KRILL. Tripulacion Cap Alfredo
Bredeston, lerTen Ernesto Lozano y lerTen Jorge Segat. Despegd TRE,
10:30; arribo a las 12:28 hs.

TS-60 matricula LV-MDE, indicativo LANGOSTA. Despegue sin
informacién Arribo a GAL, a las 08:30 hs.

DHC-6 matricula T-82, indicativo PACU I11. Tripulacion: lerTen Angel
Pezzetta. Despegd de CRV a las 10:45; arribo a las 14:20 hs.

Dos 1A-58 matricula A-558 y A-55I, indicativo PACU Il. Tripulacion:
lerTen Raul Federicci y lerTen Miguel Filipanics. Despegaron de CRV a las
09:55; arribaron 12:15 hs.

F-27 matricula T-43, indicativo BOLSA II. Tripulacion ler y 2° Vuelo: My
Osvaldo Botto, My Roberto Salvarredi, C1° Mario Simon, SM José Germann.
Despego de CRV a las 08:30; arribd a las 11:50. Despeg6 a las 16:00;
arrib6 19:00 hs.

F-27 matricula TC-73, indicativo TITAN 1. Tripulacion: Cap Carlos Filippi,
lerTen Ricardo Grunale, CP Juan Conde, C1° Jorge LOpez. Despeg6 de TRE,
08:30; arribd a CRV 12:00 hs. Despeg6 a las 15:20; arribé a TRE, 17:25 hs.

B-707 matricula TC-92, indicativo TRONCO, tripulacion: Vcom Eduardo
Fontaine, Vcom Armando Buira, SP Armando Rosales, CP Jorge Amengual,
SM. Casimiro Martinez , SAux Carmelo Bessi. Despeg6 de EZE, 07:05;
arribé a PAL, a las 16:25 hs.

F-27 matricula TC-76, indicativo TITAN, tripulacion: Vcom Luis Ronconi,
Vcom Ricardo Quellet, CP Rodolfo Solis, SA Miguel Alonso. Despego6 de
EPO, a las 09:00; arrib6 a VIE a las 12:40. Despeg6 a las 13:30; arribd a
EPO, 16:30 hs.
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Se pusieron a disposicién del CAE cuatro MK-62, matriculas B-104, B109,
B-111 Y B-112, indicativo PUMA, y un LR-35 A para operacion estratégica.
Misién: destruccion OM (Buque petrolero). Ruta de ida TRE MDP - OM.
Ruta de regreso: OM - MDP. Guia de Seccion a OM, avion LR-35 A.
Posicién OM proporcionada a FAS por CAE.

F-27 matricula T-41, indicativo PACU. Tripulacion: My Adolfo Rodriguez,
My Roberto Montaldo, SAux Rubén Segui, SA Luis Rios. Despegé de CRV:
a las 13:45; arribd, 17:35 hs.

CATOM

El componente aéreo en Malvinas, orden6 una salida de ROF, a la BAM
Condor, para constatar informaciones, (provenientes de Pto Howard), respecto a
dos lanchones, aparentemente enemigos, que navegaban en el estrecho de San
Carlos, méas precisamente, en la bahia Puerto Salvador. Cinco 1A-58 ejecutaron esta
mision, por mas de dos horas, sin confirmar su avistaje.

Estas salidas fueron:

A-516, Cap Ricardo Griinert, y A-533, Ten Heman Calderén (10:00 / 12:00)

A-531, Ten Alcides Russo (11:00 a 13:30 hs).

A-531, Ten Alcides Russo, y A-516, Ten Carlos Morales (16:00/17:30 hs).
Hubo avistaje de Harrier. Estos, aparentemente, no vieron a los Pucara.

A las 03:50, se vieron bengalas, a5 Km al N de la pista.

Los helicdpteros en Malvinas
Cumplieron las siguientes salidas:

Bell-212, matricula H-83, indicativo TORDO, armado con cuatro
ametralladoras Browning 7,62 rnm, misién: cumplir una evacuacion
sanitaria. Tripulacion: Ten Luis Longar, Ten Gustavo Brea, SAux Jesus
Martinez y CI° Roberto Lopez. Despegd de MLV, hacia Puerto Argentino a
las 07:30; aterrizo en DWN, a las 09:00 hs.
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La Artilleria Antiaérea

A las 08:30, el capitan Savoia y el teniente Spath, salieron en direccion al
faro para buscar una posicion de recambio, para los medios en servicio. A poco de
andar, escucharon el sonido tenue de una turbina, que se confundia con el del mar
préximo. Se distingui6é una PAC en altura, pero no se recibid la sefial de alarma. De
inmediato, se comunico la novedad a la bateria, para la disposicion de las medidas
necesarias. Inmediatamente, se oyeron los silbidos de las bombas, que hicieron
impacto cerca del Fierro 6 y del refugio. Al preguntarle al alférez Reyes, por radio,
si las bombas habian impactado cerca, la contestacion fue: muy cerca. Los efectos
de este ataque: el cafidn fuera de servicio; destruccion de las llantas, cubiertas, mira
XABA y cilindro de recuperacion de gases. No se produjeron bajas en el personal,
pero recibieron severos efectos de onda explosiva los soldados Kuch y Béez. No
hubo alerta roja; se interrumpio, en muchas ocasiones, la emisién del radar, para no
atraer misiles "anti-radar".

A las 10:00 hs, se inici6 el cambio de posicién a un sector desnivelado. Los
vehiculos y el cafidn 303 quedaron encajados en el terreno. La jefatura de bateria y
la jefatura del PC, se instalaron en el Fierro 8, posiciéon del cabo Bartis. Aunque
reducidos en tamafio, se podian acomodar seis personas.

A las 18:00, se terminaron de instalar los equipos en el Fierro 8, y se
constituyo en el PC de la artilleria de la FAA. A partir de este dia se determinaron
tres turnos: capitan Savoia - teniente Reyes, ler teniente Dalves - alférez Garay y
ler teniente Spath - alférez Iraizoz. El funcionamiento se mantendria hasta que se
pudiera reactivar la central de tiro Superfledermaus.

El HMS Atlantic Conveyor

El portacontenedores Atlantic Conveyor arribd a las proximidades de la
zona TRALA, y los Harrier GR3 que transportaba, catorce aviones, eran
preparados para ser transferidos a los portaaviones.

El HMS Invincible

Dos helicopteros Sea King, (ZA-290 y ZA-292), fueron transferidos del
Hermes al Invincible durante la noche del 17 de mayo, para una operacion de
reconocimiento de largo alcance, la cual, adquirié notoriedad, cuando uno de ellos
fue destruido.

El Invincible se dirigié hacia el O, acompafiado de la fragata Broadsword,

navegando a veinticinco nudos, a distancia de una milla entre ellos, en total
oscuridad
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y silencio radar. El Lt Hutchings, (RM), y su tripulacidon, despegaron del Invincible,
en el helicoptero Sea King ZA-290, a las 00:15 del 18 de mayo, aparentemente, con
un contingente de personal SAS a bordo.

Luego, los dos buques invirtieron su rumbo, de vuelta hacia las posiciones
del Carrier Battle Group, (al este de MLV). Aunque no existe explicacién oficial de
esta operacion, se ha sugerido que la mision era infiltrar fuerzas especiales en el
continente, préximos a la BAM GRA.

El ZA-290 se accident6 esa mafiana en una playa, (Agua Fresca), a unas
once millas de Punta Arenas, al sur de Chile. El Sea King fue, deliberadamente,
incendiado por sus tripulantes, (Lt Hutchings, Lt A R C Bennet y el tripulante
Irnrie), quienes se rindieron a las autoridades chilenas algunos dias después, y
fueron repatriados al Reino Unido.

El otro helicoptero, (ZA-292), permanecié a bordo del Invincible, como
reserva del anterior, y retorn6 al Hermes el 18 de mayo.
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Martes 18 de mayo

La meteorologia en Malvinas

Amanecié cubierto, con llovizna. Visibilidad de 2/5 Km. Luego empeoro,
descendiendo el techo y la visibilidad. A partir de las 17:00 hs, niebla.

Situacion
En Puerto Argentino

Desde la madrugada, (entre las 05:10 y 09:30), las PAC estuvieron activas.
Nuestros radares registraban sus movimientos y aproximaciones, y algunos
sobrevuelos, a gran altura sobre las islas, lo que obligaba a alertar a todo nuestro
sistema defensivo, en Puerto Argentino y DWN. A las 10:25, dos Harrier GR 3,
atacaron, siempre en altura, la zona de AAe del aeropuerto, (piezas de 35 rnm).
Repitieron el ataque a las 12:25 y 14:32, sobre la misma zona; y a las 17:07, sobre
la peninsula de Fresynet, a 1.200 m de un centro poblado; al mismo tiempo que se
arrojaba Chaff desde un avién. Estos molestos ataques, si bien mantenian en vilo a
nuestros defensores, no producian mayores dafios. Parecia una réplica de nuestras
tacticas Fénix, que, a esta altura del conflicto, habian descubierto.

En Darwin

Desde la BAM Coéndor, dos 1A-58 realizaron ROF de rutina, entre las 08:00
y las 08:30 hs, con meteorologia marginal, sin encontrar objetivos. Tripulacion: A-
516 Cap Jorge Benitez; y A-581: Ten Néstor Brest.

Asimismo, el enemigo atacd con dos Harrier GR 3, (RAF), a la AAe de la
BAM Cdndor. Uno, procedente del NE lanzé Chaff a la central Skyguard, mientras
el otro lanzaba bombas BL-755, (Beluga), sobre la posicién que habia tenido el
radar ELTA. Este ya lo habia detectado, y dado alerta a las diferentes piezas de 20

rnm, que lo recibieron con fuego cruzado. El avién largé dos contenedores de
belugas completos a tan poca altura, que quedaron intactas, sin explotar.

En Comodoro Rivadavia

El Comando de la FAS ordend dos cruces con C-130:

Mision 161, TC-65, indicativo LIBRA. Tripulacion: My Rubeén Palazzi,
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Vcom Julio Sanchotena, Vcom Roberto Tribiani, SAux Juan Romero, CP
José Torres, SP Américo Arevalo, SP Carlos Sanchez. Despeg6 de CRV a las
13:15; arrib6 a MLV a las 16:20. Despeg6 a las 16:40; arribé a CRV a las
19:20 hs. Transportd 15.200 Kg de carga y cuatro Pax.

Misién 162, TC-63, indicativo MARTE. Tripulacion: Cap Rubén Martel,
Cap Carlos Krause, Vcom Hugo Meisner, SA Manuel Albelos, CP Miguel
Cardone, CP Carlos Cantezano y SAux Oscar Gatto. Despeg6 de CRV a las
15:05; a su llegada a MLV no pudo entrar por meteorologia; arribo 22:20 hs.

Los helicépteros en Malvinas
Cumplieron las siguientes salidas

Bell-212, matricula H-85, indicativo TORDO, armado con cuatro
ametralladoras Browning 7,62 rnm, mision: traslado de material SAM 7
Strella. Tripulacion: Ten Luis Longar, Ten Gustavo Brea, CP Horacio
Carmona, CP Eulogio Gomez y CI° Santos Vega. Despegé de DWN, hacia
Puerto Argentino a las 09:00; arrib6 a DWN, a las 10:10. Despegé a las
17:00; arribo a DWN, a las 17:30 hs.

Bell-212, matricula H-83, indicativo PATO, armado igual que el anterior,
mision de patrullaje. Tripulacion: Ten Saturnino Sanchez, Ten Alejandro
Vergara, CP Alberto Lopez, C1° Roberto Lopez, C1° Alejandro
Montaldo. Despeg6 de DWN, hacia Puerto Argentino a las 09:30; aterrizo6 a
las 11:00 hs.

CH-47 C, matricula H-93. Tripulacion: lerTen Julio Brouwer de Koning,
lerTen Horacio Giaigischia, CP Atilio Pistoni, SAux Antonio Alvarez, C1°
Mario Vera, CP Raul Fernandez. Despegd de DWN, a las 12:00, pasé por
MLV; arribd a las 14:00 hs.

De La Gaceta Argentina. (Diario de Puerto Argentino)

Se ley0 entre otras noticias y comentarios, el siguiente aviso:

AVISO DE LA GOBERNACION MILITAR

Se hace saber a todo el personal militar destacado en este territorio, que
todos los edificios, propiedades, vehiculos de todo tipo, bienes de consumo,
etc, son propiedad de particulares y que estan y deben ser amparados con
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contratos celebrados con sus respectivos propietarios, a quienes se paga con
fondos del Estado Nacional Argentino, por lo que no existe ni debe existir
confiscacion alguna.

También son sufragados con fondos nacionales todos los dafios ocasionados
a particulares, que en su gran mayoria, y por haber nacido en estas islas, son
nuestros compatriotas.

Exploracion y reconocimiento:

OF 112, TS-60 matricula LV-MSN, indicativo PLATINO I. Tripulacion:
Alf Jorge Seco, Alf Jorge Arrechea, CP Mario Juérez. Despeg6 de SCZ, a las
09:28; arribd a las 12:28 hs.

OF 113, TS-60 matricula LV-MDM, indicativo PLATINO II. Tripulacion:
Alf Eduardo La Torre, Alf Claudio Gervai, SAux Orlando Falcon. Despeg6
de SCZ, a las 15:01; arribd a las 18:01 hs.

OF 2118, LR-35, indicativo POMO, mision: E'y R en zona L. Tripulacion:
Cap Juan Martinez Villada, Ten Luis Herrera, C1° Dardo Rocha. Despegé de
GRA, a las 13:54; arribo a las 16:25 hs.

OF 2119; LR-35 A, matricula T-23, indicativo CACO. Tripulacion: Cap
Nicolas Benza, lerTen Ronconi y C1° Juan Mothe. Mision E y R en zona R.
Despeg6 de GRA, a las 14:30; arribé a las 17:00 hs.

B-707, matricula TC-92, indicativo TRONCO. Tripulacién: Vcom Rodolfo
Mufioz, Vcom Horacio Genolet, SP Andrés Hustey, SP José Ramos, SM
Guillermo Nobile, C1° José Massa. Despeg6 de PAL, 07:00; arribé 15:20 hs.

Mision 193. F-27, matricula T-43, indicativo BOLSA Il. Tripulacion ler y
2° Vuelo: My Osvaldo Botto, My Roberto Salvarredi, C1° Mario Simon, SM
José Germéann. Despeg6 de CRV a las 08:25; arribd 12:05. Despego a las
15:30; arribd 18:50 hs.

Mision 191. F-27, matricula T-41, indicativo PACU. Tripulacion: My
Roberto Montaldo, My Adolfo Rodriguez, SAux Rubén Segui, SA Luis Rios.
Despeg0 de CRYV a las 13:55; arribd 17:45 hs.

F-27 matricula TC-76, indicativo TITAN. Tripulacién: Vcom Luis Ronconi,
Vcom Ricardo Quellet, CP Rodolfo Solis, SA Miguel Alonso. Despegé de
EPO, 08:50; arrib6 a VIE a las 12:30. Despeg6 a las 13:25; arrib6é a EPO,
16:15 hs.
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F-27 matricula TC-73, indicativo TITAN I. Tripulacion: Cap Carlos Filippi,
lerTen Ricardo Grunale, SAux Antonio Conde, C1° Jorge LOpez. Despegd
de TRE, 08:25; arrib6 a CRV 12:10. Despeg6 a las 15:00; arrib6 a TRE,
17:20 hs.

Dos 1A-58 matricula A-558 y A-551, indicativo PACU II. Tripulacion:
lerTen Raul Federici y Alf Radl Colla. Despegaron de CRV a las 09:00;
arribaron a las 10:40 hs.

Mision 190. DHC-6, indicativo PACU Il11. tripulacion: lerTen Juan Stobla.
Despegd de CRV a las 10:30; arrib6 13:59 hs.

LR-25 matricula LV-OEL, indicativo CASERO V. Tripulacion: Alf
Roberto Pignato. Despeg6 de PAL, a las 07:32 pasando por EPO a las 10:35;
arrib6 13:06 hs.

C-500 matricula LQ-TFM, indicativo CASERO VI. Despegd de PAL,
14:45 pasando por EPO, 17:40; arribd a PAL, 20:45 hs.

AC-690 T, indicativo KRILL. Despegé de TRE, 14:58; arrib6 17:30 hs.

OF 1235. Tres 1A-58, indicativo GATO. Tripulacion: lerTenLuis Martinez
Chavez, Alf Ramon Galvan, Alf Rubén Manzur. Despegaron de SCZ, a las
14:20; arribaron 15:30 hs

Tres TS-60 matriculas LV-MDE, LV-MEG, LV-MII, indicativos
LANGOSTA I - Il - 111. Cumplieron tres misiones con 6 h 30 min voladas.
LV-MDE despeg6 de GAL, a las 08:30; arribé 10:55. LV-MEG despeg6
de GAL, 12:30; arribd 14:55. LV-MII despegd de GAL, a las 15:45; arribo
18:10 hs.

La Artilleria Antiaérea

A las 11:00 hs, se continu6 y la maniobra para el cambio de posicién del
cafion 303, (Fierro 8), coincidié con una alarma roja. Un equipo de hombres sin
enlace, (carecian de equipamiento Motorola), fue sorprendido en el descampado, y
sufrio la onda explosiva. El alférez Garay recibié un fuerte golpe en una pierna,
mientras corria desde F-4 a la posicién, para dar aviso de la alarma. Superado el
susto y el disgusto, se reinicié la maniobra de cambio de posicion. Intentaron
desencajar al Fierro 8, para lo cual, fueron requeridos tractores; con dificultad se
operaron los gatos hidraulicos, levantando el arma y haciéndolo correr por un
camino de chapas de la desarmada pista provisoria. Llovia, soplaba viento fuerte, y,
por supuesto, mucho frio. Trabajar con metales en estas condiciones era lacerante.

La experiencia ensefid0 a tomar medidas precautorias, constantemente, y,
aungue parezcan insignificantes, podian ser la diferencia entre sobrevivir, o ser
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paciente del Hospital Militar de Puerto Argentino, (por supuesto en el mejor de los
casos). Por lo tanto, cada vez que se operaba al descubierto, un soldado
improvisaba un refugio en las dunas.

Entre alarmas rojas, amarillas y grises, y corridas a los refugios
improvisados, a las 12:00 hs se logré mover la pieza, y se reinicio el traslado a la
nueva posicion. Cuando ya se suponia que los metros que faltaban avanzar no
ofrecerian dificultad, el ler teniente Spath, con los cabos Contreras, Baldisoni y
Martinez, y los soldados Riccilo y Pizarro, se adelantaron para comenzar a cavar en
la turba, con el propoésito de preparar el lugar que recibiria la pieza, y un refugio
para el servicio de armas. Durante la realizacion de esta tarea, sufrieron un nuevo
ataque, con impactos proximos y esquirlas batiendo la zona. Milagrosamente, la
[luvia de aquéllas, ignoro al personal.

A las 14:30 se ordend alarma, al concretarse un ataque a la posicion previa,
con bombardeo puntual al refugio. Seguramente, la aviacién tomo a éste por asiento
del estado mayor del PC, al observar el movimiento de vehiculos mostrado en las
fotografias. A las 17:00, quedé instalado el cafion 303, con alguna limitacion. La
tarea se realizd sin descanso, con la ropa empapada, embarrada y sin alimento. La
urgencia asi lo demandaba.

El dia fue agotador y se sufrian shocks de adrenalina en todos los niveles;
ya se estaba acostumbrado a ello. A medida que pasaba el tiempo, la vocacién de
cumplir con maxima dedicacion las tareas y misiones, se daba por descontado. Este
estado de animo, no implicaba exponerse, como personaje de historietas, a riesgos
extras. Simplemente se habia llegado a un nivel, en el que se tenia la semi
seguridad de ser inmune al fuego enemigo, siempre y cuando se comportara
inteligentemente y con flexibilidad. Todos tenian confianza en los superiores, y se
percibia, en los subalternos, una camaraderia jerarquizada. EI hombre ya habia
aprendido a cuidar su salud y la del camarada mas proximo, valorando las pequefias
ventajas de una buena calefaccion y adecuado racionamiento.

Durante el transcurso del dia, no se pudo abrir fuego sobre ningn Harrier.
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Pieza de 20 rnrn de la AA. de Pto.Argentino y junto con ella su
dotacién de personal.
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Miércoles 19 de mayo

La meteorologia

En Puerto Argentino habia neblina y s6lo 2 Km de visibilidad.

Esta situacion, se mantuvo durante toda la mafiana, con algunos claros al
mediodia, pero se cerrd a partir de las 16:00, hasta que a las 19:00, comenzé a
lloviznar y el cielo quedd invisible.

El enemigo

Mientras el grupo de desembarco anfibio de la Task Force, al mando del
comodoro Clapp, aprestaba naves para el asalto en San Carlos, el Brig Julian
Thompson, desde el HMS Fearless, reubicaba su personal y unidades en dichas
naves, y ultimaba sus preparativos para la operacion SUTTOM. Este grupo se
mantuvo en una posicion a 200 MN, al NE de Puerto Argentino.

El Carrier Battle Group, al mando del CAlte Woodward, continu6 con sus
maniobras de superficie, y realiz6 dos operaciones principales, con ambos
portaaviones:

Desde el HMS Invincible se efectuaron ocho salidas de PAC; entre ellas,
dos Harrier GR 3, que atacaron a gran altura, sin precision, nuestras posiciones
terrestres en Mte Kent, a las 10:00 hs. Estas salidas, iban dirigidas a una
concentracion de helicopteros de Ejército. Afortunadamente, no se encontraban en
ese lugar y momento.

El HMS Hermes continud recibiendo la dotacién de Harriers GR 3, del
Escuadrén 1 de Caza de la RAF, que, transferidos del HMS Atlantic Conveyor, se
integraron al Escuadrén 800. Asimismo, el dia anterior, habia recibido cuatro Sea
Harrier mas. Todo ello, les obligé a desprenderse de algunos helicopteros, que
fueron desplegados a otros buques.

La FAS

Mientras tanto, el Comando de la FAS, planificaba y controlaba la
ejecucion de los siguientes cruces, que ofrecian variantes operativas:
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C-130, matricula TC-66, indicativo ARIES. Tripulacion: Cap Rubén
Martel, Cap Carlos Krause, Vcom Hugo Meisner, SA Manuel Albelos, CP
Miguel Cardone, CP Carlos Cantezano, SAux Oscar Gatto. Despegd de CRV
a las 15:50, vold durante 6 h 35 min, y no pudo aterrizar en MLV por
meteorologia. Aterrizé a las 22:25.

Misién N° 163, C-130, matricula TC-68, indicativo TRONCO, mision:
abastecimiento aéreo con entrega por lanzamiento, de ocho contenedores A-
22, (8000 kg), en la zona DWN. Tripulacion: Com Jorge Martinez, My
Rubén Palazzi, Vcom Julio Sanchotena, Vcom Roberto Tribiani, SAux Juan
Romero, CP José Torres, SP América Arévalo, SP Carlos Sanchez. Debe
destacarse que el Com Martinez (Jefe del Grupo 1 de Transporte) no estaba
designado para esta dificil mision, pero decidi6 acompafar a los tripulantes.
Despeg6 de CRV a las 13:15. Por primera vez, nuestra aviacion de transporte
realizd este tipo de entrega en zona de combate. Lo hizo a las 16:04. Aterrizé
alas 18:35 hs.

Informe del lerTen Rodolfo Yuse, del Equipo de Control de Combate (ECCO)
enel TOM:

Una vez seleccionada y demarcada la zona de lanzamiento en las
inmediaciones de la BAM Condor se realizd a las 16 hs, el lanzamiento,
arrojandose dieciséis bultos aproximadamente, conteniendo ropa y alimen-
tos, los cuales se recuperaron en su totalidad.

El tipo de lanzamiento efectuado no coincidi6 con la orden recibida por el
jefe del ECCO. En lugar de realizarse el lanzamiento de carga a baja
altura, para lo cual habia sido preparada la zona, se efectué lanzamiento a
una altura de 600 pies, (183 m). EI rumbo de pasaje del avion no coincidid
con el sugerido por el personal del ECCO.

Finalizada esta operacién se recibi6 por parte del jefe de la BAM Coéndor la
orden que el personal y medios debian trasladarse a bahia Fox, con la
misma mision, seleccionar y demarcar una pista de lanzamiento en dicha
localidad. El equipo fue infiltrado en la zona por un Bell 212 de la FAA.

Misién N° 169, C-130, matricula TC-63, indicativo PATO; tripulacion:
VVcom Roberto Noé, My Roberto Briend, Cap Osvaldo Bilmezis, SM Juan
Cufré, CP Carlos Golier, SA Juan Marnoni, SP Julio Lastra. Despegd de
CRV a las 13:15. Traslad6 a BAM MLV 14.200 Kg de carga y ocho Pax.
Arrib6 a MLV a las 16:15. Despeg06 a las 16:25; arribé a CRV a las 18:55
hs. Se evacuaron heridos.

Historia de la Fuerza Aérea Argentina Tomo VI Volumenl  Su actuacién en Malvinas



Los helicdpteros en Malvinas

Cumplieron las siguientes salidas:

Bell-212, matricula H-85, indicativo HALCON, armado con cuatro
ametralladoras Browning 7,62 mm, mision: traslado de personal de la ROA.
Tripulacién: Ten Marcelo Pinto, Ten Héctor Luduefia y C1° Ernesto
Palacios. Despegd de DWN, a las 09:00; aterrizo a las 09:45 hs

Bell-212, matricula H-85, indicativo TORDO, armado igual que el anterior,
mision: traslado de personal y material de la ROA. Tripulacion: Ten Luis
Longar, Ten Gustavo Brea, CI° Ernesto Palacios. Despegd de DWN, a las
11:30; aterrizé a las 12:30.

Bell-212, matricula H-83, indicativo CONDOR, armado igual que los
anteriores, mision traslado de personal y material de la ROA. Tripulacion:
Ten Alejandro Vergara, Ten Saturnino Sanchez, CP Alberto Lopez, C1°
Roberto Lopez. Despegd de Puerto Argentino, a las 09:00; aterrizé a las
12:20.

Bell-212, matricula H-85, indicativo GATO, armado igual que los
anteriores, mision: traslado de personal y material de la ROA. Tripulacion:
Ten Gustavo Brea, Ten Luis Longar, C1° Ernesto Palacios. Despegd de
DWN, a las 16:10; aterriz6 a las 17:00.

Bell-212, matricula H-83, indicativo PATO, armado igual que los anteriores,
misién: traslado de material. Tripulacion: Ten Saturnino Sanchez, Ten
Alejandro Vergara, CP Alberto Lépez, C1° Roberto Lopez. Despegd de
Puerto Argentino, a las 16:30; aterriz0 a las 17:40.

Bell-212, matricula H-85. Tripulacion: Ten Marcelo Pinto, Ten Héctor
Luduefia, C1° Ernesto Palacios. Despego de DWN, a las 13:00; arribo 13:45.

CH-47, matricula H-93. Tripulacion: My Oscar Pose, lerTen Alberto
Beltrame, SA Hugo White, SA Roberto Prats, CP Roberto Lavorato, C1° Luis
Villarreal. Despegd de DWN, a las 10:40; arribd 12:35. Despeg6 16:30;
arribo 17:30 hs.

Exploracidn y reconocimiento

B-707 matricula TC-93, mision: tareas de E y R en el area maritima central.
Tripulacién: Vcom Otto Adolfo Ritondale, My Walter Barbero, SA Nicolas
Zérate. Despeg0 de EZE, 15:50; arrib0 a las 17:50.
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OF 2124, LR-35 A, indicativo MALO. Tripulacién: Cap Juan Martinez
Villada, Ten Eduardo Casado, SAux José Cuscueta. Despeg6 de GRA, a las
12:00, hacia zona S, a 59° 30" S/ 56° 00" O, y luego a 59° 30" S / 65° 00’ O.
Arribd a las 15:05 hs.

OF 2125, LR-35 A, mision: E y R. Tripulacion: Cap Antonio Buira, Ten
Alfredo Caballero, CI° Alejandro Lopez. Despegd de GRA a las 15:55;
arribo a las 17: 15.

OF 114, TS-60, matricula LV-MSN, indicativo PLATINO I. Tripulacion:
Alf Jorge Seco, Alf Jorge Arrechea, SAux Orlando Falcon. Despegé de SCZ,
a las 09:02; volé por el sector Charlie; arribo a las 11:58 hs.

OF 115, TS-60, matricula LV-MDM, indicativo PLATINO II. Tripulacion:
Alf Eduardo La Torre, Alf Claudio Gervai, CP Mario Juérez. Despegd de
SCZ, a las 15:32; vol6 por el sector Charlie; arrib6 a las 17:51.

F-27 matricula T-41, indicativo PACU. Tripulacion: My Adolfo Rodriguez,
My Roberto Montaldo, SAux Rubén Segui, SA Luis Rios. Despeg6 de CRV;,
13:40; arrib6 17:10.

F-27 matricula TC-76, indicativo TITAN. Tripulacion: Vcom Ricardo
Quellet, Vcom Luis Ronconi, CP Rodolfo Solis, SA Miguel Alonso. Despegd
de EPO, 08:45; arribdé a VIE, 12:40. Despego a las 13:30; arribé a EPO,
16:15 hs.

F-27 matricula T-43, indicativo BOLSA 1. Tripulacion: My Osvaldo Botto,
My Roberto Salvarredi, CP Mario Simén, SM José German. Despeg6 de
CRV; 08:45; arribd 12:25. Despeg6 15:25; arribo a las 18:55.

F-27 matricula TC-73, indicativo TITAN I. Tripulacion: lerTen Ricardo
Grunale, Cap Carlos Filippi, SAux Antonio Conde, C1° Jorge LOpez.
Despegd de TRE, 08:30; arrib6 a CRV; 12:00. Despegd 15:20; arribo a
TRE, 17:45 hs.

C-500 matricula LV-LZR, indicativo CASERO 1V. Tripulacion: Alf
Garatti. Despeg6 de PAL, 07:29; arrib6 13:25 hs, pasando por EPO.

C-500 matriculado LQ- TFM, indicativo CASERO VI. Tripulacion: Alf V
Rodriguez. Despeg6 de PAL, a las 13:29; arribd 19:00 hs, pasando por EPO.

Dos 1A-58 matriculas A-551 y A-558, indicativos PACU I1. Despegaron de
CRV; 09:10; arribaron a las 14:00 hs.
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DHC-6 matricula T-82, indicativo PACU IIl. Despegd de CRV 10:30;
arribé 14:00 hs.

Tres TS-60 matriculas LV-MDE, LV-MEJ, LV-MII, indicativos
LANGOSTA I-11 - 111, cumplieron tres misiones, 5 h 10 min voladas. LV-
MDE despeg6 de GAL 08:30; arribd 10:55 hs. LV-MEJ despeg6 de GAL
12:30; arrib6 14:55 hs. LV-MII despeg6 de GAL 15:40; arrib6 a las 18:10
hs.

BAM Céndor

Pese a las malas condiciones meteoroldgicas, se ejecutaron seis salidas de
ROF, con 1A-58 Pucard, en ambas costas del estrecho San Carlos y adyacencias:

08:30 a 10:00: A-531, Cap Roberto Vila y A-509, Ten Miguel Cruzado. El
ROF se inicié en Howard, porque Ejército insistio en que habia enemigos en
las alturas. No se detectaron indicios. Las condiciones meteoroldgicas eran
muy malas.

10:30 a 11:30: A-531, lerTen Ricardo Fasani y A-509, Ten Héctor Giménez.

12:00 a 13:00: A-531, My Carlos Tomba y A-509, lerTen Juan Micheloud

Cafoneo nocturno

En la medianoche, (00:35 a 01:00 hs), un bugue inglés se aproximo a Puerto
Argentino, (20 / 25 MN). Segun el libro Carta de un marino Inglés, de David
Tinker, (Pag 58), seria la Glamorgan, y realiz6 su rutinario cafioneo naval. Res-
pondieron nuestras piezas de 155 mm vy ceso el fuego, retirdndose el buque por el
radial 170°.

Finalizé otro dia gris en esta vigilia de armas.

Se recibio el Mje N° 126 GHO 191405, de MLVOBJF, que informaba el
hundimiento de los buques Isla de los Estados y Carcarafia. Debia darse por
desaparecido el siguiente material:

-un Jeep,

-seis jeeps Land Rover,

-cinco contenedores de JP-I, (4.500 litros cada uno), -1.500 tambores
de JP-1, (200 litros cada uno).
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La Artilleria Antiaérea

A las 09:30, se produjo un ataque aéreo, sobre el viejo cuartel de los Royal
Marines, en Moody Brook, en el sector de estacionamiento de los helicopteros de
Ejército. También cayeron bombas, sobre el sector comprendido entre la cabecera
O de la pista y la bahia.

A las 12:30, se produjo un ataque sobre el aerédromo, que se repitié a las
15:00. Las causas eran ldgicas: para el enemigo, la pista estaba fuera de servicio,
como lo atestiguaba el reconocimiento fotografico; no obstante, tenian conoci-
miento de que los C-130 seguian operando en horas nocturnas. Deducian que el
aterrizaje se ejecutaba fuera de la pista. Esta informacion debia provenir de algin
aldeano. El ruido de los aviones no podia ser ocultado. El islefio mas proximo era el
lechero, que tenia su tambo, vecino al cementerio, a cuatro kilémetros.

Los ataques de los Harrier no eran, por norma, temerarios y no nos
facilitaban el fuego efectivo, arriesgdndose excepcionalmente a la accion de las
armas antiaéreas, en procura de un OM. Una bomba, un cafioneo aéreo o un misil a
un blanco defendido o importante, era algo previsible, producto de una corrida
supuesta y légica; pero una bomba, lanzada a distancia, basada en el factor suerte, y
mas bien, con la intencién del piloto de deshacerse del material, era como
enfrentarse a una ruleta rusa. EI Gnico ataque realizado bajo procedimiento normal,
fue el del 1 o de mayo. A partir del dia 2 y hasta el 20, primaron ataques a superficie,
hostigamiento a la defensa y desgaste psicolégico. Aferraron el personal al terreno
antes de destruir algan OM concreto, sustrayéndose, sistematicamente, a la accion
de la AAe. La altima variante sufrida: las bombas estallaban en altura, a 20 0 30 m
de la superficie.

La defensa aérea del aer6dromo fue la preocupacién del atacante. Donde no
hubo defensa especializada, la operaciéon de la aviacion embarcada fue efectiva,
como en el caso de Moody Brook, lo que costd varios helicdpteros. Esta defensa
antiaérea, estuvo disminuida durante las Gltimas 48/72 hs. Después del ataque a los
Skyguard y las piezas de 35 mm, el principal problema fue la falta de
disponibilidad de radares.
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Jueves 20 de mayo

La meteorologia

Al comenzar el dia, empezd a incrementarse el viento en superficie,
mientras el cielo se mantuvo cubierto, con nubes bajas, a 300 m. Las rafagas
alcanzaron los 42 Km. A las 13:00 hs, comenz6 una llovizna, que redujo la
visibilidad, y durd hasta el anochecer.

La actividad del enemigo

Este dia, (hoy se conoce), la Task Force se encontré en el dia D-I de la
operacion SUTTOM, (el asalto anfibio en San Carlos). Aprovechando el factor
meteoroldgico, realiz6 ataques de diversion, tendientes a velar el punto donde
estableceria su cabecera de playa. Por ello, ejecuto las siguientes misiones:

- A partir de las 06:30, PAC del Invincible, efectuaron penetraciones de
diversion, acercandose y retirandose. Una de éstas - alrededor de las 11:00 hs,
- fue vectoreada, persiguiendo a un C-130 propio, que pretendio aterrizar en
MLV, y no lo logré por fuerte viento.

- Alas 12:00, tres RAF Harrier GR 3, (integrado por el jefe del grupo y los dos
jefes de escuadron - Libro SAW, Pag 98), atacaron los depdsitos de
combustible de la guarnicion militar, en bahia Fox, sin encontrar resistencia
en el objetivo.

- A las 17:30, elementos helidesembarcados en proximidades de DWN,
atacaron con armas automaticas, a las posiciones de AAe de ese sector.

- A las 20:15, hubo un intento de infiltracion de patrullas, al O de Puerto
Argentino.

- A las 22:00, lanzamiento de bengalas, (probablemente desde helicopteros),
sobre la costa E de la peninsula San Luis, (al N de bahia Anunciacion).

- A las 22:30, nuevos ataques a DWN, ahora con armas pesadas, (cafioneo
naval).

Aunque el comando argentino no se habia percatado, la invasion ya estaba
en ejecucion.
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La FAS

Sin tener mayor conciencia de que este dia seria el ultimo de vigilia, la FAS
realiz6 sus operaciones de rutina: transporte aéreo a MLV; y E y R lejano y
cercano.

El puente aéreo

MISION 172. C-130, matricula TC-63, indicativo GALLO. Tripulacion:
Vcom Roberto Noé, My Roberto Briend, Cap Osvaldo Bilmezis, SM Juan
Cufré, CP Carlos Golier, SA Juan Mamoni, SAux Juan Lanzani. Despeg0 de
CRV; 12:20; arrib6 a MLV; 15:20. Despeg6 15:35, arrib6 a CRV; a las
18:05.

MISION 173. C-130, matricula TC-64, indicativo PATO. Tripulacion:
Vcom Alfredo Cano, Cap Juan Hrubik, My Eduardo Servatico, SM. Salvador
Giliberto, SM. Guillermo Aguirre, SAux Eduardo Fattore, SA Néstor Molina.
Despegd de CRV; a las 14:05; regreso a las 18:35.

Informe del ECCO, lerTen Rodolfo Yuse:

En bahia Fox se encontraba desplegado el Rl 8 de CRV y una Compafiia de
Ingenieros 8 de Sarmiento.

Se informé al jefe de la Ca de Ingenieros la mision que veniamos a
cumplimentar en dicho lugar. En circunstancias en que se buscaba la zona
mas apta para efectuar el lanzamiento, sobrevolaron la zona dos aviones
IA-58, que tuvieron que efectuar escape al recibir fuego de propia tropa.
Ante esta situacidn, se solicité al jefe de la Ca de Ingenieros que pusiera en
conocimiento de la tropa, la presencia de un avion C-130, que haria
lanzamiento de carga, dandole todos los datos necesarios para el
reconocimiento del mismo. Se reitero la presencia del avion C-130, hasta el
punto de molestar al jefe de la citada compafia. Con la experiencia
recogida en el lanzamiento anterior, se marc6 una zona, de manera tal que
el avion efectuara el lanzamiento, cualquiera fuese el rumbo de entrada. A
las 16:00 hs se efectud el lanzamiento con todo éxito, arrojandose dieciocho
bultos, tres de los cuales cayeron al agua, a consecuencia del fuerte viento
reinante. Los mismos fueron recuperados de inmediato, encontrandose a
diez metros de la costa. Dichos bultos contenian en su interior, ropa de
vestir, no ocasionandose ningun tipo de pérdidas.

Finalizado el lanzamiento, cuando el avidn sobrevolo las posiciones del RI

8, abrieron fuego contra el mismo, pese a las reiteradas advertencias que se
habian efectuado con anterioridad. Horas mas tarde, el suscripto requirio
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ante la jefatura del RI 8, un enlace radioeléctrico con las posiciones de
Puerto Argentino, con la intencion de conocer el arribo del C-130 a CRV el
cual se efectud sin novedad. La jefatura del RI 8 se comunic6 con el
suscripto, para informarle de su pesar por los acontecimientos y puso en mi
conocimiento que el responsable, un subteniente que dio la orden de abrir
el fuego, habia sido sancionado y relevado de su puesto.

Cumplida esta mision, el ECCO qued6 totalmente incomunicado con sus
mandos naturales, que se encontraban en Puerto Argentino

Ante esta situacion, el suscripto se puso a las érdenes del jefe de la Ca de
Ingenieros, pasando a integrar el peloton del comando de dicha compafiia,
situacion que se mantuvo hasta el dia 15 de junio, fecha en que se efectud
la rendicion en bahia Fox.

MISION 176. C-130, matricula N, indicativo ACUARIO. Tripulacion: My
Rubén Palazzi, Vcom Julio Sanchotena, Vcom Roberto Tribiani, SAux Juan
Romero, CP José Torres, SP. Américo Arévalo, SP. Carlos Sanchez. Despeg6
de CRV: a las 08:05, sobrevolo vertical BAM MLV: y no aterrizo por fuerte
viento, (11:00 hs); regres6 a CRV: aparentemente, perseguido por una PAC
en la zona. Se dirigio a CRV; arribo a las 13:30, con su carga de vuelta.

Exploracion y reconocimiento

B-707, matricula TC-92 indicativo TRONCO en mision reconocimiento
lejano. Tripulacion: Vcom Juan Paulik, Vcom Héctor Cid, SP Flavio Lucion,
SM Guillermo Oviedo y SM Comado Ghieto. Despegé de PAL, a las 07:50;
arribo a las 17:30.

B-707, matricula TC-91. Tripulacion: Vcom Joaquin Argielles, Vcom
Rubén Montenegro, SP Armando Rosales, CP Jorge Amengual, SP Ernesto
Wagner y SM. Oscar Vignolo. Despeg6 de GAL, a las 17:30; arribd a PAL,
a las 20:20 hs.

OF 2130, un LR-35 A matricula T-23, indicativo BOMBO. Tripulacion:
Cap Nicolas Benza, Cap Carlos Ronconi, C1° Juan Mothe. Despeg6 de GRA,
a las 18:38, hacia zona V; arrib0 a las 20:51.

OF 2131, AC-690 T, matricula LV-LTX, indicativo KRILL. Tripulacion:
Alf Oscar Varela. Despego de TRE, a las 12:07; arribd a las 14:04 hs.

OF 2133, LR-35 A, matricula LV-ONN, indicativo TIFON. Tripulacion:
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Cap Juan Martinez Villada, Ten Eduardo Casado, SAux José Cuscueta.
Despegd de GRA, a las 19:30, hacia isla Nueva y adyacencias; arrib6 a las
21:10 hs.

OF 2531, MU-2B matricula LV-MOP. Despeg6 de ADO, 12:30, paso por
GAL. Arribé a ADO, a las 16:00 hs.

C-500 matricula LQ-MRM, indicativo CASERO Ill. Tripulacion: Insp
Diaz. Despegd de PAL, 07:41, paso por EPO, y arribd 13:34 hs.

C-500 matricula LV-MZG, indicativo CASERO II. Tripulacién: Cap
Carlos Ardstegui. Despeg6 de PAL, 08:45 pasando por MDP - EPO - MDP;
arribé a PAL, 18:01 hs.

MK-62 CANBERRA, matricula B-10l, indicativo KRILL. Tripulacion: My
Ramon Vivas. Despeg6 de TRE, 16:15; arribo 17:45 hs.

F-27 matricula T-41, indicativo PACU. Tripulacion: My Roberto Montaldo,
My Adolfo Rodriguez., SAux Rubén Segui, SA Luis Rios. Despeg6 de CRV
14:15; arribo a las 18:30 hs.

F-27 matricula TC-76, indicativo TITAN. Tripulacion: Vcom Ricardo
Quellet, Vcom Luis Ronconi, CP Rodolfo Solis, SA Miguel Alonso. Despegd
de EPO, 08:40; arribd a VIE, 12:25. Despeg6 13:25; arribd a EPO, 16:20.
Despegd 20:10; arrib6 a PAL, 22:00 hs.

F-27 matricula T-43, indicativo BOLSA I1. Tripulacion: My Osvaldo Botto,
My Roberto Salvarredi, C1° Mario Simén, SM José Germann. Despeg6 de
CRV 08:35; arrib6 11:35. Despeg0 a las 13:45; arrib6 18:55 hs.

F-27 matricula TC-73 indicativo TITAN I. Tripulacién: Cap Carlos Filippi,

lerTen Ricardo Grunale, SAux Antonio Conde, Cl°Jorge Lépez. Despeg6 de
TRE, 08:30; arribé a CRV 12:00. Despeg6 15:30; arrib6 a TRE, 17:35 hs.

Dos 1A-58 matriculas A-551 y A-558, indicativo PACU I1. Despegaron de
CRV 09:10; arribaron 10:40 hs.

DHC-6 matricula T-82, indicativo PACU 11l. Despegé de CRV 10:35;
arribo 14:00 hs.

Historia de la Fuerza Aérea Argentina Tomo VI Volumenl  Su actuacién en Malvinas



OF 116. TS-60 matricula LV-MSN, indicativo PLATINO |. Tripulacion:
Alf Jorge Seco, Alf Jorge Arrechea, CP Mario Juarez. Despegd de SCZ,
09:00; arribd a las 12:00 hs.

OF 117. TS-60 matricula LV-MDM, indicativo PLATINO I1. Tripulacion:
Alf Eduardo La Torre, Alf Claudio Gervai, SAux Orlando Falcon. Despeg6
de SCZ, 15:00; arrib6 18:00 hs.

M-5 matricula C-432, mision exploracion y ROE Tripulante: My Gustavo
Piuma. Despeg6 de SJU, 11:00 hs, arribo a las 13 :00.

Tres TS-60 matriculas LV-MDE, LV-MEJ y LV-MII, indicativo
LANGOSTA I - Il - I1l. LV-MDE: despeg6 de GAL; 08:45, arrib6 11:00
hs. LV-MEJ: despegd de GAL 12:30; arrib6 14:55 hs. LV-MII: despeg6 de
GAL; 15:30 hs, arribé 18:00 hs.

Los helicopteros en Malvinas
Cumplieron las siguientes salidas:

Bell-212, matricula H-85, indicativo TORDO, armado con cuatro
ametralladoras Browning 7,62 mm; misién traslado de personal (seis Pax).
Tripulacién: Ten Luis Longar, Ten Gustavo Brea, CP Horacio Carmona, CP
Sergio Quifiones y C1° Mario Vera. Despeg6 de DWN, hacia bahia Fox, a las
13:00; arribd a las 14:30 hs.

Bell-212, matricula H-83, indicativo HALCON, armado igual que el
anterior. Tripulacién: Ten Marcel0 Pinto, Ten Héctor Luduefia, SAux JesUs
Martinez y C1° Roberto Lépez. Despegd de DWN, a las 14:20, para cumplir
una mision de traslado de personal y material; arrib6 a las 15:00 hs.

Bell-212, matricula H-83, indicativo HALCON, armado igual que los
anteriores; mision traslado de personal y material. Tripulacion: Ten Marcelo
Pinto, Ten Ricardo Luduefia, SAux Jesis Martinez, C1° Roberto L&pez.
Despegd de DWN, a las 17:10; arribd a las 17:30 hs.

CH-47 C matricula H-93. Tripulacion ler y 2° Vuelo: lerTen Manuel
Feméandez, lerTen Antonio Grifol, SAux Luis Capra, SAux Antonio Alvarez,
CP Hugo Herrera, CP Raul Femandez. Despegd de DWN, 14:30; arribd a
MLV: 15:00. Despeg0 17:00; arribo a DWN, a las 17:45.
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La BAM Condor

Antes de los ataques nocturnos, la BAM Coéndor efectud, entre las 13:45 y
las 16:15 hs, dos salidas en ROF, con muy mal tiempo, sobre el limite O y el sector
S, de la isla Gran Malvina. Ellas fueron:

A-531, Cap Ricardo Griinert. A-509, Ten Hernan Calderén.

También en esta base de la FAA en MLV: se acababa ya la vigilia armada,
desgastante, incomoda, frustrante... En las proximas horas, comenzarian sus dias
mas heroicos.

Informe del Cap Roberto Vila:

El dia 20 contindan nuestras misiones, con el Cap Grinert y el Ten
Calderon. A las 18:30 hs, hay ecos de dos helicopteros que luego ve la
ROA. A las 22:30 hay alarmas de inminentes ataques y desembarco
helitransportado; ya este dia dormitamos hasta con el FAL cargado.

La Artilleria Antiaérea

Como era normal, la actividad comenzé antes de la salida del sol. Los
cambios de turno se efectuaban a las 09:00, diariamente. El personal se trasladaba
hasta las posiciones, con luz diurna. Entre las 07:20 y las 15:00, se recibieron
cuatro alarmas rojas, tres de ellas se materializaron, periodo en el que se cambio de
posicion el equipo Roland de Ejército.

La bateria estaba sufriendo una pérdida de movilidad que la afectaba. Tres
vehiculos estaban con sus cubiertas pinchadas, limitacion elemental que no se tenia
capacidad de superar. No habia equipos para reparar ni gomerias, ni servicio de
transporte al cual recurrir. Se tratd de averiguar qué solucién tenian Ejército y
Armada.

La alarma gris, casi diaria, era aceptada como inevitable; el cafioneo naval
nocturno era mas extenso que el diurno, y el de esa noche, ain mas intenso. Los
proyectiles pasaron sobre el Fierro 8; se escucho a lo lejos el disparo del cafidn
embarcado, en salvas de unos diez disparos. Totalizaron unos cien; el objetivo era
la terminal aérea, y los impactos eran proximos a las posiciones de artilleria, los que
hacian caer una lluvia de turba sobre el servicio. La accion se aguanté con
estoicismo, sin poder hacer otra cosa mas que cubrirse.

A las 23:30, el radar Skyguard alertd sobre dos ecos pequefios, lentos en
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superficie de agua, con direccién al aerédromo, adecuandose los fierros para la
defensa de un ataque en superficie. Fue una variacién nueva y tensionante; el
alférez Iraizoz vigilaba la zona, con anteojos de calor residual. Esta experiencia, de
ser objeto de un ataque de tipo Comando, creible segin la informacion
suministrada, elevé al maximo la tensién del personal, haciéndose evidente en el
comportamiento de los soldados, (durante los ataques aéreos, se mantuvieron
siempre con alto espiritu combativo), pero en ese momento se apreciaron
petrificados. Afortunadamente, a los diez minutos se neutraliz6 la alarma.

Al analizarla, teniendo en cuenta que el CIC no habia detectado la incursion,

se estimd que se habia tratado de una medida contraelectronica... Algo nuevo para
tener en cuenta.
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Viernes 21 de mayo

La meteorologia

La noche del 20 de mayo, en las islas y sus adyacencias, se presentaba con
cielo cubierto, nubes bajas, con niebla y lloviznas. Esta situacion se mantuvo toda
la noche, hasta las 08:30 del dia 21 de mayo, en el que, la entrada de una zona de
alta presion, desde el O, comenzé a despejar, con rapido aumento de la visibilidad.

Mientras tanto, en el continente, un centro de baja presion, al SO de Tierra
del Fuego, provocé un frente frio con precipitaciones y nubosidad baja.

La Operacion SUTTON

El grupo de desembarco estaba compuesto por el transatlantico Canberra,
los buques de asalto Fearless e Intrepid, los de desembarco Sir Percival, Sir
Tristam, Sir Geraint, Sir Galahad, y Sir Lancelot y los buques de apoyo logistico
Europic Ferry, Norland, Front Austin y Stromnes. Todos ellos, escoltados por el
destructor Antrim y las fragatas Ardent, Argonaut, Brillant, Broadsword, Yarmouth
y Antelope.

Aproximadamente a la 01:00, del 21 de mayo, este grupo se encontraba en
la bahia de San Carlos, y comenzé el desembarco que, para el amanecer, (08:30
hs), habia logrado establecer la cabecera de playa en tres posiciones simultaneas:
establecimiento San Carlos, ambas margenes, y puerto San Carlos.

Toda la operacion se habia realizado, hasta este momento, sin

inconvenientes, excepto el abatimiento de dos helicopteros Gazelle del Escuadron
Aéreo de la Br Cdo 3 RM.

Ataques de diversion

Simultaneamente, con las operaciones de asalto anfibio, el grupo de batalla
desarrollaba las siguientes actividades, de proteccién y diversion:

-Cafioneo naval, (06:00 a 09:00 hs), a Goose Green y DWN, por unidades de
superficie, (HMS Ardent), desde el estrecho San Carlos.

-Ataque aéreo a Howard. Un GR 3, solitario, sobrevolo las posiciones
argentinas, sin localizar blancos, y fue derribado, (Blow Pipe del EA), en el
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segundo pasaje, (piloto eyectado y prisionero, FI Lt J Glover).

-A partir de las 05:00 hs, aproximadamente, comenzd la actividad de PAC, en
prevision del ataque aéreo argentino. Estas secciones se relevaron durante
todo el dia y algunas fueron derivadas a ataques, (como el de Howard y el que
sigue).

-Ataque a helicépteros propios en Mte Kent, por aviones GR 3. Fueron
destruidos un CH-47, un Puma y un Bell de aviacion de EA.

-Ataque terrestre, con elementos comandos a DWN vy posiciones de FAA en
Goose Green, antes del alba.

La FAS

Actividad aérea de exploracién y reconocimiento

F-27 matricula T-43, indicativo BOLSA Il. Tripulacion ler: Vuelo: My
Roberto Salvarredi, My Osvaldo Botto, C1° Carlos Valdéz, C1° Mario Simon,
SM José Germann. Despegd de CRV 08:30; arribé 11:40 hs. Tripulacion 2°
Vuelo: Cap Armando Valverde, Cap Hugo Olmos, C1° Guillermo Lamas, CP
Anselmo Abasto. Despeg6 de CRV a las 15:00; arribd 18:00 hs.

F-27, matricula T-44, indicativo TITAN I. Tripulacion: Vcom Héctor
Vanden, My Ramoén Diaz, CP Miguel Lombardo, SA Mauricio Ceballos.
Despeg0 de EPO, 09:20; arribo a VIE, 12:50. Despeg6 13:30; arrib6 a EPO,
a las 16:20 hs.

F-27 matricula TC-73. Tripulacién: lerTen Ricardo Grunale, Cap Carlos
Filippi, SA Antonio Conde, C1° Jorge L6pez. Despegb de TRE, a las 08:20;
arribé a CRV 11:40 hs.

F-27 matricula T-41, indicativo PACU. Tripulaciéon: My Mario Nufiez, Cap
Julio Mirgone, CP Eduardo Docters, C1° Eduardo Batista. Despeg6 de CRV,
14:10; arrib6 17:40 hs.

B-707 matricula TC-92, indicativo TRONCO. Tripulaciéon: Vcom Jorge
Riccardini, My Armando Buira, SA Nicolas Zérate, SA Diego Callejon,
SAux Rodolfo Carrascosa, SM Casimiro Martinez. Despeg6 de PAL, a las
07:20. Avistaron un submarino a las 11:16, y a las 15:16 se divisa una estela,
probablemente, de otro submarino, en maniobras de inmersion. Arribd a
EZE, 17:40 hs.

LR-25 matricula LV-OEL, indicativo CASERO V. Tripulacion: Alf
Pignato. Despeg6 de PAL, a las 09:21, pasando por EPO, 12:40; arribd
17:05 hs.

IA-58 matricula A-558, indicativo PACU Il. Tripulante: Ten Miguel
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Filipanics. Despeg6 de CRV, 09:05; arrib6 a las 11 :00 hs.

DHC-6 matricula T-82, indicativo PACU I1l. Despegd de CRV, 10:30;
arribo a las 13:33 hs.

MK-62 matricula B-101, indicativo KRILL. Tripulacién: Ten Juan Cooke,
lerTen Ernesto Lozano, Ten Juan Carlos Gioia. Despeg6 de TRE, 09:50;
arribé a 11:30 hs.

Por MJE el comandante del LV-MDE informa la ejecucion de cuatro vuelos,
indicativo LANGOSTAI - 11 - 111 - 1V, 9 h 20 min voladas.

TS-60 matricula LV-MDM, indicativo PLATINO Il. Tripulacion: Alf
Claudio Gervai, Alf Eduardo La Torre. Despeg6 de SCZ, a las 15:05; arribd
18:10 hs.

TS-60 matricula LV-MSN, indicativo PLATINO I. Tripulacion: Alf Jorge
Seco, Alf Jorge Arrechea. Despegd de SCZ a las 09:20; arrib6 12:20 hs.

AC-690 T, indicativo KRILL. Despeg6 de TRE 15:00; arrib6 17:00 hs.

C-500 matricula LQ-MRM. Tripulacién: Ppal Concrini. Despeg0 de PAL,
14:45; arrib6 22:46 hs.

La reaccion aérea en Malvinas

El CATOM, al ir tomando conocimiento de la materializacion del asalto
anfibio, en San Carlos, y de las operaciones aeronavales de ataque a nuestras
posiciones, dio la alerta, en la madrugada, en especial a la BAM Céndor, (la Gnica
unidad aérea de combate que poseia).

La BAM Condor

La ROA, que tenia un puesto sobre el estrecho de San Carlos, a la altura de
la BAM Condor, en la posicion Punta Cantera, (Alf Mario Egurza, soldado
Coronel), mantenia informada a la base, de las evoluciones de algunos buques, que
divisaba en el estrecho, y en especial, de la fragata HMS Ardent, que cafioneaba
directamente al radar ELTA vy las proximidades de la pista. Bajo este cafioneo, se
trasladd dicho radar al sur de la pista, accién en la cual resulto levemente herido, el
Ten Dario Vallaza.

Toda nuestra Fuerza Aérea alli, consistia en seis 1A-58 Pucara y sus
pilotos. La Ella, prevista para accionar primariamente, era la TIGRE, cuyos
integrantes eran, N° 1: Cap Jorge Benitez; N° 2: Ten Néstor Brest; N° 3: lerTen
Juan Micheloud y N° 4: My Carlos Tomba, (voluntario en BAM Condor, dado que
no pertenecia, organicamente, al Escuadrén Pucard).
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Al comenzar el cafioneo naval, (06:00 hs), se reuni6 a la escuadrilla en el
Puesto de Operaciones de la BAM, se le impuso la situacion y se ordend el
despegue, para ROE La base soportaba un preciso y constante cafioneo naval,
(salvas cada noventa segundos), y en esas condiciones la Ella debia despegar. Los
pilotos se guarecian en un refugio construido en la cabecera de la pista. Desde alli,
cuando los mecénicos tenian listo el avidn, corrian entre andanada y andanada, y
despegaban de inmediato. Asi lo hizo, inicialmente, el jefe de Ella, Cap Benitez (A-
531), quien vol6 solo a la zona de desembarco, y confirmé la presencia de los
buques de asalto, fue derribado por un misil Blow Pipe, en proximidades de The
Gap. Se eyectd y, tras larga odisea, regreso al anochecer a la BAM Condor.

Por tener listos sus aviones, despegaron antes que el jefe de seccion, el N°
4: My Tomba, y el N° 2: Ten Brest; atacaron posiciones terrestres enemigas, en
proximidades de DWN. Al N° 2 le fallaron las coheteras; se le ordend dirigirse a
BAM MLV: Tomba volvioé a la base, y orbit6 en sus proximidades, hasta que pudo
despegar el jefe de seccion, lerTen Micheloud. Ambos se reunieron y dirigieron
hacia el objetivo, (helicopteros en cerro Bombilla), pero no los encontraron. Paso
un Harrier, trataron de perseguirlo, sin lograrlo por la diferencia de velocidad. Se
dirigieron a la cabecera de playa, y fueron atacados con cohetes antiaéreos, (no
ubicaron blancos en la superficie). Se les ordend dirigirse a Puerto Argentino,
orbitaron sobre el mar, observaron el faro, y trataron de enlazar, por VHF, con
BAM MLV, y al no conseguirlo, (habian seleccionado una frecuencia erronea), se
alejaron de la misma, y regresaron a la BAM Coéndor.

Alli, se les asign6 otro OM: casa en la colina, proxima a la BAM, donde se
estimaba habia elementos SAS, que reglaban el tiro naval sobre la base. Atacaron
con cohetes certeros y la casa desaparecid. Posteriormente, les asignaron otro
blanco, mas al N, pero fueron interceptados por tres Sea Harrier, (libro AWSA
pag. 110/111), que derribaron al Pucara de Tomba, quien logré eyectarse a cinco
metros del suelo y caminé hacia la BAM Cdéndor; en su tramo finallo hizo a bordo
de un helicéptero Bell 212, de la VII Brigada Aérea, matricula H-85, tripulacion
Ten Luis Longar, Ten Gustavo Brea, C1° Ernesto Palacios, y el CP Sergio
Quifidnez. El lerTen Micheloud escapd entre cafiadones, rasante, y luego de un
amplio rodeo, aterrizd en su base. Eran las 10:00 hs, aproximadamente.
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En horas de la tarde, (16:00 hs), los dos aviones restantes fueron replegados
a BAM MLV; (A-533 Ten Giménez y A-516 Ten Cruzado), donde arribaron a las
16:45.

La BAM Malvinas

Esta base, ahora sin mayores ataques, dado que el enemigo habia
concentrado sus fuerzas en el estrecho de San Carlos, servia de alternativa para los
Pucaréd de BAM Condor, y ademas, seguia siendo el unico modo de comunicacion
con el continente.

El callején de las bombas (Bomb Alley)

Las primeras informaciones que confirmaban el asalto anfibio, llegaron al
CFAS, procedentes del CATOM, alrededor de las 09:00. Previamente, se habian
alertado las unidades, y, a partir de dicha hora, comenzaron a emitirse las 6rdenes
de ataque.

Primera oleada

OF 1181, tres M-5, indicativo NANDU,
armados con una bomba MK 17.
Tripulacion 1: Cap Carlos Rohde; 2: Ten
Pedro Bean; 3: Cap Roberto Jannet.
Despegaron de GRA, a las 09:44. Atacaron,
a las 10:32, a un grupo de tres buques,
(HMS Broadsword, Argonaut, Plymouth),
en el estrecho de San Carlos. EI N° 2, Ten
Pedro Ignacio Bean, fue derribado por un
misil  Sea Wolf, lanzado desde la
Broadsword. En final de tiro, se eyecto, pero
no fue recuperado, (primera baja argentina
en la batalla de San Carlos). Los restantes
regresaron a GRA, a las 11:45 hs, tras
lanzar sus bombas. Efecto: HMS
Broadsword, averiada, con méas de cuarenta
impactos de cafion. El numeral 3, vio
eyectarse al Ten Bean.

Fragata T-22 Broadsword, captada en la filmacion de la
camara de abordo de uno de los Dagger de la EllaNandu.

OF 1182, tres M-5, indicativo PERRO, armados con una homba MK 17.
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Tripulacion: Cap Carlos Moreno, Ten Héctor Volponi, My Carlos Martinez.
Despegaron de GRA, a las 09:45. Llegaron al objetivo a las 10:31 hs,
atacaron a la fragata HMS Antrim, arrojandole dos bombas, que no
explotaron y la alcanzaron con impactos de cafion. Esto le provocd
considerables dafios. Los PERRO escaparon, perseguidos por una PAC del
800 Sqdn, (Lt Hale), que dispar6é un AIM-9L fuera de distancia, (AWSA pég.
109), Y regresaron a GRA, a las 11:45. Los dafios causados a esta fragata,
obligaron a que fuera usada, en el futuro, como buque de enlace Malvinas -
Georgias.

OF 1183, dos M-5, indicativo LEON, armados con una bomba MK 17.
Tripulacion: Cap Norberto Dimeglio, Ten Carlos Castillo despegaron de
SJU, a las 09:55-hs. Un tercer avion no decold, por TEC. Llegaron al estrecho
a las 10:40, y atacaron nuevamente con bombas a la Antrim, lograron un
impacto en la fragata y se alejaron. Aterrizaron en SJU, a las 12:30.
Comepartieron el honor, junto a los PERRO, de haber sacado de servicio
operativo a esta unidad, por el resto del conflicto.

OF 1184, tres M-5, indicativo ZORRO, armados con una bomba MK 17,
Tripulacion: Cap Raul Diaz, Ten Gustavo Aguirre Faget, Cap Jorge
Dellepiane. Despegaron de SJU, a las 08:00. Llegaron al OM, (fragata
Brillant), pero fall6 el mecanismo de lanzamiento de las bombas y sélo
atacaron con cafiones, haciendo impacto, pero con minimos dafios.
Regresaron a SJU, a las 10:40 hs.

VVeamos el relato del jefe de escuadrilla, Cap Raul Diaz:

La mafiana del 21 de mayo amanecio totalmente nublado y con niebla en el
AD SJU, Las tripulaciones de los escuadrones de M-5 Dagger y A-4C, alli
desplegadas, presuponiamos un dia de inactividad aérea, dado las adversas
condiciones climaticas.

Nos dedicamos, como lo haciamos en cada momento disponible, a estudiar
los perfiles de vuelo Optimos hasta las islas Malvinas, a analizar las
capacidades y limitaciones del enemigo y, sobre todo, a extraer las mejores
ensefianzas de las misiones ya realizadas.

En ese contexto, sabiamos de nuestras magras probabilidades de entablar
un combate aéreo contra los Harrier, producto del escaso combustible que
teniamos para atacar blancos terrestres, en la zona de las islas y a su vez,
alcanzar alturas ventajosas para combatir contra las PAC. De alli que
descartamos, incluso, llevar misiles aire-aire.

Siendo oficial de operaciones del Escuadron M-5, me correspondia
determinar las tripulaciones de ""Alerta’" ante una eventual mision. En esta
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tarea me encontraba, cuando llegdé una comunicacion urgente. Amplia fue
nuestra sorpresa, al enteramos que los ingleses estaban comenzando a
instalar una cabeza de playa, en el puerto San Carlos.

De los primeros indicios llegados a través del Cdo de la FAS, nadie dudé en
la necesidad de iniciar un ataque aéreo, aun con una situacion
meteorolégica marginal.

Como suponiamos, las OF comenzaron a llegar. A los M-5 nos ordenaban
atacar con cafiones y dos bombas BRP de 250 Kg. La actividad se hizo
intensa, nuevamente hubo estudios de las navegaciones a ese punto de
ataque, se procedio a requerir todos los datos sobre la meteorologia, tanto
del objetivo como el de toda la ruta, a analizar cuidadosamente la geografia
del terreno circundante al lugar del desembarco, a definir cual seria el
accionar ante la indudable presencia de caza interceptora (Cl) inglesa, la
cual estaria ejecutando un paraguas defensivo en la cabeza de playa.

Decidida la FAS a intentar un ataque masivo a la incipiente posicion
inglesa, ordend el despegue de nuestros aviones.

Debi cumplir la OF 1184, la cual nos designaba el indicativo ZORRO y que
estaba destinada a batir objetivos navales en el canal San Carlos y a atacar
las fuerzas desembarcadas, mi cargo era el de jefe de Ella y llevaba como
numeral N° 2 al Ten Gustavo Aguirre y como N° 3 al Cap Jorge
Dellepiane; para este ultimo era la primer mision que cumplia hacia las
Islas; para mi, era la tercera.

Durante la reunién previa al vuelo, se recordaron los procedimientos para
atacar con escasa visibilidad y bajo techo de nubes. Ya en los aviones, listos
para poner en marcha el reactor, vimos el despegue de la Ella de M-5 que
nos precedia.

Durante el vuelo se pudo visualizar como el tiempo mejoraba rapidamente,
y las nubes y la niebla se disipaban. Proximos a la isla Gran Malvina
descendimos, iniciando una navegacion rasante hacia el canal San Carlos;
cuando nos preparamos para iniciar el ataque, tomamos contacto con la
otra escuadrilla. La misma confirmo la existencia de un elevado nimero de
navios en el canal; se encontraban apoyando a la actividad de desembarco.
La sorpresa del ataque aéreo fue total. Los ingleses suponian que la
situacion meteoroldgica, imperante hasta unos minutos antes, se
mantendria, afectando asi la actividad aérea de la FAS.

Por ello no tenian, inicialmente, una cobertura aérea para defensa de las
fuerzas de desembarco.
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Cuando arribamos al canal, a escasos metros de las elevaciones
circundantes, el panorama superd las expectativas que mentalmente
habiamos concebido. Pudimos ver, claramente, el dispositivo defensivo de
la Royal Navy. Los navios de guerra cubrian la zona de desembarco, en
una especie de semicirculo. Nos dirigimos aproximadamente a 530 nudos
/980 Km/h hacia una de las fragatas mas cercanas. La aproximacion se
realizd a escasa altura del agua y con formacion en linea de los tres
aviones. A partir de una distancia de 1.000 m se comenz6 a atacar a una
fragata tipo 22, probablemente la Brillant, con disparos de cafiones. Esto
quedo registrado en la filmacion de la mira del avién. En la pelicula, los
impactos se observan en su linea de flotacion.

Fragata T-22 Brillant. Instantanea tomada de la filmacion de la cdmara de abordo de un
Dagger el 21 de mayo.
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En el momento de encontrarnos en la distancia para disparar las bombas,
hubieron fallas en el sistema de lanzamiento, producto, probablemente, del
bloqueo del mecanismo, por el intenso frio o por las condiciones a las que
se encontraron expuestos los aviones durante este conflicto.

La fragata no alcanzé a responder el ataque, probablemente, debido a la
rapidez del mismo, sélo intentd salir de nuestra punteria, adoptando
méxima velocidad, en un rumbo normal a la trayectoria propia.

No se observo disparo de sus temibles misiles Sea Wolf, ni de sus cafiones
antiaéreos. Tenia también un helicdptero, posado en la plataforma de popa.
Otro navio, que estaba a nuestra derecha, cuando nos detecto, inicié un
intenso cafioneo antiaéreo contra nuestra Ella; felizmente no fue efectivo.

Al pasar por sobre la fragata, fragmentos de su estructura, desprendidos
por nuestro ataque, impactaron contra los tanques externos de combustible,
sin llegar a perforarlos.

Luego se realizaron maniobras defensivas, para evitar los misiles que
pudieran provenir de los navios circundantes. La situacion era dificil, el
accionar de la defensa antiaérea buscaba formar cortinas de metralla. Méas
que impactar a los aviones por punteria directa, parecia buscarse su derribo
por impactos circunstanciales. El espectaculo era singular, columnas de
agua, estelas de misiles, explosiones de la municion antiaérea, luces de los
proyectiles trazantes, todo junto en una danza sin igual.

Tomamos altura hacia el continente, al que arribamos en una navegacion,
sin incidentes. Habiamos sido testigos directos de un gran despliegue de
medios de combate por parte del enemigo.

Nuestra impotencia: pensar qué escasos eran nuestros medios aéreos para
destruirlo, y hacer que su empresa no fuera aceptable.

Relato del Ten Gustavo Aguirre Faget

Siendo numeral 2 en esta mision, tampoco me salieron las bombas; al
hacer el escape, senti un fuerte ruido metélico. Al aterrizar en SJU, vimos
perforaciones en los tanques exteriores, en un cono de toma de aire, y una
esquirla de unos diez centimetros de ancho entré por la parte inferior de la
nariz, atravesandola unos cincuenta centimetros, y se frend en el eje de la
pedalera, sin rozarme los pies. La antena de VHF, (que también fue
perforada), la usaron los mecanicos del Escuadron Técnico como
"amuleto™; la tenian colgada a la entrada de un refugio, y me la
obsequiaron
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al finalizar el conflicto.

OF 1200, dos M-111 matriculas 1-017 e 1-014, indicativo CICLON 1 - 2.
Tripulacién: Cap Marcos Czerwinski y lerTen Marcelo Puig. Despegaron
de GAL, a las 14:40 hs. Realizaron sombrilla, en enlace con el OCAT.
Arribaron a las 16:20.

OF 1185, dos M-Il indicativo AGUILA, armados con misiles Magic,
Tripulacion: Ten Jorge Huck, lerTen Carlos Selles. Despegaron de GAL, a
las 09:56, en salida de cobertura. Arribaron a MLV, a nivel de vuelo 350 /
400 pero no lograron enlazar con el CIC MLV; y regresaron a las 11:30 hs.

OF 1186, dos M-III, indicativo CONDOR, armados con misiles Magic.
Tripulacion: My José Sanchez y lerTen Alberto Maggi. Despegaron de
GAL, a las 10:01, en salida de cobertura; arribaron a MLV sin poder enlazar
con CIC; regresaron a las 11:40 hs.

Habia finalizado la primera oleada: once salidas de ataque y cuatro de
cobertura, con un solo avién propio derribado. Con duros resultados para el
enemigo y dos fragatas averiadas seriamente: la HMS Broadsword y la HMS
Amtrin. El Callejon de las Bombas, (Bomb Alley), tal como los britanicos
rebautizaron al estrecho San Carlos, habia surgido a la consideracion mundial.

Segunda oleada

Ya a las 06:36 hs, habia despegado de PAL, un KC-130, el TC-69,
indicativo TIGRE, y para las 11:00 se encontraba orbitando en su punto,
(PCRA) listo para reabastecer a los A4. El otro Hércules, TC-70 despeg0 de
GAL, a las 14:02, y efectu6 REV a A4, en regreso de los objetivos atacados
en el estrecho. También se encontraba en el aire, desde la primera oleada,
(09:30 hs), el avion HS-125 indicativo RAYO, que controlaba la 2° oleada,
lanzada desde SJU, cuando estaba regresando la primera.

OF 1187, tres A-4C, indicativo TERO, armados con una bomba MK-17.
Despegaron de SJU, a las 11:17. Esta Ella, tuvo problemas técnicos en el
REV regresando su jefe y su numeral. Quedaba sé6lo el Ten Néstor Lopez,
quien en su bautismo de fuego, se incorpor6 a la seccion siguiente, que se
acercaba al PCRA y que resultd ser la PATO, a la cual le fallé también el
numeral, (Alf Guillermo Martinez), por los mismos problemas. Arribaron a
SJU, 13:00 hs.

OF 1188, tres A-4C, indicativo PATO, armados con una bomba MK 17.
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Despegaron de SJU a las 11:25. Tripulacion: Cap Eduardo Almofio, Ten
Néstor Lépez, lerTen Daniel Manzotti, pero se agregd a esta seccion un
nuevo integrante, el guia de la seccion posterior, (OF 1191 RONDO), Cap
Jorge Garcia, que habia despegado solo, pues a su numeral, el Alf Gerardo
Issac, le habia fallado el avion en la puesta en marcha. Esta Ella, luego de
REV, quedd integrada asi: N° 1: Cap Eduardo Almofio; N° 2: Ten Néstor
Lopez, (C-309); N° 3: Cap Jorge Garcia; N° 4: lerTen Daniel Manzotti (C-
325). Partieron del REV a las 12:54; ya estaban préximos al Punto 1, (51° 00'
S/ 60° 00" O), en ruta correcta al OM. Sobrevolaron la Gran Malvina vy,
proximos al poblado Chartres, fueron interceptados por una PAC de Sea
Harrier, del 800 Sqdn, (Hermes). Los A4-C debieron lanzar sus bombas y
escapar, interceptados eficazmente por el radar de la fragata HMS Brillant,
que cumplia de CIC. Los Sea Harrier lanzaron sus misiles Sidewinders, que
impactaron en los A4-C del 1 erTen Manzotti y del Ten Lopez. Se visualizd
una eyeccion propia, y otra de un piloto inglés, el que, aparentemente, en el
combate aéreo, perdio el control de su avion, y se eyectd un instante antes que
impacte contra el suelo.

El piloto argentino eyectado, lerTen Daniel Manzotti, murio, aparentemente,
debido a la alta velocidad que tenia al salir de la cabina de su avion. Todo
esto ocurrié al sur de Puerto Christmas; su cuerpo aparecid el 24 de mayo.
Regresaron el PATO 1y 3y arribaron a SJU, a las 14:30 hs.

OF 1189, cuatro A4-B, indicativo MULA, armado con una bomba MK 17.
Despegaron de GAL a las 11:30 hs, Inicialmente, fue integrada por el Cap
Marcos Carballo, (C-204), Ten Carlos Rinke, (C-231), lerTen Carlos Cachon,
(C- 250), Alf Carlos Carmona, (C-214). El lerTen Cachon regreso por fallas
en el REV por ello continuaron solo tres aviones.

Efectuaron el cruce. Ya sobre la Gran Malvina, Rinke tuvo falla de
transferencia de combustible, y se le orden6 regresar. En el estrecho
encontraron un buque, de gran tamafo, (algunas publicaciones lo dan como el
Rio Carcarafia, argentino). Esto no fue asi, ya que los pilotos conocian su
posicion, (bahia Rey), y, evidentemente, el buque atacado fue un transporte
inglés.

Carmona lanzdé su bomba, pese a la indicacion en contrario del guia,
(simultanea), que llegd tarde; se le ordend regresar a su base, (ya no tenia
armamento restante). Quedd solo el Cap Carballo para proseguir el raid, que
continué hacia el N, por la costa E del estrecho San Carlos, en donde
encontraria, en bahia Ruiz Puente, a la fragata HMS Ardent. Alli la ataco,
lanzando su bomba MK 17, de 1.000 Ib, y escapd, perseguido por los
cafionazos de aquélla. Por la cantidad de humo que salia del buque, y los
restos de material en el aire, presumieron que el impacto habia sido en la
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cubierta. Los MULA regresaron a GAL, a las 14:30 hs.

Este ataque y los posteriores a la fragata HMS Ardent, fueron observados
por el Alf Egurza y el soldado Coronel, desde Punta Cantera, que fueron testigos de
su agonia y posterior hundimiento. (Ver capitulo VIII, Otros protagonistas: la
ROA)

OF 1190, cuatro A4-B, indicativo PICO. Tripulacién: Cap Hugo Palaver,
(C-207), Ten Daniel Galvez, (C-221), lerTen Luciano Guadagnini, (C-212),
Alf Hugo Gomez, (C-226). Despegaron de GAL, a las 11:30, (un numeral
regreso desde PCRA por fallas en el REV), lograron llegar a la zona del OM,
estrecho San Carlos, que recorrieron de S a N, sin visualizar objetivo naval.
Arribaron a GAL, a las 14:30. EI Alf Gomez regreso a las 13:00 hs.

Finalizaba asi la 2° oleada, la de los A4, que, entre las 11:17 y las 14:05,
habia signado el hundimiento de la fragata tipo 21 HMS Ardent. Aunque, también
alli, habian quedado para siempre, otros dos gloriosos halcones.

Tercera Oleada

Se integro con el segundo empleo de los M-5, M- 111 Y los A4.

OF 1196, tres A4 B, indicativo ORION, armados con una bomba MK 17.
Tripulacion lerTen Mariano Velasco, (C-225), Ten Carlos Osses, (C-239),
Ten Fernando Robledo, (C-222).Despegaron de GAL, a las 13:33.

OF 1197, tres A4 B, indicativo LEO, armados igual que los anteriores, N:
lerTen Filippini Alberto, (C-215), Alf Rubén Vottero, (C-224), Ten Vicente
Autiero, (C-240). Despegaron de GAL, a las 12:30.

Por fallas del ORION N° 1, los ORION 2 Y 3 se initegraron a la Ella
LEO, que quedd formada por cinco aviones, al mando del lerTen Filippini. Se
dirigieron directamente a Malvinas, sin efectuar REV; (lo harian al regreso si era
necesario), y arribaron al estrecho; mientras se dirigian, en rasante, hacia puerto de
San Carlos, divisaron una fragata F-21, (la HMS Argonaut), que traté de refugiarse
en la sombra de un acantilado. Los cinco aviones, en escalonado téctico a la
izquierda, se lanzaron sobre ella y atacaron con cafiones y bombas, en intervalos
minimos, arrojandole dos bombas, que no explotaron

Veamos el relato inglés Libro AWSA Pag. 115.

...sin embargo sus motores (maquinas) fueron puestos fuera de servicio y
perdid el timon, estallé la caldera al tiempo que los fuegos provocados
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(estallido espontaneo de tres misiles SEACAT) causaron serios dafios antes
de ser controlados. Dos marineros fueron muertos y tres heridos en este
ataque. Su helicoptero Lynx escap6é a los dafios. La nave fue luego
remolcada por la Plymouth.

El lerTen Filippini, rozo la antena de la fragata, con el tanque suplementario
de combustible de su avién, perdiendo el cono de cola, mientras la antena de
aquélla quedaba doblada. Eran, aproximadamente, las 14:37. La Ella regresé a
GAL, a las 15:30 hs. La Argonaut cumpliria sélo funciones de CIC y AAe por
algunos dias més, y fue retirada luego, a Gran Bretafia

OF 1193, tres M-5, indicativo CUECA, armados con una bomba MK 17.
Tripulacion: Cap Horacio Mir Gonzélez, Ten Juan Bernhardt, ler Ten
Héctor Luna. Despegaron de GRA, a las 13:55. Esta Ella, luego del
despegue, se enterd que de la seccion LIBRA, cumpliendo la OF 1194, se
volvia el N° 1, Cap Amilcar Cimatti, por pérdida de aceite del motor. Por lo
tanto, se agrego el Unico LIBRA, que quedd, como CUECA 3, ler Ten Luna.

Quedaron formadas asi:

CUECA: N° 1, Cap Mir Gonzélez, N° 2: Ten Bemhardt LIBRA: N° 1, Cap
Robles, N° 2: 1erTen Luna.

Al arribar a la Gran Malvina, encontraron una capa de nubes, (sin claros),
cuyo techo no superaba los cincuenta metros. Debieron descender a rasante. Ya
habian sido detectados por la Brillant, que de inmediato vectoreé hacia ellos la
PAC de Lt Cdr Frederiksen y 1st / Lt A. George. Cuando habian salido de las
nubes, se encontraron entre cerros por un desfiladero. El ahora LIBRA 2, lerTen
Luna, fue interceptado y derribado por un Sidewinder del Harrier, del Lt Cdr
Frederiksen, sin ser advertido por el resto de la formacion. En realidad, declararon
al regreso, que Luna se habia estrellado contra un cerro, aunque, afortunadamente,
no fue asi: el piloto se eyecto, y fue, posteriormente, recuperado.

Los tres restantes continuaron hacia su OM. Los Sea Harrier que los
perseguian, al entrar en la zona de proteccion antiaérea de los buques britanicos, se
alejaron por seguridad. Los M-5 entraron de S a N al estrecho, y atacaron con
cafiones y bombas una fragata F-21, (Ardent), alcanzandola. Luego de esquivar, en
el escape, los misiles que aln lanzaba la maltrecha fragata, regresaron a GRA, a
las 15:55.

Veamos el relato inglés (Libro AWSA, Royal Navy)

La Ardent fue atacada por un Skyhawk solitario, alrededor de las 12:55 hs,
pero fue en el ataque de los Dagger del Grupo 6, alrededor de las 14:40,
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que ella fue impactada por una bomba que destruy6 el helicoptero Lynx
(XZ-244) y demolio el techo del hangar, mientras que una segunda bomba,
que no exploto, fue alojada en la popa. Con los fuegos provocados bajo
control, fue ordenada dirigirse al NO, a fin de unirse a los otros buques, en
el estrecho para proteccion.
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La Fragata HMS Ardent fue alcanzada sucesivamente por el Mula 1 (A4-B), los Cueca (MV) y los A4-Q.
En la foto se puede apreciar la popa del buque destrozada, envuelta en llamas y humo.

S. Male Huertas - Malvinas, Testigo de Bat

Vista en detalle de la zona de popa de la fragata Ardent.

OF 1198, Tres M-5, indicativo RATON, armados con una bomba MK 17.
Tripulacion: Cap Guillermo Donadille, My Gustavo Piuma, lerTen Jorge
Senn. Despegaron de SJU, a las 14:00 hs.
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Relato del Cap Guillermo Donadille.

Debido a la demora en poner en marcha el N° 2, y a los fines de no alterar
el horario de arribo sobre el OM, el jefe de la Ella RATON, cambi6 el orden
de despegue con el jefe de la escuadrilla LAUCHA, (lerTen César Roman).
La navegacion se cumplié casi normalmente, adoptandose un perfil de
vuelo en forma de escalones descendentes hacia el objetivo, de manera que,
unas 120 millas del lugar del ataque, la Ella estaba en vuelo rasante sobre
el agua. Llegamos a las Islas Salvajes solo con veinte segundos de atraso,
con respecto a lo previsto. Las condiciones meteoroldgicas eran: nubes
bajas con visibilidad reducida, a veces por lloviznas. Una vez que
ingresamos en la Gran Malvina, se escuchd, proveniente del OCAT en
vuelo, la informacion que habia gran actividad de Harrier, en la
desembocadura norte del estrecho de San Carlos.

Aproximadamente a un minuto de vuelo del estrecho, y con la Ella formada
en linea, con una separacion entre aviones de unos 200/300 metros, el N° 3
que estaba formado a la derecha, informé: "atento, tenemos un avion a la
derecha™. EIl suscripto, que se desempefiaba como N° 1, mird hacia la
direccion indicada viendo a otro avion, a unos 1.000 m del N° 3 y volando
en el mismo sentido, unos 300 m mas alto.

En un principio me parecio el perfil de un A4-B. Un hecho que me llamo la
atencion fue que esta aeronave iba alcanzando la linea de frente formada
por la Ella, por lo cual se deducia que llevaba una velocidad mayor a los
520 nudos que mantenian nuestros M-5. En ese mismo instante, el piloto
inglés divisé al RATON 3, iniciando un brusco viraje hacia éste. Esa accion
me permiti6 identificar al avion como un Harrier.

Inmediatamente, ordené eyectar las cargas externas y enfrentar al
enemigo; el numeral tres tard6 en reaccionar, de modo que reiteré la orden;
posteriormente, éste (que era el lerTen Senn) me dijo que el avién que él
habia visto era otro, que venia en una trayectoria a 90° de la nuestra, razon
por la cual habia demorado el viraje.

Ante lo dificil de la situacién, comencé a hacer fuego con mis cafiones
tratando de distraer su atencion, cuando lo tenia a unos 700 m. Esto hizo
que el inglés abandonara al N° 3 y tratara de pasar por debajo y un poco
adelante mio. Inmediatamente piqué mi avién, apuntando con la nariz a un
punto por el cual deberia pasar el avion de mi oponente, y mantuve
apretado el disparador, mientras nos cruzabamos.

No pude advertir la trayectoria de los disparos por no tener municion
trazante. Tampoco pude advertir impactos en el oponente, pues el cruce
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fue muy fugaz, debido a las velocidades sumadas de los dos aviones, al
estar de frente, a lo que se sumé la proximidad del suelo, que requirio
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toda mi atencion. Logré salir de la maniobra con minima altura, (30/40 m).
Al salir en viraje hacia la derecha, casi tuve que invertir mi avion, pues me
crucé muy cerca con mi numeral tres, que habia iniciado un viraje hacia el
mismo lado que yo. Una vez finalizada esta maniobra, recibi el impacto de
un misil inglés, que dejé a mi avion totalmente fuera de control, logrando
eyectarme un instante antes de que éste colisione contra el suelo.

Durante el combate no pude ver la suerte que habia corrido mi numeral dos
(My Piuma).

Luego del descenso en paracaidas, si bien tenia ciertos trastornos de vision
debido a la alta velocidad con que me habia eyectado, pude caminar unos
25 Km hasta llegar hasta puerto Howard, luego de haber pasado una noche
al aire libre.

OF 1199, tres M-5, indicativo LAUCHA, armados con una bomba MK 17.
Tripulacion: My Luis Puga, lerTen César Roman, lerTen Mario Callejos.
Despegaron de SJU, a las 14:05. Entraron en el estrecho San Carlos y ataca-
ron con dos bombas, (la del guia no se desprendid), y cafiones, al HMS
Brillant, que operaba como CIC, mientras que el N° 3 atacé otra fragata, en
las inmediaciones. Arribaron a las 16:40.

- Malvinas, Test

-
3
-
3
2
X
2]
=
%3

Una bomba lanzada por un Dagger estalla en el agua cerca del buque de asalto HMS Fearlesss en San Carlos.
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Cuarta oleada

Doce minutos mas tarde se lanz6 la cuarta y Gltima oleada del dia; ahora
conlos A4-By C.

OF 1201, tres A4 C, indicativo RASPON. Tripulacion: Cap Jorge
Caffaratti, Ten Ricardo Lucero, el tercer avion no despeg6 por fallas técnicas;
armados con una bomba MK 17 y cafiones. Despegaron de SJU, a las 15:45.
Su objetivo era el mismo que el de la Ella CHOCLO, cumplieron la
navegacion un minuto detrds de la misma. Sin detectar buque alguno,
regresaron a las 17:45 hs

OF N° 1202, tres A4-C, indicativo CHOCLO, tripulacion: Cap Jorge
Pierini, lerTen Ernesto Ureta, Ten Daniel Méndez; armados con una bomba
MK 17 y cafiones. Despegaron de SJU, a las 16:00. Su objetivo material eran
buques en el canal Coton, (52° 61' O), y zonas préximas. Se sobrevolo el
lugar, sin detectar buque alguno. Arribaron a las 18:00 hs

OF N° 1203, cuatro A4-B, indicativo MATE, tripulacion: Cap Carlos
Varela (C-207), Ten Mario Roca (C-214), Ten Sergio Mayor (C-242), Alf
Marcelo Moroni (C-212). Despegaron de GAL, a las 16:30, armados con
una bomba MK 17 y cafiones. Se dirigieron al estrecho San Carlos, y entraron
por punta Correntada; ya con el crepusculo y con poca visibilidad, regresaron,
sin avistar ningin buque. Arribaron a GAL, a las 19:00 hs

Los helicdpteros en Malvinas

Cumplieron las siguientes misiones:

Bell-212, matricula H-83, indicativo HALCON, armado con cuatro
ametralladoras Browning 7,62 rnm, mision blsqueda y rescate. Tripulacion:
Ten Marcelo Pinto, Ten Héctor Luduefia, CP Alberto Lépez, C1° Roberto
Lopez. Despegd de DWN, a las 10:00; arribé a las 10:30.

Bell-212, matricula H-83, indicativo CONDOR, mision reabastecimiento de
la ROA. Tripulacién: Ten Alejandro Vergara, Ten Saturnino Sanchez, CP
Alberto Lopez, C1° Roberto Lopez y C1° Alberto Montaldo. Despegd de
DWN, a las 17: 15; arrib6 a las 17:45 hs.

Bell-212, matricula H-85, indicativo TORDO, armado con cuatro
ametralladoras Browning 7,62 rnm, mision busqueda y rescate. Despeg6 de
DWN, a las 17:15, aterrizando a las 18:40 hs Tripulacion: Ten Luis Longar,
Ten Gustavo Brea, C1° Ernesto Palacios y CP Alberto Quifidnez. En este
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vuelo, se concretd la primera mision de blsqueda y rescate exitosa del
escuadrén de Helicdpteros. En primer lugar, se encontrd al avion Pucara del
My Tomba; luego se ubicé el asiento y el paracaidas, prosiguiendo la
busqueda del piloto. Oscurecié muy pronto porque estaba nublado, esto no
impidi6 que se siguiera buscando. Una bengala les permitié encontrar el lugar
en donde estaba el piloto. Regresaron, guiados por el radar de artilleria, y en
la aproximacion final fueron ayudados por un circulo de linternas, que el
personal mantenia encendidas, en la BAM Cdndor, para que pudieran
aterrizar con alguna referencia.

Los reabastecedores

Desde las 06:36 hasta las 18:25, dos KC-130 cubrieron las necesidades de
REV de los aviones de combate de la FAS:

TC-69, indicativo PESA. Tripulacion: Vcom Luis Litrenta, Cap Guillermo
Destéfanis, My Francisco Mensi, CP Juan Perén, CP Juan Tello, SAux Hugo
Gonzalez, SAux Vicente Reynoso, SAux Manuel Lombino. Despeg6 de
PAL, 06:35; arrib6 a GAL ,13:25 hs. Despeg6 de GAL, 15:15; arribd a
GAL, 18:15 hs en prevision de REV de Ellas, (4° oleada), al regreso.

TC-70, indicativo TIGRE. Tripulacion: Vcom Rubén Cabanillas, My
Adolfo Martinez, Vcom Adrian Speranza,SA Juan Ridzik, SP Juan
Vottchevich, SA Roberto Pajon, SP Bernabé Plascencia, SP Roberto
Caravaca Despeg6 de SCZ, 10:40; arribd a GAL, 13:20. despeg6 a las14:00;
arrib6 18:30 hs.

Las salidas del Escuadrén Fénix

El Escuadron Fénix fue también una valiosa herramienta, para velar los
ataques reales que lanzaba la FAS, exponiéndose a la deteccion y probable ataque
de las armas del enemigo.

Salidas de diversion, retransmision, exploracion y reconocimiento:

OF 2136, HS-125, matricula LV-ALW, indicativo RAYO. Tripulacion:
Vcom César Torres, Ten Anibal Poggi, Rubén Pérez. Despegd de CRY:
09:30 hs; arribo 14:00 hs.

OF 2138, dos LR-35, matriculas T-21 y T-24, indicativo PUA. Tripulacion:
N° 1: Cap Miguel Arques, Cap Carlos Pane, Cap Marcelo Lotufo, Alf.
Miguel
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Cancrini. N° 2: Cap Narciso Juri, Ten Gustavo Cercedo, CI° Emilio Paigés,
SP Ricardo Freijo, Jorge Mira. Nivel de vuelo 300. Despegaron de CRV a las
11:30 hs, a 51° 30' S y 63° 00" O, pasando por MLV: Descenso a nivel de
vuelo 20. Arribaron a SCZ, a las 13:40 hs.

OF 2139, LR-35A, matricula LV-ONN indicativo PONCHO. Tripulacion:
Cap Juan Martinez Villada, Ten Eduardo Casado, SAux José Cuscueta. Nivel
de vuelo 300. Despegd de GRA, a las 11:30, a 54° 00" S y 61° 00" O;
descenso con Rbo 70° a nivel de vuelo 20. Arribé a las 13:20 hs.

OF 2140, LR-36A, matriculado LV-LOG, indicativo RAYO. Tripulacion:
Vcom Rodolfo de la Colina, Ten Enrique Felice. Despegé de CRV, 13:30;
arribé 17: 10 hs.

OF 2141, dos LR-35 A, indicativo PUA. Tripulacion N° 1: My Ricardo
Gonzalez, Cap Ricardo Ceaglio. N° 2: lerTen Enrique Acosta, Alf Julian
Redonda Despegaron de SJU, a las 13:45; arrib6 15:20 hs.

OF 2142, LR-35 A, matricula T-22, indicativo PUA. Tripulacion: Cap
Antonio Buira, Ten Alfredo Caballero, CI° Alejandro Lopez. Despegaron de
GRA, alas 09:50; arribé a las 11:40. .

OF 2143, LR-35A. Tripulacion: Cap Nicolas Benza, Cap Carlos Ronconi,
C1° Juan Mothe. Despeg0 de GRA, a las 13:50, bajo el control del CIC GRA,
para guia de Ella de M-5, en ayuda a la mision 1193. Arrib6 15:40 hs.

OF 2144, HS-125, indicativo RAYO I. Tripulacion: Vcom César Torres,
Ten Anibal Poggi, Rubén Pérez. Despeg06 de CRV, a las 15:42; arribo a las
19:09.

OF 2145, dos LR-35 A, matriculas T-21 y T-24, indicativo FUEGO.
tripulacion N° 1: Cap Miguel Arques, Cap Carlos Pane, Cap Marcelo
Lotufo, Alf Miguel Cancrini. N° 2: Cap Narciso Juri, Ten Gustavo Cercedo,
CI° Emilio Paigés, SP Ricardo Freijd, Jorge Mira. Despegaron de SCZ, a las
16:20, pasaron por MLV; arribaron a CRV 18:20 hs.

OF 2146, LR-35A, matricula LV-ONN, indicativo PONCHO. Tripulacion:
Cap Juan Martinez Villada, Ten Eduardo Casado, SAux José Cuscueta.
Despegd de GRA, a las 16:05; arribd 18:05 hs.

OF 2152, LR-35A, matricula T-24, indicativo PUA 1. Tripulacion: lerTen
Eduardo Bianco, Cap Jacinto Despirre, C1° Dardo Rocha. Despegé de CRV,
a las 21:20; arribo a las 24:00.
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LR-35 A, matricula T-22, indicativo PUA. Tripulacion: Cap Antonio Buira,
Ten Alfredo Caballero, C1° Alejandro Lopez. Despegé de GRA, 21:25;
arrib6 23:35 hs.

La Artilleria Antiaérea

Al inicio de las actividades, surgié como novedad, una falla de cable en la
bateria Skyguard, por efecto del cafioneo naval. Fue imposible arreglarla, por falta
de repuestos.

A las 05:00 y 07:00 hubo alarma roja. EI enemigo orbité en altura, pero no
atacd; era una PAC que vigilaba. Con alegria, se recibid la novedad de que en
Puerto Howard habian derribado un Harrier, y su piloto eyectado fue capturado

Al salir el sol, se vio el efecto del cafioneo sobre las instalaciones del

aerodromo; el hangar, que tenia dentro a un Pucard, fue destruido por completo. El
Fierro 7 tenia una esquirla, en el almacén cargador izquierdo.

El balance del dia

Efectividad de los sistemas de armas empleados

Sistema A-4B
- Salidas previstas 20
- No salieron por TEC 2
- Derribado 0
- Regresaron 18
Sistema A-4C
- Salidas previstas 14
- No salieron por TEC 5
- Derribados 2
- Regresaron 7
Sistema M-5
- Salidas previstas 23
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- No salieron por TEC 2

- Derribados 5

- Regresaron 16
Sistema M-111

- Salidas previstas 6

- No salieron por TEC

- Derribados

- Regresaron 6

Sistema Pucara

- Salidas ordenadas 4
- No salieron por TEC
- No salieron por

Sit. Oper. Terr.
- Derribados 2
- Regresaron 2

Disponibilidad de medios remanentes
(Aviones de combate de la FAS)

-Dotacion anterior 47 aviones
-Derribados 7 aviones
-Saldo disponible 40 aviones
-Pérdidas 15 aviones

Darios estimados al enemigo

La evaluacion, que a esta altura de los acontecimientos, se hacia en base a la
informacidn disponible era:

- Sea Harrier:

-Un Sea Harrier derribado, (piloto prisionero)
-Un Sea Harrier derribado, (por cafiones AAe, piloto recuperado,
confirmado parcialmente por UK)
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- Fragatas:

-Una fragata hundida, (la HMS Ardent que, luego de arder parte de la tarde y
toda la noche, se hundiria al dia siguiente).

-Fragata tipo 21, Argonaut, Antrim, Brillant, averiadas de consideracion.

-Dos fragatas, Broadsword y Alacrity, levemente averiadas.
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Sabado 22 de mayo

La meteorologia

Una zona frontal, orientada N / S, en las provincias de Santa Cruz y Chubut,
cubrié con nubosidad baja y nieve la linea de la costa continental, afectando los
aerddromo s de despliegue de la FAS.

En el area Malvinas, se presentd poco nuboso en las primeras horas, buena
visibilidad, con vientos moderados y débiles del sector O. A Gltima hora de la tarde,
disminucion del techo y aumento de la nubosidad con precipitaciones aisladas.

Relato de uno de los protagonistas de la misiébn OF 1198 (Derribo de aviones
Mirage del dia 21)

Luego de la eyeccidn exitosa del My Piuma, éste realiz6 una dolorosa
marcha a pie, que relata asi:

...0cho horas antes creia que me moria; estaba amaneciendo y ahora tenia
la certeza que iba a seguir viviendo.

Me habia propuesto llegar este dia a un refugio

Me encontraba subiendo una pendiente, serian aproximadamente las
14:00, (veinticuatro horas después de mi eyeccion), cuando me desbarranco
y caigo con todos los elementos de supervivencia esparciéndose a lo largo
de mi trayectoria de descenso.

Habia perdido la nocion del tiempo, habia extraviado el reloj. Decido que,
por cada caida debia rezar dos rosarios y luego incorporarme.

Me dio resultado, cincuenta o sesenta minutos después estaba frente a un
alambrado de cinco hilos que rodeaba el puesto de un establecimiento
lanero.

Este pequefio refugio estaba en el medio de varios potreros, tres o cuatro,
cuyas tranqueras se encontraban del otro lado y ya no tenia fuerzas para
rodearlas. Me recosté con el torso sobre el alambrado y comencé a
balancearme hasta perder el equilibrio y caer del otro lado.
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La casa era de chapa, con una puerta de madera, tenia un ancho de dos
metros por tres de alto; al abrir observé que la mitad del piso estaba
cubierto de abundante lana, hice un mullido colchén, me recosté y dormi
profundamente.

Me desperté y enseguida comencé a ordenar todos los elementos de
supervivencia, las bengalas diurnas las coloqué a la derecha de la puerta,
las nocturnas a la izquierda; tomé dos calmantes y entre las botellas que
habia en el refugio busqué la mas limpia, recuerdo que en su etiqueta decia
Queen Drink (El trago de la Reina).

Sobre una de las paredes del refugio efectué siete marcas paralelas, taché la
primera pensando que llegado el séptimo dia iniciaria la marcha hacia
Puerto Howard, que yo creia que estaba aproximadamente a cinco
kilometros del lugar de mi caida.

Cuando estaba intentando cortar los cordones de la bota de mi pie, escucho
el ruido caracteristico de las palas de un helicoptero, qué emocion!; podia
afirmar que sentia los latidos de mi corazon.

Réapidamente tomé una bengala diurna y arrastrandome llegué al borde del
cerro. Alli abajo vi un helicoptero, pero no distinguia muy bien si era
britanico o argentino. En uno de sus giros alcanzo a distinguir la
escarapela argentina y lanzo la bengala, un humo anaranjado cubrié la
colina.

El helicoptero se posa a metros de distancia y saltan de él dos suboficiales
con una camilla y un capitan del Ejército Argentino, que constituian un
grupo comando de rescate.

Ya en el helicéptero, el comandante de aeronave, lerTen Marcelo Jorge
Pinto me pregunta si habia visto a otro oficial eyectado. Inmediatamente le
contesto que si, que me llevara hasta los restos de mi avion donde resultaria
maés facil ubicarme.

Minutos mas tarde recuperamos al 1 erTen Jorge Senn, comparfiero de
misién y luego de un emotivo abrazo, nos dirigimos a puerto Howard.

Al llegar el helicoptero aterriz6 en un pequefio potrero, ahi recogio al
lerTen de la RAF D. Jeff Clover (piloto inglés derribado horas antes), que
habiendo sido rescatado del agua, fue llevado a una sala de primeros
auxilios.

La odisea que precede nuestro traslado a Darwin es otra historia. El cruce
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del canal San Carlos fue realizado en pleno combate, no sélo teniamos a los
buques enemigos a la vista, sino también aviones amigos y enemigos, hasta
la satisfaccion de ver un buque inglés en llamas, pero siempre con la
preocupacion que nos podian derribar.

Sobre las islas comenzaba el crepusculo y lentamente nos acercabamos al
pequefio poblado de DWN. Finalmente aterrizamos y nos trasladaron al
hospital de campafia, no sin antes presenciar el ataque de una seccion de
Harrier y el derribo de uno de ellos.

Después de dos dias fui examinado por un médico. Me colocaron suero y
me inyectaron morfina. Cuando desperté no sabia cuanto tiempo habia
transcurrido.

El accionar enemigo

Aprovechando el mal tiempo sobre el continente, que demord el accionar de
la FAS sobre la cabecera de playa, el enemigo britanico:

-Consolido las posiciones en la cabecera de playa y acelerd el desembarco
de los 3.000 hombres y pertrechos indispensables. (Cifras obtenidas del
libro No pic-nic)

-Efectu6 ROF sobre el estrecho: una seccion de Harrier, (R. Frederiksen y
M. Hale del Hermes), atacé a las 08:23 y averiaron al guardacostas GC-83,
(PNA), Rio lguazl, que transportaba dos obuses de 105 mm para DWN,
obligandolo a varar en la costa N del seno Choiseul, con un muerto y dos
heridos. El fallecido en este ataque, fue un suboficial de Prefectura Naval,
alcanzado en el pecho por un proyectil, mientras se encontraba con la
ametralladora repeliendo el ataque. Segun se comenté ese dia, otro
tripulante, tomando la ametralladora averié uno de los aviones atacantes.
Fueron recuperados cinco heridos, un cadaver, el resto de la tripulacién, un
cafion y municiones.

-Hostigo con ataques aéreos, rasante a la pista de BAM Condor, (14:28 hs),
sin datos. Se estimo un Sea Harrier averiado, por AAe.

Relato del Ten Gustavo Brea

Los ataques fueron en vuelo rasante, con lanzamiento de Chaff. El personal
del escuadrén Helicdpteros de la BAM Coéndor con ametralladoras 12,70
mm emplazadas en el jardin de invierno de la vivienda que ocupa-
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ban, efectuaron rafagas sobre el numeral de la seccién atacante
observandose la precision de los disparos.

Relato del My Oscar Pose Ortiz de Rozas

La ROA avisé que entraban hacia la BAM Condor aviones enemigos. Los
tripulantes del escuadron Helicopteros cumplian turno en dos
ametralladoras 12,70 mm y dos 7,62 mm, que eran repuestos de los heli-
copteros y estaban emplazadas en el fondo de la casa donde descansaban
desde el dia 2 de mayo de 1982.

El lerTen Manuel Fernandez estaba a cargo en esa oportunidad. Vi
aparecer un Harrier, sobre el canal, en vuelo bajo. Debido al fuerte viento
de frente, venia a muy baja velocidad terrestre. Con total serenidad, el
lerTeniente, refirio el blanco y ordend fuego libre. El avién quedd envuelto
en proyectiles trazantes, incliné sus planos a la derecha. Todo el mundo
continud disparando. Lo segui observando con mis prismaticos, y lo vi
desaparecer, en franco descenso, detras de la pista aun inclinado. Me quedé
unos segundos esperando oir o ver la explosion; no fue asi, y ordené un
vuelo con un helicoptero para reconocer el lugar, seguro de que habia sido
derribado, pero no fue localizado.

La conduccion superior argentina

Aparte de otras medidas de caracter militar, tal como la prevision del
empleo aerotransportado de nuestra reserva estratégica terrestre, se planificé una
accion 90njunta, (ARA / FAA), para el ataque a la cabecera de playa. La tarea
principal para la FAA era el ataque a objetivos terrestres, en puerto San Carlos y
puerto Sussex, mientras que al CANA, se le adjudicaron OM terrestres y navales,
en establecimiento San Carlos. Las tareas adjudicadas a la FAA, fueron ordenadas
de inmediato a la FAS.

La FAS

Comenzo a planificar, durante la noche del 21 / 22 mayo, las operaciones de
ataque a objetivos terrestres, (AOT), con sus consiguientes de apoyo (cobertura -
REV - diversion - control aerotactico).

Tenia que superar tres obstaculos principales:

Historia de la Fuerza Aérea Argentina Tomo VI Volumenl  Su actuacién en Malvinas



1) El mal tiempo reinante en el continente y en las areas de REV: que, si bien
no ofrecia mayores obstaculos a la partida, penalizaba seriamente la
recuperacion de los aviones.

2) El agotamiento y desgaste sufrido por las unidades de combate, el dia
anterior, a causa del tremendo esfuerzo operativo y técnico realizado.

3) La ausencia de OCAA en el area de los OM terrestres.

Las salidas de diversion en la madrugada

OF 2151, LR-35, matricula T-21, indicativo PUA. Tripulacion ler vuelo:
Vcom Rodolfo De La Colina, Ten Enrique Felice, CP Eduardo Lagger.
Tripulacion 2° vuelo: V com Rodolfo De La Colina, Ten Enrique Felice, C1°
Emilio Paigés. Despeg6 de CRV: a las 00:05; arribd 02:35. Despego a las
21: 10; arribd a las 23: 10. Esta mision provocé la salida de una PAC, de Sea
Harrier, que se dirigio a interceptarla.

OF 2153, LR-35, matricula T-24, indicativo PUA IIl. Tripulacién: Cap
Miguel Arques, Ten Gustavo Cercedo, Cap Marcelo Lotufo. Despegd de
CRV: a las 02:50, pasando por MLV; arribé 05:30.

OF 2154, LR-35, indicativo FENIX. Tripulacion: My Ricardo Gonzaélez,
Cap Ricardo Ceaglio. Despeg0 de SJU, a las 05:30; arribo a las 07:20.

OF 2156, LR-35, matricula LV-ONN, indicativo POTRO. Tripulacion:
Cap Juan Martinez Villada, Ten Eduardo Casado, SAux José Cuscueta.
Despeg0 de GRA, a las 05:35; arrib6 06:55.

OF 2161, LR-35, indicativo CARDO. Tripulacién: Vcom Rodolfo De La

Colina, Ten Eduardo Felice. Despeg6 de CRV: a las 21: 10; arribd a las
23:10.

OF 2164, LR-35, indicativo SOL. Tripulacién: lerTen Edgardo Acosta, Alf
Juan Redonda. Despeg6 de SJU, a las 22:41; arribd a las 23:59.

OF 2169, LR-35, matricula T-24, indicativo NARDO. Tripulacion: Cap
Miguel Arques, Ten Gustavo Cercedo, C1° Dardo Rocha, Cap Marcelo
Lotufo, lerTen Miguel Bonaz, Carlos Ojeda. Despegd de CRV: a las 18:30;
arribd a las 20:55 hs

LR-35, matricula T-23. Tripulacion: Cap Carlos Ronconi, Cap Nicolas
Benza, C1°Juan Mothe. Despegd de GRA, a las 03: 15; arrib0 a las 05:15.
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LR-35, matricula T-22. Tripulacion: Cap Antonio Buira, Ten Alfredo
Caballero, C1° Alejandro Lopez. Despegd de GRA, a las 13:40; arribo
14:45. Despeg0 a las 14:50; arribd 15:55 hs.

Las salidas de combate

A partir del mediodia, la FAS puso en ejecucion las siguientes salidas de
combate:

OF 1204, cuatro A-4C, indicativo LEON. Tripulacion: Cap Mario
Cafaratti, Ten Jorge Bono, ler Ten Ernesto Ureta, Alf Carlos Codrington.
Despegaron de SJU, a las 14:40. Llegaron al estrecho San Carlos, con muy
malas condiciones meteorologicas, las que se agravaron, reduciendo la
visibilidad. Ademas, la falta de un OCAA en la zona del objetivo y de
sefializacion de la propia tropa, anularon toda posibilidad de ataque, al
puerto de San Carlos. El guia suspendio la mision vy, al regresar, proximos a
cruzar el estrecho, observaron un buque en su costa E, (bahia Punta Pefia
Blanca o Rincdn de San Martin). No fue atacado, por haber sido avistado en
una posicion relativa: exigia un viraje que demoraba el ataque, por lo cual
dieron potencia a pleno, y salieron del alcance de sus armas. Luego del
aterrizaje, se enteraron que se trataba de un buque argentino, varado, debido
a un ataque de una fragata inglesa. Arribaron a SJU, a las 17:20 hs

OF 1207, seis A-4B, con indicativo CHISPA, mision: apoyo de fuego
directo. Tripulacion: Cap Carlos Varela y lerTen Héctor Sanchez, lerTen
Oscar Berrier, Ten Luis Cervera, Ten Mario Roca, Ten Sergio Mayor.
Regresaron por distintos problemas técnicos los cuatro ultimos.
Despegaron de GAL, a las 15:15 hs, OM Pto Sussex. Luego del REV
siguieron sélo dos aviones. La seccion llegd por instrumentos al OM, y
efectuaron el lanzamiento, sin resultados comprobados.

En el regreso, avistaron dos fragatas, a unos 500 m de la costa y a dos
helicOpteros Sea King. Arribaron a las 18:15 hs.

Simultaneamente a estas salidas AOT, los Mirage 111, efectuaron salidas
de cobertura.

OF 1208, dos M-I11, indicativo PITON. Tripulacion: My José Sanchez,
Cap Marcos Czerwinsky. Despegaron de GAL, a las 14:42, orbitaron
MLV: nivel de vuelo 400 sin poder enlazar con el CIC MLV: Arribaron a
las 16:03 hs

OF 1209, dos M-III, indicativo COBRA. Tripulacién: Cap Jorge Huck,
Cap Guillermo Ballesteros. Despegaron de GAL, a las 15:45. Estuvieron en
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el area MLV, a las 16:15, a nivel de vuelo 400, nuevamente sin enlace CIC /
OCAT. Arribaron a las 17:22 hs

Otras salidas de apoyo operativo

Para REV dos KC-130:

TC-70 indicativo DURO, tripulacion: Vcom Rubén Cabanillas, My Adolfo
Martinez, Vcom Adrian Speranza, SA Juan Ridzik, SP Juan Votchevitch, SA
Roberto Pajon, SP Bemabé Plascencia, SP Roberto Caravaca. Despegd de
SCZ, alas 14:05. Arribd a CRV, a las 18:05.

TC-69, Indicativo CACHO, tripulacion: V com Luis Litrenta, Cap
Guillermo Destefanis, My Francisco Mensi, CP Juan Perén, CP Juan Tello,
SAux Hugo Gonzalez, SAux Vicente Reynoso, SAux Manuel Lombino.
Despegd de GAL, a las 13:05. Arribo a las 19:05.

De retransmisor: OCAT - E Y R/ Diversion. Tripulacién: My Medina, Ten
Poggi, Alf Mariani, SP Acosta, Vcom César Torres. Despeg6 de CRV, a las
14:19, a zona operativa en 51° 30" S/ 64° 00" O. Arribo a las 18:15 hs. Espera
nivel de vuelo 330.

Exploracion y reconocimiento

B-707, matricula TC-92 indicativo TRONCO, Tripulaciéon: Vcom Otto
Ritondale., My Walter Barbero, SP Armando Rosales, CP Jorge Amengual,
SM Oscar Vignolo, CP Amaldo R. Allende, C1° Luis Enriquez. Despeg6 de
EZE, a las 06:30. Arribé a PAL, a las 16:20. En el parte de novedades
significativas del CAE, se informa que fue atacado por misiles en posicién
3164 S 'Y 3043 O. sin dafios.

F-27, matricula T-43, indicativo BOLSA Il. Tripulacion Cap Hugo Olmos,
Cap Armando Valverde, C1° Guillermo Lamas, CP Anselmo Abasto.
Despegd de CRV, a las 08:20; arrib6 12:00 hs. Despeg0 a las 14:40; arribd
17:40 hs.

F-27, matricula T-41, indicativo PACU. Tripulacion: My Mario Nufiez, Cap
Julio Mirgone, CP Eduardo Docters, C1° Eduardo Batista. Despeg6 de CRV a
las 14:00; arrib6 a las 17:30 hs.

F-27, matricula TC-78, indicativo TITAN I. Tripulacion: Vcom Juan
Rivarola, My Juan Rodriguez, C1° Orlando Dominguez, SAux Alfredo
Albertengo. Despegd de TRE, a las 08:30; arribé a CRV 12:00 hs. Despeg6
de CRV a las 14:50; arribo a TRE, a las 17:00.
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Avion Harrier formandole a un B-707 argentino en mision de exploracién lejana, sobre el atlantico y en actitud
intimidatoria, durante el mes de abril.

C-500, matricula LV-MZG, indicativo CASERO II. Tripulacion: Alf
Vicente Collerone. Despegd de PAL, a las 07:33; arrib6 13:10.

C-500, matricula LQ-MRM, indicativo CASERO III. Tripulacion: Ppal.
Concrini. Despeg6 de PAL, a las 13:45; arrib6 19:35.

DHC-6, matricula T-82, indicativo PACU I11. Despegd de CRV: a las 10:30;
arribo 14:00.

IA-58, matricula A-558, indicativo PACU I1. Despegé de CRV a las 09:48;
arrib6 11:58.

OF 120. TS-60, matricula LV-MDM, indicativo PLATINO I. Tripulacion:
Alf Eduardo La Torre, Alf Claudio Gervai, CP Mario Juarez. Despegd de
SCZ, alas 09:24; arrib6 12:33.

OF 121. G-I, matricula T-119, indicativo PLATINO Il. Tripulacion:
Vcom Genaro Sciola, lerTen Luis Martinez Chavez, CP Luis Gonzélez.
Despegd de SCZ, a las 15:20; arribd 17:40.
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TS-60, matricula LV-MDE, indicativos LANGOSTA 1, II, Ill. Por Mje
2128, se informd tres misiones voladas, totalizando 3 h 40 mino

F-27, matricula T-44, indicativo TITAN. Despegé de EPO, a las 15:00;
arrib6 17:50.

AC-690, indicativo KRILL. Por Mensaje 6588 se informé de dos vuelos. 1°
vuelo despegd de TRE, a las 10:00; arribé 12:05. Despeg6 a las 15:00;
arrib6 17:05 hs.

Ecos de helicopteros en el continente

A las 21:30, el CIC CRV informé que tenia tres ecos desconocidos en el
radial 180. Estimd eran helicdpteros. Se ordend el despegue de un 1A-58, (A-558).
Tripulacién: Ten Miguel Filipanics - AD de origen. I° Vuelo: Despeg0 a las 22:03,
de CRV; arrib6 a las 22:37. 2° vuelo despeg6 a las 23:41; arribé a las 00:26, (23
de mayo). El Ten Filipanics informé que, al verlo, apagaron sus luces de posicion.
Por esta deteccion, entraron en alarma roja todos los AADD FAS, ordenandose el
oscurecimiento en TRE y CRV: Ante la desaparicion de los ecos, se levanto la
alarma a las 23:00 hs.

Relato del 1erTen Horacio Bosich

Luego del despegue del 1A-58, e informar haber avistado a los helicopteros,
se le ordend realizar fuego de cafiones contra los mismos. Se ordend el
oscurecimiento de CRV y el despegue de un avion M-II1, con el cual me
encontraba en alerta: la orden fue destruir los helicopteros con un misil
MATRA 530 IR Y cafiones de 30 mm.

El radar de tierra me guio hacia los blancos, hasta que hice contacto con el
propio radar de abordo. Luego de realizar el enganche me dispuse a
disparar pero no lo hice porque queria estar seguro sobre la naturaleza del
blanco. Traté de hacer contacto visual pero fue imposible. Fui guiado luego
en cuatro o cinco oportunidades hasta nuevos blancos pero sin éxito. La
operacion se realizd a 1.000 pies aproximadamente sobre un terreno con
elevaciones lo que me imposibilitaba en muchos casos saber mi altura real.
Cuando me encontraba en final de aterrizaje con minimo combustible se
apagaron las luces de la pista por alarma roja y tuve que realizar un nuevo
circuito.
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Los helicopteros en Malvinas

Cumplieron ese dia las siguientes misiones:

Bell-212, matricula H-85, indicativo PATO, armado con cuatro
ametralladoras Browning 7,62 mm, mision busqueda y rescate. Tripulacion:
Ten Saturnino Sanchez, Ten Alejandro Vergara, CP Horacio Carmona, y CP
Sergio Quifidnez. Despegd de DWN, a las 13:45 hs; arribé a las 15:00.
Nuevamente despegd a las 16:00; arribo a las 17:00 hs

Bell-212, matricula H-83, indicativo HALCON. Tripulacién: Ten Marcelo
Pinto (P), Ten Héctor Luduefia, CP Alberto Lépez, y C1° Roberto Ldpez,
Médico lerTen Carlos Beranek. Despegd de DWN, hacia Puerto Howard, a
las 11:30. Arrib6é a DWN a las 14:00. En este vuelo, se recuperaron los
pilotos que se habian eyectado de sus aviones, alcanzados por el fuego
enemigo: My Piuma, ler Ten Senn, el piloto inglés Mike Glover y el My
Donadille.

CH-47 C, matricula H-93. Tripulacion: lerTen Horacio Giagischia, lerTen
Julio Brower, CP Raul Fernandez., CP Rubén Lavorato, CI° Mario Vera, CP
Atilio Pistoni. Despegd de DWN, a las 15:30; arrib6 a MLV, 16:30.

Relato del lerTen Héctor Ludueiia:

Se recibié la orden de ir a recuperar un piloto eyectado, (no se sabia el
nombre), presumiblemente caido en la isla Gran Malvina, en proximidades
de puerto Howard. En dicho lugar debia subir un sargento del Ejército
Argentino, quien habia visto caer un avion. Se lleg6 al lugar, subié el
sargento e indico el lugar, (rumbo aproximado 270°), no pudiendo precisar
con exactitud la distancia. Luego de recorrer 2/3 Km se comenzé a
observar restos de avion y en una misma linea una pequefia casa tipo
refugio. En el mencionado refugio se encontré al My Gustavo Piuma en
estado de shock. ElI médico de la tripulacion procedié a revisarlo y lo
embarco en el helicoptero. EI My Piuma tratd de decir algo a la
tripulacion, pero debido a su estado y la situacion que se vivia en ese
momento (PAC en la vertical) no se hacia entender. Se escuché en la
frecuencia 121.5 un llamado Bell 212 que fue interrumpido debido a
presencia de una PAC. Posteriormente, se volvio a escuchar dicho llamado,
y a unos 1.000 metros del refugio, se encontré a otro piloto eyectado de M-
5, (lerTen Senn), en buenas condiciones fisicas. Subi6 al helicoptero. Se
emprendio el regreso a Howard para descenso del Sgto que habia hecho de
guia. Se nos consultd la posibilidad de trasladar a un piloto inglés
derribado y en poder de tropas del Ejército Argentino en Howard. Dicho
pedido fue aceptado. Se trataba del FI Lt Glover, de la RAF, que habia sido
derribado momentos antes, por un Blow Pipe de la Ca Cdo 601 siendo
trasladado a DWN.
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Domingo 23 de mayo

La meteorologia al amanecer

En el AD MLV; los techos de nubes eran bajos, el viento SO aumentd de 10
a 25 Km, Y la presencia de otra capa superior de nubes, a 2.500 m. En DWN habia
neblina.

En el continente: nubosidad baja, post frontal, viento del NO, de moderados
a fuertes.

Puente aéreo

C-130, matricula TC-66, indicativo MARTE. Tripulacion: My Walter
Véliz, Cap Cristobal Villegas, My Jorge Valdecantos, SA Sergio Tulian, SA
Roberto Puig, CP Jorge Contigiani y CP Nicolas Segovia, lerTen médico
José A Schmidt. Despegd de CRV; 00:15 rumbo a la BAM MLV; con 15.000
Kg de carga y cuarenta pax. Arrib6 a MLV; a las 04:00. Despegé a las
04:18. Llevaba, entre otra carga, a treinta heridos, cuatro de ellos graves.
Arrib6 a CRV; a las 06:30.

C-130, matricula TC-66. Tripulacién: My Julio Dominguez, Vcom Roberto
Regueiro, Com Roberto Mela., SP Juan Reynoso, SAux Rodolfo Godoy, CP
Oscar Gardenal, SAux Miguel De Robles. Despegdé de CRV; a las 22:35.
Luego de sobrevolar la pista de Puerto Argentino dos veces, no pudo aterrizar
y regreso al continente; arrib6 a GAL, a las 05:00 del 24 de mayo.

El carguero Monsumen

A las 08:27, tres helicopteros enemigos localizaron y atacaron al carguero,
que navegaba entre Puerto Argentino y Puerto Fox, en proximidades .de la isla
Bouganville, quien se intern6 en areas con algas, que trabaron sus hélices y timén,
para eludir la accién enemiga. Fue remolcado al dia siguiente a Goose Green,
donde quedd en manos argentinas, hasta el 29 de mayo, dia en que cayé DWN. Su
carga fue recuperada; el saldo de esta accion fue un herido grave.
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La actividad enemiga

En el tercer dia de la cabecera de playa, el enemigo volco todos sus
esfuerzos en la consolidacion de la misma, mediante construccién de defensas y
todo tipo de refuerzos, en material y personal, sin ser molestados por las fuerzas
terrestres, ubicadas, ya en magnitud, en sus inmediaciones. El jefe britanico de la
FFTT, Gral Julian Thompson, habia establecido su comando en San Carlos.

El Grupo de Batalla inglés se encontraba desplegado alrededor de las islas,
con sus buques alejados hacia el E, piquetes radar al N de la isla Gran Malvina,
(Coventry - Broadsword), y varias fragatas en el estrecho San Carlos, en proteccion
antiaérea a la cabecera de playa. Aparentemente, el Grupo de Submarinos efectud
tareas de alerta temprana, (antiaérea), ubicandose proximos a nuestras BAM
continentales, especialmente GRA y GAL, en superficie.

Se detectaron en el dia cincuenta y ocho salidas, (veintinueve PAC), con un
esfuerzo maximo de cinco simultaneas, que realizaron ataques a objetivos
terrestres, y salidas de reconocimiento fotografico (RFO).

10:30 hs dos Sea Harrier GR 3, del Hermes. Tripulaciéon: (RAF) .Flt Lt
Morgan y Flt Lt Leeming. Atacaron cuatro helicopteros del EA, volaron sobre
el agua, proximos a Pto Fox, (tres PUMAS y un Agusta), destruyendo tres, en
Shag Cove House (relato inglés completo en Pag 130/ libro AWSA).

11:00 hs un Sea Harrier, sobrevol6 alto BAM MLV en ROE

11:00 hs dos Sea Harrier GR 3, bombardearon y cafionearon la BAM
Condor. Un GR 3, aparentemente, fue averiado por cafidén antiaéreo. Este dia,
Inglaterra confirmé un SH destruido "en accidente™ del despegue. Piloto: Lt
Cdr Batt (ZA-192).

13:15 hs dos GR 3, bombardearon Puerto Howard.

13:55 hs dos GR 3, bombardearon BAM MLV, sin precision ni dafos.

16:30 hs 'y 17:25 hs dos GR 3, atacaron pista de estacion aeronaval Calderon.
Averiaron una casa kelper en cercanias.

20:30 hs un GR 3, lanz6 una bomba que cay6 en el mar, en proximidades de
Puerto Argentino, a 7/8 Km de la costa.
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La actividad propia

El Comando de la FAS habia planificado, durante la noche, las misiones
destinadas nuevamente, a ataque a ON, en el estrecho San Carlos, con sus
correspondientes salidas de diversion y E Y R. Desde temprano, se puso en
ejecucion la planificacion:

Primera oleada

OF 1205, tres M-5, indicativo PUMA, armados con una bomba MK 17.
Tripulacién: Cap Amilcar Cimatti, lerTen Jorge Ratti, Cap Carlos Rodhe.
No lograron completar reunion con LR, (T-23), por condiciones
meteoroldgicas adversas y poca luz. Despegaron de GRA, a las 08:45.
Arribaron a las 10: 15.

OF 1206, tres M-5, indicativo POTRO, armados igual que los anteriores.
Tripulacién: Cap Carlos Moreno, Ten Ricardo Volponi, Cap Higinio Robles.
Al igual que la anterior, no lograron completar la mision. Despegaron de
GRA, alas 08:45. Arribaron a las 10:15.

OF 1207, tres A-4B, indicativo LANZA, armados igual que los anteriores.
Tripulacion: lerTen Mariano Velasco (C-221), Ten Fernando Robledo (C-
215), AIlf Jorge Barrionuevo (C-226). El guia regres6 por fallas en el
generador, el 2 y el 3 se unieron; a 20 MN del OM, a la Ella TEJO.
Despegaron de GAL, a las 09:05. Arribaron a las 11:05.

OF 1208, tres A-4B, indicativo TEJO, armados igual que los anteriores.
Tripulacién: lerTen Alberto Filippini, (C-214), Cap Jorge Bergamaschi, (C-
231), (se volvio a cuarenta y tres minutos de vuelo, por falla trasvase
combustible), Ten Vicente Autiero (C-244). A esta Ella, se le unié la seccion
LANZA. Despegaron de GAL, a las 09:05. Llegaron a la zona del ON, a las
10:02, no encontraron el blanco y regresaron. Arribaron a las 11:02.

De la primera oleada no se produjo ningln ataque.

Segunda oleada

OF 1210, tresA-4B, indicativo TRUENO, armados con una bomba MK 17.
Tripulaciéon: Cap Hugo Palaver, Alf Hugo Gomez, (C-240), lerTen Luciano
Guadagnini, (C-242). Fall6 el avion del guia; y el 2 y el 3 se unieron, desde el
despegue, a la Ella NENE. Despegaron de GAL, a las 12:00; arribaron a las
15:30.
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OF 1211, tres A-4B, indicativo NENE, armados igual que los anteriores.
Despegaron de GAL, a las 12:00 hs. Tripulacion: Cap Marcos Carballo, (C-
228), lerTen Carlos Rinke, (C-239), lerTen Carlos Cachdn. (Se cay6 desde la
escalera, al subir a su cabina, sufriendo una lesion en su pierna; no salio). Al
unirsele los TRUENO, esta Ella, (cuatro A-4B), quedd constituida por: Cap
Marcos Carballo, Alf Rugo Gomez, lerTen Luciano Guadagnini, Ten Carlos
Rinke. No encontraron al KC-130 en el punto preestablecido, porque le
habian dado las coordenadas equivocadas al reabastecedor. Lo ubicaron a 150
km del punto de reunion, siguieron al objetivo e ingresaron al estrecho desde
el S. Encontraron un helicoptero Lynx, lateral bahia San Carlos, frente a su
entrada. Recibieron fuego AAe de dos fragatas, (Antelope y Broadsword), se
internaron en viraje, al N de la isla Soledad, para regresar con rumbo O, por
el brazo N. El numeral 3 perdié de vista al guia, por ello debieron separarse
en secciones. Un momento antes de lanzar su bomba, el Cap Carballo fue
alcanzado por una explosion, bajo el ala derecha de su avién, provocada, de
acuerdo a la mayoria de las versiones inglesas, por un misil lanzado desde
tierra. Abortd el ataque, con la intencién de eyectarse, pero al notar que aun
tenia dominio de los comandos del avion, decidié regresar a su base. Recibid,
sobre Goose Green, un nuevo ataque inglés, mientras un misil, lanzado desde
tierra, pasaba muy cerca de su cabina.

El Alf Gomez continud el ataque y alcanzé a la fragata clase 21 Antelope, con
una bomba MK 17, de 1.000 Ib, que no explotd. El 3 y el 4 también atacaron
a la Antelope.

El jefe de seccion, lerTen Guadagnini lanz6é su bomba; un instante después,
municion proveniente de la misma Antelope, impact6 en su ala derecha.
Parecio que iba a estrellarse en
el agua, pero en un supremo
esfuerzo del piloto, el avion se
enderezd y se estrell6 contra el
mastil de la fragata. Cuando
ésta aun estaba bamboleando
por el impacto, entr6 en su
casco la bomba lanzada por el
lerTen Guadagnini, que, junto
con la del AIf Gomez,
provocarian su hundimiento
cuando intentabandesactivarla,
estallando durante la noche y : - -
partiéndose en dos, en 1a  Fiioprafia tomada desde 1a costa de s Bahia Ajax
mafiana del dia 24. ta noche del 23 de mayo en ¢l momento de la

explosion de una de las bombas alojadas en ¢l
interior de la Fragata Antelope.
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Ataque de la Ella NENE a la HMS Antelope
23 de mayo, 13:30 hs

Serspee

El N° 4 evadid la nube de misiles; en su escape sobrevol6 a un buque gue,
aprecid, era el Canberra, ademéas de visualizar ocho buques dentro de la
bahia. Arribaron a GAL, (1, 2 Y 4), individualmente a las 15:30 hs.

OF 1212, tresA-4C, indicativo PLATA, armados con tres BR. Tripulacion:
Alf Gerardo Isaac, lerTen José Vazquez, lerTen Ornar Castillo. Despegaron
de SJU, a las 11:30. No encontraron al KC-130, debido al error en las coor-
denadas dadas al reabastecedor, (mencionado anteriormente), debiendo
regresar a SJU. Arribaron a las 13:30.

OF 1213, tres A-4C, indicativo ORO, armados igual que los anteriores.
Tripulacion: Cap Eduardo Almofio, Alf Guillermo Martinez, Ten Daniel
Paredi. Despegaron de SJU, a las 11:30. El guia aborto el despegue. Los
restantes no encontraron al reabastecedor. Arribaron a las 13:30 hs.

OF 1214, tres M-5, indicativo DAGA, en misién ataque aire superficie,
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armados con una bomba MK 17. Tripulacion: Cap Amilcar Cimatti, lerTen
Jorge Ratti, Cap Carlos Rodhe. Despegaron de GRA, a las 14:20. El guia
regresé por pérdida de combustible, cuando adn iba en ascenso. EI ON debia
encontrarse al N del estrecho San Carlos. Al arribar a la zona, no visualizaron
ningdn blanco; se cruzaron peligrosamente con otra seccién de Mirage
provenientes de SJU. Informaron al retransmisor la ausencia de blancos. El
DAGA 1 hizo enlace con los PUNAL, que venian cinco minutos detrés, y
escuchd cuando el PUNAL 2 le aviso al 1 que los interceptaba una PAC;
instantes después el | informo del posible derribo del 2. Durante el regreso, y
ya proximos a GRA, el DAGA 1 acompaiié al PUNAL 1 hasta el aterrizaje.
Arribaron a las 16:20 hs.

OF 1215, tres M-5, indicativo PUNAL, armados igual que los anteriores.
Tripulacion: My Carlos Martinez, Ten Ricardo Volponi, Cap Carlos Moreno
Despegaron de GRA, a las 14:20. EI N° 3 no decold por falla. Los dos
restantes llegaron a la zona del blanco, no encontraron el ON, regresaron y
fueron interceptados por una PAC, (Lt Cdr Andy Auld y Lt Martin Hale).
Rasante, (noventa pies), sobre isla Borbon, (Pebble Island), eyectaron cargas
y escaparon, por no contar con combustible y armamento adecuado, para
enfrentarlos en mision aire-aire. EI N° 2, Ten Héctor Volponi, fue alcanzado
por un Sidewinder AIM - 9L del Lt Hale, (ZA-194), y derribado sin eyeccion,
en la bahia Horseshoe. Sus restos cayeron en el lado O de bahia Elefante, dos
millas al N de isla Calderon y fueron recuperados, (OF 2532) desde

Ultima secuencia del hundimiento de b fragata Antelope In maiana del 24,
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Estacion Aeronaval Calderdn, en una urna, el dia 29 de mayo. EI My
Martinez, gracias a su posicién mas avanzada y mayor velocidad, logro tomar
distancia, eyectd tanques y regresé al continente. Arribd a GRA, a las 16:20
hs.

OF 1216, tres M-5, indicativo CORAL, armados con dos BRP.
Tripulacion: Cap Norberto Dimeglio, Ten Gustavo Aguirre, lerTen César
Roman. Despegaron de SJU, a las 14:20, atacaron OT, a la salida se cruzaron
con la seccion DAGA, con riesgo de colision. Recibieron intenso fuego
antiaéreo. Escucharon derribo del PUNAL 2. Arribaron a las 17:00 hs.

Salidas de cobertura

En horas de la tarde, los M-Ill1 cumplieron dos salidas de cobertura, sobre
Malvinas:

OF 1218, dos M-I11, matriculas 1-016 e 1-005 indicativos DARDO, armados
con misiles. Tripulacion: My José Sanchez, lerTen Marcelo Puig.
Despegaron de GAL, a las 14:24. Arribaron a las 15:47 hs.

OF 1219, dos M-III, matriculas 1-017 e 1-014, indicativo FLECHA.
Tripulacion: Cap Guillermo Ballesteros, Cap Marcos Czerwinski.
Despegaron de GAL, a las 14:30. Arribaron a las 16:20 hs.

Salidas de exploracién y reconocimiento, diversion y retransmisor

OF 2125, LR-35, matricula LV-ONN, indicativo LORO. Mision: E y R
visual. Tripulacion: Cap Juan Martinez Villada, Ten Eduardo Casado, SAux
José Cuzcueta. Despeg0 de GRA, a las 08:10; arribo a las 09:20 hs.

OF 2162, LR-35A, matricula T-24, indicativo PUA. Mision: deteccion
electrénica. Tripulacion: lerTen Eduardo Bianco, Ten Luis Herrera, Emilio
Paigés. Despeg6 de CRV: a las 00:30, pasé por MLV: al N del canal San
Carlos, detectaron una PAC. Arrib0 a las 02:35 hs.

OF 2163, LR-35, matricula T-21, indicativo FENIX. Misién: diversion:
Tripulacion ler vuelo: Cap Rafael Gonzalez Osterode, Ten Gustavo
Cercedo. Despeg6 de CRV a la 01:10; arrib6 a las 03:30 hs. Tripulacién 2°
vuelo: Cap Miguel Arques, Cap Carlos Pane, C1° Dardo Rocha, Cap Marcelo
Lotufo. Despegd de CRV: a las 07:20; arribo 09:20.

OF 2166, LR-35, indicativo LUNA. Tripulacién: My Ricardo Gonzalez,
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Cap Ricardo Ceaglio. Despeg6 de SJU, a las 23:50 del dia, por MLV: Arribé
a1a 01:30 hs del 23.

OF 2178, HS-125, indicativo RAYO 1. Tripulacién: Ten Poggi, Alf
Mariani, Vcom César Torres, My Amando Medina, SP Acosta. Mision:
retransmisor y OCAT. Despeg6 de CRV a las 09:41, hacia 51° 30" S /64° 00'
O. Interceptada por PAC, arrib0 a las 15:12 hs.

OF 2181, LR-25, matricula LV-MBP, indicativo NIDO. Tripulacion: Cap
Carlos Pane, Alf Pignato. Despeg6 de CRV a las 14:37, hacia 49° 15' S /60°
30" O, a nivel de vuelo 350; descubrié una PAC - nivel de vuelo 140 con
rumbo 260° a 30 MN. Arrib0 a las 16: 12 hs, después de pasar por OM.

OF 2182, LR-35A, matricula T-24, indicativo LORO. Tripulacion: lerTen
Eduardo Bianco, Ten Enrique Felice, Eduardo Lagger, Ricardo Freijo.
Mision: relevamiento aerofotografico. Despegd de CRV a las 14:00 hacia 49°
27'S /60 ° 51' O, nivel de vuelo 300. Arribo a las 16:40 hs.

OF 2183, dos LR-35A, matriculas T-23 y LV-OFU, indicativo NARDO.
Mision: diversion. Tripulacion T-23: Cap Nicolas Benza, Cap Carlos
Ronconi, C1° Juan Mothe. Despegé de GRA, 14:20; arribé 16:20 hs.
Tripulacion LV-OFU: Cap Miguel Arques, Ten Gustavo Cercedo, Luis
Princich. Despeg6 de CRV 14:30, pasando por MLV y arrib6 17:00 hs.

OF 2184, LR-35A, indicativo NANDU. Tripulacion: My Ricardo Gonzélez,
Cap Ricardo Ceaglio. Mision: diversion. Despeg6 de SJU, a las 14:00, hacia
49° 49' S/ 61° 10" O, a nivel de vuelo 310, y hacia 50° 05" S / 60° 30" O.
Arribo 16:00 hs.

OF 2185, LR-35 A, indicativo CONDE, Tripulacion: ler Ten Edgardo
Acosta, Alf Juan Redonda. Mision: diversion. Despego6 de SJU, a las 14:20,
hacia 50° 00" S /61 ° 18' O, a nivel de vuelo 330, y hacia 50° 17' S /60° 42' O.
Arribo 15:54 hs.

OF 2186, LR-35A, matricula T-22, indicativo FUEGO. Tripulacion: Cap
Antonio Buira, Ten Alfredo Caballero, C1° Alejandro Lopez. Mision:
diversion. Despeg06 de GRA, a las 14:25, hacia 50° 09" S /61° 29' O, a nivel
de vuelo 350, y hacia 50° 25" S /60° 48" O. Arrib¢ 15:30 hs.

OF 2190, LR-36, matricula LV-LOG, indicativo RAYO. Tripulacion:
Vcom Rodolfo De la Colina, Cap Jacinto Despierre, C1° Emilio Paigés.
Mision: E y R visual. Despeg6 de CRYV a las 13:05; arribd a las 18:20.

OF 2194, LR-35A, indicativo NANDU. Tripulacién: My Ricardo Gonzélez,
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Cap Ricardo Ceaglio. Mision: diversion. Despeg6 de SJU, a las 16:40, hacia
50°00'S/61°18' O. Arribo 18:45.

LR-35 A, indicativo CONDE. Tripulacion: Ten Edgardo Acosta, Alf Juan
Redonda. Mision: diversion. Despeg6 de SJU, a las 16:50; arrib6 18:40 hs.

LR-35, matricula T-23. Tripulacion: Cap Nicolds Benza, Cap Carlos
Ronconi, CI° Juan Mothe. Despeg6 de GRA, a las 08:40; arrib6 10:10.

F-27, matricula T-43, indicativo BOLSA II. Tripulacion: Cap Hugo Olmos,
Cap Armando Valverde, C1° Guillermo Lamas, CP Anselmo Abasto.
Despegd de CRV 09:00; arrib6 a 12:25. Despego0 a las 14:40; arribd 16:00.

F-27, matricula T-4l, indicativo PACU. Tripulacion: My Mario Nfiez, Cap
Julio Mirgone, CP Eduardo Docters, C1° Eduardo Batista. Despeg6 de CRV a
las 13:50; arribo 17:10.

F-27, matricula TC-78, indicativo TITAN 1. Tripulaciéon: Vcom Juan
Rodriguez, Vcom Juan Rivarola.,, CI° Rubén Dominguez., Saux Alfredo
Albertengo. Despeg6 de TRE 08:45; arribé a CRV a las 12:15. Despegd a
las 14:45; arrib6 a TRE, a las 17: 15.

F-27, matricula T-44, indicativo TITAN. Tripulacion: Vcom Héctor
Vanden, My Ramoén Diaz, CP Misael Lombardo, SA Mauricio Ceballos.
Despegd de EPO, a las 08:00; arrib6 a VIE, a las 11:30. Despeg6 12:20;
arribé a EPO, 15:00.

B-707, matricula TC-92, indicativo TRONCO. Tripulacién: Vcom Joaquin
Arglelles, Vcom José Baroni, SP Andrés Hustey, SP José Ramos, SM Adolfo
Recalde. Despeg6 de EZE 06:30; arrib6 a PAL 17:00.

C-500, matricula LV-LZR, indicativo CASERO IV. Tripulacion: Alf
Mercante. Despeg6 de PAL, a las 07:29. Arrib0o a las 13:30.

LR-25, matricula LV-OEL, indicativo CASERO V. Tripulacion: Alf
Pignato. Despego de PAL, a las 13:08. Arribo a las 19:16.

DHC-6, matricula T-82, indicativo PACU I11. Despeg6 de CRV a las 10:35.
Arribo a las 13:45.

IA-58, matricula A-540, indicativo PACU Il. Despegé de CRV 09:10,
arrib0 10:30. Despegd CRV a las 11:20; arrib6 13:30.

AC-69T, indicativo KRILL. Despeg6 de TRE 10:00; arribd 12:05. Despegd
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15:00; arrib6 a las 17:00 hs.

OF 122, TS-60, matricula LV-MDM, indicativo PLATINO I. Tripulacion:
Alf Walter Muelas, Alf Claudio Gervai, CP Mario Juarez. Despegé de SCZ,
09:20, arrib6 a las 12:09 hs.

OF 123, G-I, matricula T-119, indicativo PLATINO II. Tripulacion: Cap
Mario Campagnucci, Cap Guillermo Fornés, C1° Luis Gonzélez. Despeg6 de
SCZ, a las 15:00; arrib6 a 17:15 hs.

Tres N, matriculas LV-MDE, LV-MEG vy LV-MII, indicativos
LANGOSTA 1,2,3. Por Mje se informd de tres misiones, con un total de 6 h
15 m voladas. LANGOSTA 1 despeg6 de GAL, 08:45; arribd a las 11:05 hs.
LANGOSTA 2 despegd de GAL, a las 12:30; arrib6 a las 14:50 hs.
LANGOSTA 3 despeg6 de GAL, 15:45; arribd a las 18:45.

Salidas de reabastecedor:

KC-130, matricula TC-69, indicativo PARIS. Tripulacion: Vcom Luis
Litrenta, Cap Guillermo Destefanis, SAux Manuel Lombino, My Francisco
Mensi, CP Juan Perdn, CP Juan Tello, SAux Hugo Gonzalez, SAux Vicente
Reynoso. Despeg6 de SCZ, a las 08:56, PCRA (52° 00" S / 66° 00" O). Arribo
a GRA, 17:55.

KC-130, matricula TC-70, indicativo ROMA. Tripulacion: Vcom Rubén
Cabanillas, My Adolfo Martinez, Vcom Adrian Speranza, SA Juan Ridzik, SP
Juan Vottchevith, SA Roberto Pajon, SP Roberto Caravaca, SP Bernabé
Plascencia. Despego de SCZ, a las 11:05. PCRA (55°00 / 59°00); arrib¢ a
GAL, 14:25 hs. Despego 14:50, a PCRA (53°40" S / 64° 00" O); arribd a
GAL, 18:30 hs.

Ambos KC-130 reabastecieron a las siguientes Ellas: NENE, TRUENO,
ORO, PLATA, TABANO (A-4Q de ARA), LANZAy TEJO.

La actividad de la aviacién embarcada

La aviacion embarcada, operando siempre desde su base en tierra, realizd
los siguientes vuelos:

Tres A-4Q, (de cinco previstos). Indicativo TABANO. Despegaron de GRA,

a las 12:38 hs, reabastecieron en el KC-130, PARIS. Se dirigieron hacia el
puerto San Carlos, alli recibieron intenso fuego de AAe. Regresaron a GRA,
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donde, al salirse de la pista, (por viento cruzado), se eyecto el CC Carlos
Zubizarreta, que fallecio; su avion fue recuperado.

Relato del My Oliva

El avién accidentado, con sus bombas armadas, obstruia la operacién en la
pista. Para su puesta en servicio debian desactivarse las bombas y para esta
tarea se presentd voluntariamente un mecanico armero de FAA, logrando
el objetivo con el riesgo de su vida.

NOTA: el suboficial de la FAA referido, era el SA Miranda, de la VII Brigada Aérea, quien ya
anteriormente, (03 de mayo), habia desarmado la bomba alojada en el buque Formosa, y el 13
de junio, desarmé una espoleta activada accidentalmente, mientras se configuraba un M-5.

La actividad aérea en el CATOM

Fue la siguiente:
Desde BAM Condor operaron dos 1A-58:

A-531. My Carlos Tomba - sobre Puerto Howard A-511. Cap Jorge Benitez
- idem

ElI CATOM ordeno el repliegue de oficiales, (pilotos de Pucara), de BAM
Condor a BAM MLV Alla fueron el Cap Roberto Vila, Ten Héector Furios, Alf José
Pontecorvo y Alf Carlos Diaz. Los tres ultimos serian evacuados a CRV al dia
siguiente.

También en un helicoptero CH-47, llegaron a BAM MLV, el My Gustavo
Piuma y el lerTen Senn, (derribados en bahia Calderon), y el piloto inglés Lt
Glover, (derribado en puerto Howard), quienes serian evacuados al continente, al
dia siguiente.

Los helicépteros en Malvinas
BELL-212, matricula H-83. Tripulacion: Ten Alejandro Vergara, Ten
Saturnino Sanchez, CP Alberto Lopez, C1° Roberto Lopez. Despegd de

DWN, a las 09:15; arrib06 12:30. Despeg6 16:30; arrib6 a DWN 18:00 hs.

BELL-212, matricula H-85. Tripulaciéon ler y 3er vuelo: Ten Luis Longar,
Ten Gustavo Brea, C1° Ernesto Palacios, CP Eulogio Gémez. Tripulacién
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2° vuelo: Ten Marcelo Pinto, Ten Ricardo Luduefia, C1° Ernesto Palacios, CP
Eulogio Gdmez. 1° vuelo despeg6 de DWN a las 10:00; arribé a las 11:00.
2° vuelo despeg6 12:00; arrib6 12:40. 3° vuelo despegd 15:00; arribo a las
15:40 hs.

CH-47, matricula H-93. Tripulacion 1° vuelo: Ten Horacio Giagischia. ler
Ten Julio Brower, CP Raul Fernandez., CP Rubén Lavorato. C1° Mario Vera.
Tripulacion 2° vuelo: lerTen Manuel Fernandez., lerTen Antonio Grifol,
CP Atilio Pistoni., SAux Antonio Alvarez., C1° Mario Vera. 1° vuelo
despeg6 de MLV 13:00; arrib6 a DWN, 13:50. 2° vuelo despegd 17:05;
arrib6 a MLV 17:50 hs.

Se llevo a cabo el rescate de naufragos de la patrullera Rio Iguazd, (un
muerto cinco heridos), se recuperé un cafion y se trasladaron a DWN cincuenta
hombres, del RI 12.

CH-47, matricula H-91. Tripulacion: My Oscar Pose, lerTen Alberto
Beltrame, SAux Orlando Ruiz, CP Rubén Lavorato., CP Hugo Herrera, SA
Juan Canton. Despeg6 de DWN 17:00. Arribé a MLV a las 17:30 hs, donde
quedod basado por orden del Brig Luis Castellano. Se evacu6 de la BAM
CONDOR a personal de Pucara, al My Piuma y al Ten Glover, (RAF),
ambos eyectados y heridos. Durante el vuelo se cruzaron con tres Harrier,
volando rasante.

Relato del Ten Alejandro Vergara

El dia 23 de mayo, se recibio la orden de ir a recuperar, a la isla Gran
Malvina, a un piloto eyectado de M-5, (presumiblemente el lerTen Héctor
Luna), derribado el dia anterior. Se recibe el dato por medio de una
persona que hablé por radio-teléfono a Malvinas, informando que se
trataba de un piloto argentino.

Esa mafiana, se despegd rumbo a la isla Gran Malvina, con rumbo
aproximado 290°. Al llegar al estrecho de San Carlos, se pudo observar a
una fragata incendiandose. Al cruzar el estrecho se recibi6 por VHF la
informacion de un POA, ubicado al N de la BAM Céndor, que habia una
PAC en nuestra zona de vuelo. Ejecutamos la aproximacién a un pequefio
establecimiento, y abandonamos el helicoptero con turbinas en marcha. El
lerTen Sanchez cayo6 al agua, en una pequefia zanja, al realizar la PAC un
vuelo en nuestra vertical; aparentemente no nos habian visto y se alejaron,
procedimos a cortar motores y dirigimos a la casa.

Encontramos todo en orden y sin indicios de que hubiera alguien. Al salir
vimos a la distancia los Harrier, como si realizaran la entrada final al
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circuito de tiro escuela. Luego, al regresar al mediodia lo entendimos,
habian realizado circuito de tiro escuela y atacado a cuatro helicopteros de
Ejército, (un Agusta y tres Puma), quedando inutilizados en tierra los
Puma. Al continuar con la busqueda, seguimos el contorno O de la isla
Gran Malvina, apareciendo luego por bahia Fox, cruzamos el estrecho de
San Carlos y llegamos a la BAM Condor sin ningun resultado positivo y
practicamente sin combustible. Dimos el informe a Inteligencia y nos
retiramos a almorzar.

Recibimos nuevamente la orden de continuar con la busqueda. Se invirtio
el orden de los pilotos, (piloto: Ten Sanchez, y copiloto Ten Vergara), el
resto de la tripulacion se mantuvo igual y en el mismo helicoptero.

Se cruza el estrecho de San Carlos, la fragata continuaba humeando y
luego de volar varios minutos en la isla Gran Malvina, divisamos, en la
parte superior de un cerro, los restos de un Dagger y buscamos en una zona
mas al N, donde habiamos estado por la mafiana. Tuvimos que cruzar un
cordon montafioso bastante alto, y se pudo apreciar entonces, del otro lado,
unas casas. Hacia ese lugar nos dirigimos, aterrizamos y le preguntamos a
los lugarefios, contestandonos que en una de esas casas se encontraba un
piloto argentino herido. Nos dirigimos hacia la casa. Nos recibié un sefior,
haciéndonos pasar nos llevé a un dormitorio, donde se encontraba acostado
el lerTen Luna; al vernos se sorprendid, porque no pensaba gque una
tripulacion de helicdpteros lo estuviera buscando.

El lerTen Fernando Miranda, médico que integraba la tripulacion, lo
revisd, luego lo ayudd a incorporarse y nos dirigimos al helicoptero. Se
encontraba herido en una piernay en un brazo.

La Artilleria Antiaérea

Era el dia del soldado aerondutico. Se recibié un mensaje del Comandante
en Jefe de la FAA, brigadier general Basilio Lami Dozo, dirigido a ellos. EI mayor
Maiorano dio lectura al mismo, en una simple y afectuosa reunion. Se tenia una
actitud, en cierta forma, paternalista hacia el personal de tropa; eran jovenes de
dieciocho a diecinueve afios, que se comportaban como profesionales, corriendo
todos los riesgos de la guerra, lejos de la familia, mientras, otros de su clase, s6lo
leian la batalla en los diarios o la veian por television. Se estaba consciente, entre
los oficiales y suboficiales, de que seran ciudadanos distintos; habran tenido, si la
suerte los acompafiaba, una experiencia Unica que los haria distinguirse de sus
pares. Se los protegié contra la sensacion de aislamiento que daba la isla, de
desconeccion con lo querido, conocido y extrafiado. El festejo no fue largo, mejor
lo celebraron los soldados que se hallaban en el continente; las necesidades del
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servicio en el frente no lo permitian.

A las 14:00, atacaron cuatro aviones Harrier, haciendo fuego s6lo dos. En la
aproximacion fueron precedidos por los otros dos, que se alejaron luego de
acercarse al objetivo, en procura de confundir a la defensa y hacer dudosos los ecos
de los radares.

A las 20:30 dos Harrier realizaron un bombardeo, sin mayor
conviccion.
Dos bombas cayeron sobre el mar; otra, exploté en la proximidad de la
cabecera E.

Nota curiosa fue que los aviones encendieron los faros al realizar el
lanzamiento.

Otros acontecimientos del dia

Se constituyé la Central de Operaciones Conjuntas, (CEOPECON), cuya
jefatura la ejercian el Gral Div Garcia, el CAlte Lombardo y el Brig My Conrado
Weber. Su asiento era en CRV

En horas de la tarde, nuestro sistema de vigilancia electronica, (radar SCZ),
detectd ecos de tres helicdpteros, que desde el mar se acercaban al continente, lo
que hizo presumir la posibilidad de una infiltraciébn enemiga. Se tomaron las
siguientes medidas:

- Despegaron dos IA-58 armados con cafiones, (otros dos quedaron en alerta,
misma configuracion).

- Se requirieron refuerzos terrestres a Ejército, sobre BAM SCZ.

- Se alert a nuestra AAe.
- M-I11, indicativo OMBU. Tripulacion: My Sanchez, despeg6 de GAL, a
16:33, para interceptar eco no identificado, a 62 MN de GAL, radial 107.

Nivel de vuelo 280 grados. Velocidad 240 nudos; no encontré el movil y
regreso. Arribo, a las 17: 19 hs.

Balance del dia

Este dia arrojé los siguientes resultados:

Salidas previstas 51
Llegaron al ON 7
No encontraron el ON 11
Suspendidas por orden 4
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Suspendidas por meteorologia 12

Suspendidas por TEC 10
Suspendidas por fallas REV 5
Derribados 2

Dafios al enemigo La HMS Antelope hundiéndose
Un piloto, (lerTen Luna), recuperado por el escuadron de Helicopteros.
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Lunes 24 de mayo

La meteorologia en el TOAS

En Malvinas amaneci6 con nubosidad baja y quebrada, y tendencia a niebla.

En el continente, nubosidad alta, quebrada, estratiforme y techos altos;
ligeras precipitaciones en Tierra del Fuego. Vientos regulares 20 / 35 nudos En
sintesis: apta para poder atacar.

Ataque aéreo a BAM Malvinas

A las 09:35 hs se produjo el primer ataque del dia a BAM MLV por parte
del Hermes y su Escuadrén 800.

Dos Sea Harrier, (N Thomas y M Blisset), aparecieron por el NE y
lanzaron, sin acercarse a distancia de tiro de nuestra AAe, en toss bombing, bombas
de fragmentacion con espoletas de explosion aérea. Su finalidad era distraer a
nuestra AAe.

Inmediatamente, en vuelo rasante, atacaron desde el NO dos GR 3 (RAF) Y
cada uno lanz6 tres bombas de 1.000 Ib retardadas por paracaidas, una afecto la
pista y los Sea Harrier escaparon. Las defensas de AAe no tuvieron tiempo de
apuntar.

A los veinte segundos de este ataque y en medio de las explosiones pasaron
otros dos GR 3 (RAF), desde el oeste y lanzaron también bombas BRP, pero en esta
ocasion nuestra AAe tuvo tiempo: un Harrier habia sido evidentemente averiado y
posiblemente derribado. (La marina inglesa reconoce un accidente en el
portaaviones el dia 23, en el que fallecié el Lt Cdr G Batt, en el ZA-192, que
explotd luego del despegue.)

Estos ataques y otros similares, que se produjeron a las 12:50 y 14:55 hs,

(desde gran altura), dejaron averiada la pista durante seis horas y dafiaron en tierra
un 1A-58 y un MB-329.
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La FAS

La FAS evaluo la defensa antiaérea enemiga, en las proximidades de la
cabecera de playa de San Carlos, y la aceptabilidad del ataque a los OT en la
misma. Estas y otras consideraciones produjeron la resolucion de batir los buques
de desembarco (AON).

Comenzaron las acciones entonces, operando en el brazo y bahia de San
Carlos contra OONN, preferentemente buques de desembarco o transporte de
tropas.

Salidas de ataque

OF 1223, tres A-4B, indicativo CHISPA, armados con una bomba MK 17.
Despegaron de GAL a las 09:10. Tripulacion 1: Ten Oscar Berrier (C-212),
se volvio porque cayeron sus bombas al mar al conectar panel de armamento,
luego del REV. Arrib6 a GAL 11:00 hs. 2: Alf Marcelo Moroni (C-226). 3:
Ten Luis Cervera (C-215). Arribaron 12: 10 hs.

OF 1224, tres A-4B, indicativo NENE, armados con una bomba MK 17.
Tripulacién 1: Vcom Manuel Mariel (C-214); 2: Ten Mario Roca, (C-237);
3: lerTen Héctor Sanchez (C-204). Despegaron de GAL a las 09:11 Luego
del REV (con MADRID 1) siguieron los cinco aviones al mando del NENE
1. Ingresaron a la Ba Hospital (10:15 hs) donde encontraron los ON atacando:
los NENE a un buque clase TIGER y los CHISPA a un buque de asalto. El
N° 2 aprecié que era el Sir Galahad, arrojando una bomba MK 17 que no
exploto; y el N° 3 sobre el Sir Lancelot, o un LCU. Todos regresaron a GAL
12: 10 hs. En el pasaje sobre los buques, recibieron nutrido fuego de cafiones
y misiles.

OF 1225, cuatro M-5, indicativo AZUL, armados con una bomba MK 17.
Tripulacién: Cap Horacio Mir Gonzélez, Ten Juan Bernhardt, Cap Carlos
Maffeis, Cap Rafael Robles. Despegaron de GRA a las 10:00. Llegaron a
bahia San Carlos y atacaron (11:02 hs) un buque de gran tamafio Sir Bedivere
lanzando todas sus bombas, (que aparentemente no explotaron). Fueron
interceptados en vuelo rasante en el estrecho San Carlos por un Sea Harrier
que tiré con cafiones al 3 y 4, sin impactar. Recibieron nutrido fuego AAe en
la zona de los ON. Arribaron a las 12:00 hs. N° 2 y 3 con impactos.

OF 1227, tres M-5, indicativo PLATA, armados con dos BRP. Tripulacion:
Cap Jorge Dellepiane, lerTen Carlos Musso, Ten Mario Callejo. Despegaron
de SJU a las 10:20 hs. Llegaron al estrecho San Carlos, (habia dos PAC), y se
dirigieron al brazo San Carlos (11:07). Habia intenso fuego AAe desde
buques y desde tierra. Esquivaron y sobrepasaron los ON sin mayor punteria.
Algunas
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bombas cayeron en la costa, sobre dep6sitos de combustible. La Ella regreso
sin ser interceptada; arribo a las 13:00 hs.

OF 1228, tres M-5, indicativo ORO, armados con dos BRP. Tripulacion:
Cap Raul Diaz, My Luis Puga, Ten Carlos Castillo. Despegaron de SJU a las
10:24. Esta Ella; que seguia de cerca a la PLATA, fue interceptada aproxi-
madamente a las 11:04 hs, por una PAC al N del estrecho San Carlos, sobre
bahia Elefante. Detectados por la Broadsword, la PAC, (Lt Cdr Andy Auld,
Lt Dave Smith del Sgdn. 800), los interceptd y Auld disparé dos AIM-9L que
impactaron en el Cap Diaz y My Puga quienes se eyectaron y fueron
recuperados, mientras que el misil de Smith impactd en el Dagger del Ten
Castillo, quien, sin eyectarse, se estrello sobre el terreno. (Libro AWSA pég.
137 /138).

Relato del Cap Raul Diaz

El escuadrén de M-5, desplegado en SJU habia perdido tres aviones el 21
de mayo, pero los tripulantes habian logrado felizmente eyectarse siendo
recuperados al dia siguiente.

Esto demostraba que atacar el lugar del desembarco seria cada vez mas
peligroso, los ingleses fortificaban su posicion saturando la zona con
elementos de defensa aérea.

La FAS seguia tratando de neutralizar las actividades de desembarco
iniciadas el 21 de mayo. Como los dias anteriores, el 24 de mayo se
impartio la orden de ataque en masa, con la finalidad de sobrepasar la
capacidad de la defensa britanica.

Mi escuadroén recibié dos OF, la 1227 y la 1228. La mision: atacar la zona
de desembarco, ya sea a los objetivos navales o al material bélico
acumulado en el puerto San Carlos.

Ante el analisis de la situacion tactica, se decidié enviar a la primera Ella
con la tarea de atacar el brazo N, donde habia menor actividad enemiga. El
S de la bahia San Carlos seria atacada por la Ella formada por mi como
jefe, el Ten Carlos Castillo como numeral 2 y el My Luis Puga como
numeral 3; nuestro indicativo era ORO y la configuracién dos bombas de
250 Kg BRP Y municiones de 30 mm.

La primera Ella planific6 su ataque partiendo de un sobrevuelo rasante de
la isla Gran Malvina.
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Mi Ella desistio de imitarlos, porque deberiamos hacer un viraje muy
exigido dentro del canal para alcanzar el rumbo de ataque, que era
aproximadamente 150° (SE) y seriamos facil blanco de las armas antiaéreas
de los navios y las armas existentes en la costa.

Decidimos aproximamos sobre las aguas al norte de la isla Gran Malvina 'y
alcanzado el canal San Carlos ingresar con rumbo directo y rasante hacia
el objetivo. Se planifico el ataque buscando efectuar un perfil de vuelo que
evitara la deteccion de la Ella por los piquetes navales adelantados que
colocaban los ingleses.

Deberiamos estar rasante a quince metros del agua cuando pasaramos las
islas Salvajes a una velocidad entre 480 y 520 nudos (890 a 960 Km/h),
formados lateralmente para hacer un Unico ataque, los tres aviones a un
mismo tiempo.

Todo lo planificado se cumpli6é exactamente, cuando sobrepasamos las islas
Salvajes comenzamos a escuchar por nuestros equipos de radio, el ataque a
puerto San Carlos por las primeras Ellas.

El rumbo en ese momento era aproximadamente 100° EI Ten Castillo
estaba a mi izquierda a unos 200 metros y el My Puga a mi derecha a la
misma distancia. Cuando estabamos cerca de bahia Elefante preparamos
nuestro panel de armamento y nos aprestamos a iniciar en ochenta
segundos mas el viraje final que nos llevaria al blanco.

Centrados en los instrumentos del avion, en el reloj tactico y en la
desembocadura N del canal para ver si habia navios, no advertimos la
intercepcién que por detras nos hicieron dos Harrier guiados por una fra-
gata que no llegamos a ver.

Los Harrier estaban armados con misiles A/A Sidewinder AIM 9L. El jefe
de la primera seccion inglesa lanz6 un misil al avion del Ten Castillo
haciéndolo explotar. EI My Puga me alert6 -jAl 3 lo derribd un misil!- Crei
que se trataba del derribo de alguno de los nuestros que ya estaban
atacando la zona de desembarco. Segui imperturbable la navegacion. De
inmediato el My Puga reiterd: «Al ORO 3 le peg6é un misil», reaccioné
mirando a mi derecha hacia donde estaba Puga y vi que se encontraba
intacto pero que a 200 metros detras de él se desplazaba a una velocidad
elevada una luz intensa en forma zigzagueante.

Comprendi que era un misil y que no habia tiempo de reaccion, sélo atiné a

gritarle que se eyectara. EI misil de guiado infrarrojo, pegé en su motor y la
explosion fue tan espectacular que el fuego y el humo negro envolvieron
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al avion a partir de un metro detras de la cabina del piloto, donde se
encuentran los primeros tanques de combustible; solo quedd fuera de esa
enorme bola de fuego la nariz del avién y la cabina, el resto del avion no
existia.

Eyecté mis tanques externos de combustible y las bombas e inicié un brusco
viraje a mi derecha para ver qué pasaba con Puga a quien le seguia
gritando que se eyectara. Cuando estaba en la mitad del viraje senti un
gran sacudén de mi avion, me quedé sin comandos e inmediatamente se
encendieron todas las luces en el panel de fallas y soné estridentemente el
advertidor sonoro que acttia cuando se tiene una falla grave.

No tardé en comprender que el habitaculo de mi avién se convertiria en
una trampa mortal para mi. Mi noble avion habia sido casi totalmente
destruido y si me quedaba alli, en la confortable cabina, seria el fin.

Estando en viraje, a gran velocidad muy proximo del agua, y sin comandos,
¢la eyeccidn seria exitosa? No lo pensé, lo cierto es que pasé cerca del avion
de Puga y mi avion se enderezdé comenzando a hacer movimientos bruscos
en profundidad, pude ver como me acercaba a la isla ubicada al N de la
Gran Malvina en forma descontrolada.

No dude, tiré de la anilla de eyeccion de entre las piernas, porque no podia
llegar a accionar la superior por los bruscos cabeceos. Cuando comencé a
salir del avion, el terrible impacto contra la masa de aire, producto de la
alta velocidad del avion en el momento de la eyeccion, (aproximadamente
520 nudos / 950 Km/h) me hizo pensar que no me habia eyectado y que el
avion estaba estrellandose contra el agua o la isla.

Recién reaccioné que lo habia abandonado cuando fugazmente observé mis
rodillas contra el cielo, esto por el movimiento parabdlico que realiza el
asiento cuando abandona el avion.

El momento siguiente me corrobord esto ante el tiron del paracaidas al
abrirse. Senti intensos dolores, la eyeccién a esa velocidad hizo que me
fracturara dos vértebras y sufriera una grave luxacion en el codo derecho.

En el momento en que se abrid el paracaidas y observé hacia abajo vi el
suelo cerca (calculo ochenta metros). Tratando de analizar cuales eran mis
heridas cai sobre la turba malvinense amortiguadamente en una isla a 600
metros de la playa; salvé asi, providencialmente la vida porque de haber
caido al agua no habria sobrevivido.

Estuve treinta minutos acostado boca arriba sobre la turba, sin moverme
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por los intensos dolores en la columna y en el brazo derecho. Senti ruidos
de turbina como si alguien volara sobre mi posicion pero debido a la dificil
situacion fisica que enfrentaba no pude verlo.

Sin recordar exactamente el escalonamiento en el tiempo, fugazmente vi la
silueta de un M-5 nuestro que rasante, se dirigia hacia el O, de vuelta a
casa, entre las ondulaciones del terreno.

Cuando logré incorporarme, saqué con mucho esfuerzo del equipo de
supervivencia, dos bolsas plasticas que contenian agua y comencé a beber
rapidamente, me encontraba al borde del shock.

Eran las 11:00 hs, cuando nos derribaron, y las 17:00 en Malvinas se hace
de noche, por lo que procuré no perder tiempo y tratar de caminar en busca
de un refugio. Presentia que se llegaba la noche y no la pasaria muy bien
con el frio y las heridas.

Miraba constantemente hacia la playa para ver si encontraba a Puga, aun
dudando que hubiese podido eyectarse.

A la horay treinta de la eyeccion, habiendo recogido lo necesario y posible
de transportar del equipo de supervivencia, me prestaba a iniciar una
dolorosa marcha hacia la costa para luego intentar llegar a alguno de los
pueblitos kelper que se encuentran a la orilla del mar.

En ese momento vi un vehiculo tipo Land Rover que se acercaba a campo
traviesa, supuse que seria una patrulla enemiga o kelper, busqué en el
equipo un revolver 38 y me preparé; el vehiculo se detuvo a unos ochenta
metros y se bajaron dos uniformados de verde con fusiles, cuando vieron mi
deplorable estado se acercaron y desde una distancia prudencial
preguntaron en perfecto castellano mi nombre.

Arrojé el revolver al suelo y les hice sefias para que se acercaran; lo
hicieron despaciosamente hasta que les pude decir que era el Cap Diaz de
la Fuerza Aérea.

Ellos, a su vez eran dos aviadores navales tripulantes de Turbomentor que
un grupo comando habia destruido junto a algunos 1A-58 en la pista de
bahia Elefante el 16 de mayo.

Me llevaron a un caserio kelper distante a unos ocho kilémetros a través
del campo bastante irregular; los dolores en la columna y en el brazo eran
insoportables. Recibi asistencia sanitaria precaria por falta de elementos
para ese tipo de dolencia, el médico era un soldado conscripto ingresado
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como profesional

Cuando comunicaron al continente que habia sido recuperado con vida, se
informé que al numeral 3, My Puga, no lo habian visto eyectarse, cuando
preguntaron qué habia pasado con el numeral 2, recién comprendi que él
habia sido el primer derribado, situacion que no alcancé a ver. Habia
perdido a mis dos numerales, tenia un mayor dolor moral que fisico.

Al dia siguiente una patrulla de reconocimiento encontr6 al My Puga, sano
y salvo; cuando lleg6 a la habitacion donde me encontraba postrado, nos
dimos un fuerte abrazo. Habia perdido un solo numeral, el excelente oficial
y aviador militar Ten Carlos J. Castillo.

Después de una semana en la cual se soport6 ataques de SH a la isla; haber
visualizado el hundimiento de una fragata tipo 42 a escasos kilometros y ver
el resplandor intenso de los ataques aéreos nocturnos de la Fuerza Aérea
sobre el puerto San Carlos, fuimos recuperados por un avion Twin Otter de
la IX Brigada Aérea en una operacion sumamente riesgosa coronada por el
éxito.

OF 1229, tres A-4C, indicativo HALCON, armados con tres BRP.
Despegaron de SJU a las 09:30. Tripulacion: Cap Jorge Pierini, Ten Daniel
Méndez, lerTen Ernesto Ureta, (C-310), fue interceptado al norte de cabo
Leal, a unas 10 / 15 MN de la isla Soledad, por una PAC que los atacd con
Sidewinders y cafiones, que no lograron impactos. La Ella abort6 el ataque y
regreso. Arribaron a las 12:00 hs.

OF 1230, tres A-4C, indicativo JAGUAR. Despegaron de SJU a las 10:00
hs. Tripulacién: lerTen José Vazquez, Alf Martinez, Ten Jorge Bono.

Dos A-4C. Tripulacion: Ten Ricardo Lucero (C-319), Ten Oscar Cuello (C-
301). Despegaron de SJU 09:40, arribaron 11:40 hs, ambos con REV.

Llegaron a la zona del blanco aproximadamente a las 11:30, sin ser
interceptados y se dirigieron al ataque en bahia San Carlos con rumbo 190 / 220,
lanzaron seis bombas sobre una fragata (Arrow). Un numeral vio una llamarada en
dicha fragata. Estimaron ocho/diez buques en el estrecho y uno que creian era el
Canberra. Recibieron mucho fuego AAe (misiles, cafiones y aun bajo calibre) de
los buques y desde tierra. Al salir comprobaron que los tres aviones tenian
abundante pérdida de combustible. Eyectaron tanques suplementarios y volaron con
rumbo 210° durante tres minutos. El jefe de Ella ordend la eyeccién al N° 3, pero
este informd que adn tenia 3.000 Ib.
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Colocaron rumbo 260° en ascenso, (sobre estrecho San Carlos). Vieron un
buque y descendieron nuevamente. Al terminar de cruzar el estrecho (5 MN al N de
bahia Fox) ascendieron y chequearon combustible: N° 1 1.500 Ib, N° 2 2.280 Ib, N°
32.500 Ib.

Cruzaron la Gran Malvina en ascenso, pero al entrar al mar, al N de la isla
San Jorge, observaron al N° 3 (Ten Bono) iniciar suave viraje descendente e
impactar en el mar. (Existen dudas sobre su eyeccion pero, de todas maneras, cayo
al mar helado) Solicitaron al KC-130, (MADRID 2), que les hiciera homing (de
guia); lo hallaron en el nivel de vuelo 100 y se acoplaron, (N° 1 tenia 200 Ib, N° 2
tenia 1.200 Ib) y asi acoplados al KC llegaron al continente, hasta 30 MN de SJU
donde desacoplaron, y aterrizaron a las 13:00 hs. EI KC-130 trasvaso al N° 1,
39.000 Ib, y, para auxiliar a los JAGUAR, tuvo que acercarse hasta 60 MN al O de
la Gran Malvina.

Esta salida se inscribird asi en la Historia Mundial de la Aviacion. El Ten
Jorge Bono habia ofrendado su vida. Pocos dias mas tarde, el 30 de mayo, en el
ataque al HMS Invincible lo seguiria el 1erTen José Vazquez.

Salidas de cobertura

OF 1231, dos M-IIl, indicativo FUEGO, equipados con misiles Magic.
Tripulacion: Cap Jorge Huck, Cap Ricardo Gonzalez. Despegaron de GAL
a las 10:22. Enlazaron con CIC MLV a las 10:55 hs (junto con PELO - OF
2200). Ingresaron con rumbo 295 de radial MLV rumbo 115 y nivel de vuelo
300. Notificé Radar MLV: una PAC a 60 MN, procediendo con una variacion
de rumbo de los Harrier con igual propdésito. Enemigo en radial 290 / 60 MN,
rumbo 250. Los Harrier se volvieron. Dicha intercepcién fue abortada por la
PAC cuando se encontraba a 25/30 MN de distancia. VVolvieron con rumbo
opuesto y descendieron segun informd el radar MLV. Arribaron 12:00 hs.

Salidas de diversion

OF 2200, dos LR-35 A, matriculas T-24 y T-21, indicativo PELO.
Tripulacién T-24: Vcom Rodolfo De La Colina, Com Ronaldo Ferri, CP
Eduardo Lagger, SA Carlos Ojeda., J Cordiola. T-21: Ten Eduardo Bianco,
Ten Enrique Felice, C1° Emilio Paigés. Despegaron de CRV a las 10:05.
Esta seccidn, en combinacion con los FUEGO, llegaron a MLV y enlazaron
CIC; atrayendo a una PAC orbitaron en Punto 1, (50° 30" S / 61° 10" O).
Arribaron a las 12:15 hs.
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OF 2201, dos LR-35A, indicativo BARBA. Tripulacion N° 1: My Ricardo
Gonzélez, Cap Ricardo Ceaglio. N° 2: Ten Edgardo Acosta, Alf Julian
Redonda. Despegaron de SJU a las 10:25 a punto 2, (50° 10" S / 60° 50' O.)
Enlazaron CIC MLV a las 11:02 y permanecieron a nivel de vuelo 400.
Arribaron 12:20 hs.

OF 2202, HS-125, indicativo RAYO. Tripulacién: Ten Poggi, Vcom César
Torres, My Amando Medina, Alf Mariani, SP Miguel Acosta. Despegé de
CRV a las 09:25. Mision: diversion, E y R OCAT. OM (52°00' S / 62° 00'
O.) Nivel de vuelo 330 interceptar PAC. Nivel de vuelo 280. Arribd a las
13:43 hs.

OF 2203, LR-36A, matricula LV-LOG, indicativo RANQUEL.
Tripulaciéon: Ten Williams , Cap Carlos Pane, C1° Dardo Rocha. Mision: E
y R cercano. Despeg6 de CRV: a las 16:00. Arrib6 17:50 hs.

LR-35A, matricula T-23. Tripulacion: Cap Juan Martinez Villada, Ten
Eduardo Casado, C1° Juan Mothe. Despegd de GRA, 10:15, pas6 por MLV:
arribd a las 12: 15.

LR-35A, matricula T-24. Tripulacién: Cap Miguel Arques, Ten Luis
Herrera, C1° Emilio Paigés. Despeg6 de CRY': a las 20:00. Arrib6 21:30 hs.

NOTA: Estas salidas (OF 1231, 2200, 2201), fueron concebidas con un mismo objetivo y
demostraron gran coordinacion e ingenio. Volaban en el TOM simultdneamente con las
escuadrillas ORO, AZUL, PLATA, al atraer PAC vy saturar los CIC enemigos, colaboraron,
en parte, con su supervivencia.

Los vuelos de reabastecedores

KC-130, matricula TC-69, indicativo MADRID 1. Tripulacién: Vcom
Eduardo Pessana, Cap Roberto Perroto, My Eduardo Gémez, CP Mario
Cemino, CP Francisco Martinez, SA Andrés Manyszyn., SAux Oscar
Ardizzoni, SAux Mario Amengual. Despeg6 de GAL, a las 08:29, arribd
13:45 hs. Despeg0 a las 15:30, arrib6 20:00 hs.

KC-130, matricula TC-70, indicativo MADRID 2. Tripulacion: Vcom Jorge
Dominguez, My Juan Bernardi, My Walter Videla, SA Juan Rydzik, SA Juan
Himoller, SA Luis Martinez, CP Horacio Gonzéalez, SP Bernabé Plascencia.
Este KC fue el reabastecedor que se lanz6 al encuentro de la Ella JAGUAR y
los recuperd a su base. Despeg6 de SCZ, a las 08:40, arribd a SJU, 12:40 hs.

Historia de la Fuerza Aérea Argentina Tomo VI Volumenl  Su actuacién en Malvinas



La exploracién y reconocimiento cercana
Mision 332: Dos 1A-58, matriculas A-558 y A-540, indicativo PACU.

A-558 - Ten Miguel Filipanics. Despeg6 de CRV: 12:46, arrib6 12:53, por
fallas técnicas.
A-540 — Alf Mario Valko. Despeg6 de CRV: 12:46. No retorno.

Fue declarada DETRESFA (aeronave declarada accidentada), 1A-58 (A-
540), perteneciente a CRV: A partir de las 16:30 hs se comenz6 la busqueda
intensiva que finaliz6 a las 18:40 hs sin resultados positivos. Su misién era
reconocimiento sobre el golfo San Jorge, ordenado por la FAS.

Por mensaje de BUEFEJJ, (subjefe del Estado Mayor General), a
CRVOBJF (jefe de brigada de CRV), del dia 25 de mayo, se lo considera
desaparecido.

Por mensaje BUEFEJJ a CRVOBJF del dia 30 de mayo, debe ser
considerado muerto heroicamente en vez de desaparecido.

OF 124, un TS-60, matricula LV-MDM, indicativo PLATINO I.
Tripulacion: Alf Eduardo La Torre, Alf Claudio Gervai, SAux Orlando
Falcon. Despegd de SCZ, a las 09:30. Arribd a las 12:00.

OF 125, un G-II, matricula T-119, indicativo PLATINO II. Tripulacion:
Cap Guillermo Fornes, ler Ten Luis Martinez Chavez, CP Luis Gonzélez.
Despegd de SCZ a las 14:56. Arribo a las 18:00.

F-27, matricula T-43, indicativo BOLSA I1. Tripulacion: Cap Hugo OImos,
Cap Armando Valverde, C1° Guillermo Lamas, CP Anselmo Abasto.
Despegd de CRV: 08:50. Arribo 12:00.

F-27, matricula T-41. Tripulacion: Cap Julio Mirgone, My Mario Nufez, CP
Eduardo Docters, Cl° Eduardo Batista. Despeg6 de CRV a las 16:55. Arribo
18:45.

F-27, matricula TC-78, indicativo TITAN 1. Tripulacién: Vcom Juan
Rivarola, My Juan Rodriguez, C1° Rubén Dominguez, SAux Alfredo
Albertengo. Despego de TRE, a las 08:45, arrib6 a CRV: 12: 15 hs. Despeg0
14:45, arribo a TRE, 17:15.

F-27, matricula T-44, indicativo TITAN. Tripulacion: Vcom Hector

Vanden, My Ramoén Diaz, CP Misael Lombardo, SA Mauricio Ceballos.
Despeg0 de TRE, a las 10: 10, arrib6 a EPO 14:00. Despeg6 de EPO, a las
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15:20, arribd a las 18:10 hs.

B-707, matricula TC-92, indicativo TRONCO. Tripulacién: Vcom Juan
Paulik, Vcom Rodolfo Mufioz, SM Carlos Blazek, SAux Angel Salvador,
SAux Rodolfo Carrascosa, C1° Marcos Quiroga. Despeg6é de EZE, a las
08:15. Arribd a PAL, 19:35 hs.

C-500, matricula LQ-MZG, indicativo CASERO Il. Tripulacion: Alf
Collerone. Despegd de PAL a las 10:28. Pernoct6 en EPO, regreso el dia 25.
Arrib6 a PAL 11:27.

F-27, matricula TC-72, indicativo PACU. Tripulacion: lerTen Julio
Romero. Despeg6 de CRV, a las 14:03. Arribo a las 17:59.

DHC-6, matricula T-82, indicativo PACU I1l. Tripulacién: Cap Ernesto
Prior, lerTen Daniel Herlein. Despeg6 de CRV 09:00. Arribo a 12:23.

TS-60, matricula LV-MDE, indicativo LANGOSTA. Por Mije informa
cuatro misiones cumplidas, con un total de 9 h 40 min voladas.

C-500, matricula LQ-MRM, indicativo CASERO III. Tripulacion: Cte
inspector Diaz. Despegd de PAL, a las 07:50 hs. Arribo 18:35 hs.

Blsqueda y rescate

OF 2535, dos aviones y un helicoptero: F-27, indicativo NEGRO, DHC-6
indicativo ROMEO, y BELL 212 indicativo LIEBRE. Tripulacién F-27:
lerTen Julio Romero. Mision: busqueda del lugar del accidente Alf Valko, a
quien se lo ,recupero fallecido, diez kilometros al sur de Caleta Olivia, y dos
kilometros mar adentro.

OF 2536, un helicoptero S-61, matricuta LV-OCG. Se realizaron tres salidas
ADO-OM-ADO, sobre todas las islas en blsqueda del SubTen Abraham,
quien se habia internado en la playa con la bajante, desaparecio. Fue
encontrado ahogado, al sur de la ria, el 25 de mayo.

Enel CATOM

Dos 1A-58, (A-533, Ten Néstor Brest y A-516, Ten Roberto Cimbaro), en
ROF Pto Argentino. Reconocieron isla Bezuchere, pues por informacion de
ARA, habia elementos de Contramedidas Electronicas, (CME). Despeg0 de
MLV a las 14:00. Arribé a MLV a las 16:00 hs.
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La Artilleria Antiaérea

La actividad de combate comenzé a las 07:00 hs con una incursion de
Harrier desde el faro, espantando, antes de entrar al arco de alcance de las armas.

Para sorpresa, procedidé un ataque del O en vuelo bajo sobre la bahia,
pasando frente a la aldea, volando paralelos a la pista y lanzando bombas de cola
frenada sin estallar ninguna, (impacté una al costado de la pista). Luego de
constatar que seguian operando los C-130, sospechaban que el aterrizaje se
efectuaba a los costados de la pista. Los Harrier de la RAF hicieron la penetracion
a ras del agua sobre la bahia, solamente el azar hubiera hecho posible que, al
ascender a la altura de lanzamiento, coincidiesen con el eje longitudinal de la pista.
Quedaron a la izquierda de la misma; dafiaron levemente con la ultima bomba, un
borde de la estructura asfaltica. El personal del escuadron que descansaba en la
aldea vio el pasaje rasante por la ventana que daba a la bahia, pero no pudo dar la
alarma con los Handie Talkie, (HT), y qued6 al descubierto una de nuestras
debilidades.

Un nuevo vuelo se registrd a las 10:00, presumiblemente de reconocimiento
fotografico, de altura para evaluar los dafios del Gltimo pasaje.

El centro de gravedad del combate se encontraba, en ese momento, en
DWN. Al evaluar la accién del dia 24 de mayo se comprob6 que, sobre el techo
antiguo del refugio principal, se incrusté una bomba y habia otra pegada al cafion
304, ambas de 1000 Ib sin estallar. Los britanicos estaban devolviendo la atencion,
si las comparamos con las bombas de los Skyhawk, que tampoco explotaron.
Varias vidas se salvaron pues en el refugio se guarnecia personal, ademas de otros
servicios y el cafion 304 también estaba con su personal de armas completo.

Otros acontecimientos.

Aparecio el cuerpo del lerTen Daniel Manzotti, eyectado el dia 21 de mayo.

El Monsumen con averias en maquinas y timon, fue remolcado por el
Forrest a Puerto DWN. Tenia a bordo un herido grave.

Aviones 1A-58 trasladaron, en horas de la tarde, seis tanques de combustible

de 1.000 litros pertenecientes a Pucara, a la BAM SJU, para ser empleados por los
A4C.
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Helicopteros en Malvinas

Bell 212. Matricula H-83.

Vuelo 1°: Tripulacion:Ten Marcelo Pinto, Ten Héctor Luduefia, SAux Jesus
Martinez, C1° Roberto Lépez. Despeg6é de DWN, a las 10:00. Arribé a las
11:30.

Vuelo 2°: Tripulacion: Ten Luis Longar, Ten Gustavo Brea, SAux JesUs
Martinez, C1° Roberto Lépez. Despeg6 de DWN, a las 13:20. Intervinieron
en la recuperacion dellerTen Luna. Arribo a las 16:20 hs.

Vuelo 3°: Tripulacion: Ten Saturnino Sanchez, Ten Alejandro Vergara, CP
Alberto Lopez. Despegd de DWN, a las 16:45. Arribé a las 18:00 hs.
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Martes 25 de mayo

La meteorologia

Area del continente

Sin fenémenos significativos en Santa Cruz y Chubut, cielo claro a poco
nuboso, con vientos moderados del O. En Tierra del Fuego, la entrada de una
vaguada de superficie, débil, produjo cielos cubiertos con nubosidad media y pre-
cipitaciones dispersas, con buena visibilidad y techos superiores a 600 metros.
Vientos moderados del sector NO.

Area Malvinas

Una cufa de alta presion produjo bancos de estrato cimulus entre 300 / 600
metros. Visibilidad buena, ocasionalmente reducida en las primeras horas por
neblinas, dos a tres kildémetros, mejorando rapidamente hacia el mediodia. Vientos
moderados del S/O. No se registraron precipitaciones.

Las intenciones de la FAS

El dia de la Patria, encontraba a la FAS en sus tareas de guerra de rutina.
Sus principales objetivos seguian siendo las unidades navales enemigas que se
hallaban en la zona del estrecho y bahia San Carlos.

Dado que en dias anteriores se habia observado que las primeras Ellas en
atacar no encontraban oposicion de PAC enemigas, se decidié lanzar al alba - en
vuelo nocturno = la primera y sin OCAT, a fin de que ese avion, en vuelo alto, no
alertara al ENO de la aproximacion del ataque con el sistema A 4. Asi salieron:

07:28 hs desde GAL despegd el reabastecedor KC-130, indicativo PARIS.

OF 1232, cuatro A-4B, indicativo MARTE, armados con una bomba MK
17 de 1.000 Ib. Tripulacién: Cap Hugo Palaver (C-244), Ten Daniel Galvez
(C-250), Ten Vicente Autiero (C-221), Alf Hugo Goémez (C-209).
Despegaron de GAL a las 08:00. La segunda seccion regresd a los 25
minutos, (Autiero y Goémez), por falla del N° 3; el N° 4 lo sigui6 pues no
tenia la primera seccion a la vista (nocturno), siguieron Palaver y Galvez.
Reabastecieron del PARIS y en Pto Pacheco, con direccion al blanco, rumbo
sur, se internaron
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con bruma y visibilidad 0. Regresaron a punto inicial, (eran las 09:10 hs), pasaron
por Roca Negra, giraron a la derecha y pusieron rumbo al blanco nuevamente.

Vieron el brazo San Carlos y lo recorrieron. Divisaron un buque blanco,
iniciaron el ataque, pero al ver una cruz roja pintada en su casco, no lanzaron sus
bombas, era el Uganda. No observaron otros buques en las inmediaciones, ni
recibieron fuego de AAe. Giraron a la derecha en Laguna Paloma. Con el OMEGA
indicando blanco a 15 MN derecha, siguieron y observaron lo que creyeron era
puerto San Carlos, a la derecha. Iban con rumbo Sy al levantar en el puerto, el N° 2
informd - es Darwin - y de inmediato giraron a la derecha para alejarse.

Vieron un buque color verde y casco negro. Recibieron fuego de la AAe
propia en DWN. Realizaron un reempleo, (creyendo que estaban en Pto San Carlos)
y entraron al blanco sin percatarse que era realmente DWN, como habia apreciado
el numeral. EI N° 1, (Palaver), tir al bugue bombas y cafiones y el N° 2, (Galvez),
a un grupo de casas. Salieron sobre el estrecho y en la posicion Elefante Marino,
(nivel de vuelo 50). EI N° 1 informé que su indicador de combustible marcaba 0.
Habia sido alcanzado en la parte inferior de su avion, de acuerdo con lo que vio su
numeral (estaban en 51° 25'S /59° 30' O).

En el dia de la Patria, cay6é otro Halcén argentino; el Cap Hugo Palaver,
(aparentemente alcanzado por un misil Sea Dart lanzado desde el destructor
Coventry, que se encontraba al N de la isla Borbon). El Ten Géalvez arrib6 a GAL a
las 11:00 hs.

OF 1233 y OF 1234; cuatro M-5, indicativos RANGO y BINGO.
Tripulacion RANGO: Cap Carlos Rodhe, Cap Roberto Jannet. Tripulacion
BINGO: Cap Amilcar Cimatti, Cap Carlos Moreno. Misién: Busqueda de un
radar inglés en las islas de Beaucheme. Despegaron, (por secciones), de
GRA a las 10:20 y 10 23 hs respectivamente. Cada una de estas secciones
debia ser guiada por un LR-35 A. El Lear, matricula T-23, que despeg6 de
GRA, a las 10:15, estaba tripulado por el Cap Nicolas Benza, el Cap Jacinto
Despierre y el C1° Juan Mothe como mecénico; guid hasta cien millas de las
islas Beaucheme a la seccion del Cap Jannet, y desde alli retorné a GRA.
Arribé a las 12:05 hs.

Al principio, volaron en condiciones IFR, (vuelo por instrumentos), pero
cuando se aproximaron al objetivo estaba claro ilimitado. La seccion de Jannet
efectué aceleracion a la vista de las islas, realizd una exploracion en la zona
asignada sin observar instalaciones de radar ni buques, por lo que hizo escape
rasante, y posterior ascenso. Regresaron a GRA a las 12:00 y 12:20 hs.

O.F. 2206 HS-125, matricula LV-ALW. Indicativo: RAYO sigui0 en tareas
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de OCAT (Vcom Torres y My Medina) Ten Poggi, AlfMariani, SP Acosta,
en 52° 00' S/ 64° 30' O. Despegd de CRV a las 10:22. Arribé a las 14:55 hs.

El Cap Benza, finalizada su tarea de guiado, permanecié en la zona a la
espera de novedades. Brindd de esta forma apoyo moral, sintiéndose parte activa y
silenciosa del éxito de las diferentes OF.

La seccion BINGO (OF 1234) tenia su objetivo al S de la isla Gran
Malvina (Pto Belgrano). La navegacion se realizé sin acompafiamiento del Lear,
por fallas. Una vez que visualizaron las islas, el Cap Cimatti ordend acelerar a 500
nudos. Ordend tirar con cafiones sobre la Punta Belgrano, sin observar tiro de
artilleria; salieron patrullando bahia San Felipe e isla de los Pajaros. Regresaron a
GRA alas 12:20 hs.

OF 1235, cuatro A-4C, indicativo TORO, armados con BRP. Tripulacion:
Cap Jorge Garcia, Ten Ricardo Lucero, Ten Daniel Paredi, Alf Gerardo Isaac
Despegaron de SJU a las 11:03 hs. Reabastecieron en el PARIS y llegaron a
la isla Gran Malvina y la cruzaron rasante. Ingresaron al estrecho y al llegar a
la bahia de San Carlos (12:25 hs), atacaron a los buques alli reunidos.
Recibieron fuerte fuego antiaéreo, siendo derribado el Ten Lucero por un
misil Rapier, lanzado desde tierra. (Se eyectd y fue rescatado por el HMS
Fearless, el mismo buque que habia atacado), (Libro Halcones sobre
Malvinas - relato) Los tres restantes atacaron un buque, (probablemente la
fragata clase 21 HMS Avenger), con los siguientes resultados:

- N° 4: s6lo con cafiones, no salié su bomba,
- N° 3: impact6 con bombas y cafiones,
- N° 1: no hay informe de su ataque.

A la salida, (individual), y recibiendo intenso fuego antiaéreo el N° 1, el
Cap Jorge Garcia informo que tenia problemas hidraulicos. Cuando iba en ascenso,
debido a sus averias fue derribado por un misil Sea Dart del Coventry, sin
eyeccion. Asi murié asi otro piloto de la FAA en el dia de la Patria. Se estima que
su avion cayo entre Goose Green y Rincon del Picaso.

El N° 3y 4 siguieron en alejamiento. El 4 noté un importante descenso en
su indicador de combustible, razén por la cual eyectaron cargas y pidieron REV:
Ascendieron y acoplaron en el KC-130, indicativo BERLIN, que habia despegado
de GAL a las 07:28. Arribaron a San Julian a las 14:30 hs.

OF 2207, LR-36, indicativo RANQUEL. Despeg6 de CRV a las 13:45, un
nuevo OCAT. Mision: retransmisor Tripulacién: Ten Emil Williams, Ten
Gustavo Cercedo, C1° Dardo Rocha. Arrib6 a CRV a las 16:55 hs, por MLV:
Debia encontrarse en el punto E, (51° 30" S/ 64° 00' O.) a nivel de vuelo 350
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para controlar a las siguientes Ellas:

OF 1236, tres A-4B, indicativo VULCANO, armados con una bomba MK
17. Tripulacién: Cap Marcos Carballo (C-225), Ten Carlos Rinke (C-214),
Alf Leonardo Carmona. Despegaron de GAL, a las 14:00. Arribaron a las
17:00.

OF 1237, tres A-4B, indicativo ZEUS. Tripulacién: lerTen Mariano Velasco
(C-212), AIf Jorge Barrionuevo (C-207), Ten Carlos Osses (C-204).
Despegaron de GAL, a las 14:00. Arribaron a GAL a las 17:00 hs.

En ambas Ellas fall6 el N° 3 (en la VULCANO el Alf Carmona, no decol6
por TEC, y en la ZEUS y el Ten Ossés se volvio después de 240 MN por VHF.
Arrib6 a GAL a las 16:00 hs. Las secciones llegaron al N de la isla Borbdn con 2/
3 minutos de intervalo, (hicieron REV). A las 15:20 hs, la seccion VULCANO,
(Carballo - Rinke) ataco la fragata 22 HMS Broadsword. Repelieron el ataque con
misiles, granadas de fragmentacidn y cafiones. Los nuestros tiraron con bombas de
1.000 Ib sin apreciar los resultados.

La seccién ZEUS comprobd que de la popa de la Broadsword salia un
intenso humo negro. (De acuerdo con informes ingleses, fue dafiado el sistema de
direccion y propulsion).

El Cap Carballo regresé con tanque derecho de combustible perforado por
una esquirla.

La version inglesa, (Libro AWSA) dice:

Esta seccion fue seguida por una PAC (Lt Cdr Meil Thomas del 800 Sqdn.)
pero antes de acercarse a distancia de tiro fue ordenado a retirarse de la
zona misilistica de los buques. En este momento (cuando los SH se
apartaban) se le trabd el sistema de control de tiro (Sea Wolf) a la
Broadsword que quedo paralizada. Los A 4B lanzaron sus cuatro bombas.
Tres erraron, pero la cuarta rebotd corta, en el agua, entr6 desde abajo
hacia arriba por la proa, salio por la cubierta debajo de la plataforma de
vuelo, destruyé la nariz de un helicéptero Lynx y continué cayendo al mar
por el otro lado sin explotar.

Después llego la seccion ZEUS que enfild directamente al HMS Coventry.
Esta, que navegaba paralela a la otra fragata, vird y enfrentd la direccion del ataque,
lanzando misiles y fuego AAe. El lerTen Velasco y el Alf Barrionuevo se
aproximaron cafionearon y lanzaron sus bombas, (el guia en proa, el N° 2 confirmo
tres impactos), evadieron y regresaron a GAL a las 16:21 hs.
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La version inglesa, (Libro AWSA), dice:

Nuevamente -al aproximarse esta seccion- la PAC se dirigi6 a
interceptarlos, nuevamente la Broadsword enganch6 a los A 4B en su
sistema Sea Wolfy a los cazas les fue ordenado retirarse.

El Coventry lanz6 un Sea Dart pero errd; sigui6 tirando con sus armas de
4.5 pulgadas. La Broadsword estuvo a punto de lanzar un Sea Wolf pero la
Coventry se le cruzé en la trayectoria (maniobrando para enfrentar el
ataque) y escudo6 a los A-4B y nuevamente el sistema no funciond. Tres
bombas penetraron profundamente en el destructor y explotaron, volando
un gran agujero en babor causando inmediata inundacion, fuego y pérdida
total del poder y comunicaciones. (Ver resto del relato en Pag. 146 Libro
AWSA).

$. Male Huerlas - Malvisas

S

Hundimiento del destructor HMS Coventry atacado el 25 de mayo por las Ellas. Zeus y Vulcano.

Dos SUE, indicativo MINA, armados con dos AIM 39 Exocet. Despegaron
de GRA a las 14:34 hs con rumbo NE. Tripulacion: CC Curilovic y TF
Barraza de la aviacion naval. Reabastecieron del BERLIN a las 15:45 hs en
PCRA y se lanzaron con rumbo E hasta en punto inicial, luego rasante
enganche y dispararon ambos Exocet, (16:20 hs). Regresaron con nuevo REV
a las 16:50 y aterrizaron en GRA.

La version inglesa (AWSA) dice:

La primera en percibir el peligro inminente fue la fragata Ambuscade en la
parte N de la flota debido a que los operadores detectaron la transmisién
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radar de los SUE en los receptores. Inmediatamente se cursé un mensaje
(flash) a todos los buques, sus tripulaciones fueron puestas en accion
con todos sus sistemas, cohetes Chaff fueron disparados y cada
portaaviones lanzé sus helicdpteros con equipos "'decoy" (desviadores de
misil).
En el puente del Hermes, Graene Hammond, asesor de prensa del
almirante, presencid la accion:

El Hermes estaba en el centro de la formacion, adelante y un poco a la
izquierda iba el Invincible. El Atlantic Conveyor estaba a nuestra
derecha un poco adelante y a unas dos millas de nosotros. Todos lo
buques lanzaban cohetes Chaff; cuando salian los nuestros habia un
gran zumbido, el cielo se oscurecia y sobre ese manto oscuro se veian las
Ilamas rojas de los cohetes que los procedian. Inmediatamente, lanzando
una estela, uno de los Exocet se vino rozando las olas, impacté a estribor
delAtlantic Conveyor y su cabeza explot6. Hay alguna evidencia que el
Chaff de los Lynx fue exitoso en desviar los misiles de su trayectoria de
los portaaviones, pero un exocet parece haber reenganchado al buque
contenedor, mientras que el otro sigui6 hasta el final de su viaje y cayo al
mar (Libro AWSA; pag. 149).

En sintesis, la seccion MINA, en una operacion impecable, habia herido
mortalmente a un valioso portacontenedor, no sélo por su porte, sino,
fundamentalmente, por su carga, (helicopteros Chinook, pista de aluminio, carpas,
etc.).

Principales ataques del dia 25 de mayo

San Jullan

TN
e

Pio. Santa Cruz \

WP o e 7
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OF 1238, tres M-5, indicativo PUMA. Despegaron de GRA, a las 13:00 hs.
Regresaron por orden CFAS.

A las 14:50, ARA solicitd atacar a un petrolero y a un submarino,
aparentemente ingleses, (50°57' S / 56° 57' O), CF Pirra, (enlace de ARA en FAYS),
preguntaron si era propio. COATLANSUR informa que no era propio.

A las 15:15 hs, al ser informada la FAS por ARA del presunto barco y
submarino inglés, se envié un M-Il (OF 1239), indicativo PATRIA.
Despegd de GAL a las 14:47 hs. Tripulacién: Cap Guillermo Ballesteros,
ROE Antes de atacar, hizo un pasaje y observd que el petrolero se llamaba
Santa Cruz. Inform6 a GAL y éste a FAS, quien ya habia ordenado el envio
de seis 1A-58 para atacar el petrolero. .

La FAS pregunto nuevamente al enlace de ARA, y mas tarde corroboraron
que verdaderamente era el Santa Cruz, reabasteciendo a un submarino argentino.
Los Pucara fueron detenidos en cabecera proximos al despegue. (Textual del
diario de guerra de la FAS).

Cruce de C-130 a MLV

TC-64, indicativo TOCO. Tripulaciéon: Cap Victor Borchert, Cap Reméan
Daguerre, My Pedro Maye, CP Carlos Sosa, SAux Rugo Castellini, SA
Roberto Carabajal, SA Carlos Moyano. Cumplié CAT 181. Despeg6 de CRV
el dia 24 de mayo a las 23:00 hs. Transporté 14.400 Kg de carga (viveres EA
9.000 Kg repuestos de cafon 155, repuestos de comunicaciones FAA,
material quirargico FAA, encomiendas FAA / EA, cartas y siete pax. Arribo
a MLV a las 02:29 hs Despego a las 02:40, arribé a CRV a las 05:30 hs.

Transportd de regreso a veintiun heridos y a un prisionero, el Lt (RAF)
Gloves. Entre los heridos estaba el My Piuma, el lerTen Luna., el Cap Diaz y
el Alf José Pontecorvo.

Exploracion y reconocimiento

OF 126, G-Il indicativo PLATINO. Despegdé de SCZ, a las 09:30. Arribd
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alas 12:00 hs.

OF 127, TS-60, indicativo PLATINO |1, despeg6 de SCZ, a las 15:00.
Arribé a las 18:00 hs.

Los reabastecedores

KC-130, indicativo PARIS. Tripulacién: Vcom Jorge Dominguez, My
Enrique Bernardi, My Walter Videla, SAux Ranulfo Lozano, SA Juan
Hfundller, SP Domingo Farias, SA Luis Martinez. Despegd de GAL, a las
07:25; reabastecieron las Ellas MARTE y TORO (ida). Arribé a las 13:05.
Despeg6 a las 14:30 y reabastecieron las Ellas ZEUS y VULCANO. Arribo
a GAL, alas 17:30.

KC-130, indicativo BERLIN. Tripulacién: Vcom Enrique Pessana, Cap
Roberto Perrotto, My Eduardo Gomez, CP Mario Cemino, CP Francisco
Martinez, SAux Oscar Ardizzoni, SAux Mario Amengual, SP Andrés
Manyzsyn. Despegd de GAL a las 12:00 hs; reabastecié las Ellas TORO,
(regres6), y MINA, (SUE), a las 15:45 y 16:50. Arribé a CRV: a las 18:00
hs.

El dia de la Patria en el CATOM

El Sistema VYCA, la BAM MLV y la BAM Céndor, ubicados en esta zona
del Teatro de Operaciones, también vivio intensamente el 25 de mayo, defendiendo
lo que era el centro del ataque enemigo.

La BAM MLV protagonizé los siguientes acontecimientos:

02:30 hs artilleria en alarma roja en defensa del TOCO, (C-130), que
permanecio en transito hasta las 02:50 hs.

09:44 hs el CIC detecta a la primera PAC.
10:35 hs seis aviones, (dos de la Armada del Escuadron 800 y cuatro de la
RAF), atacaron la BAM MLV en vuelo rasante con bombas de retardo, (que

siguieron explotando hasta las 13:30 hs), pegaron cerca del refugio.
Derribaron una pared y causaron algunas bajas.

La AAe, (EA y FAA), derribo6 dos aviones GR 3, uno con Roland y otro con
35 mm. Se pudo ver una eyeccion.

13:24 hs despeg6 un Pucard, (A-516), tripulado por el Ten Roberto
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Cimbaro; en busqueda de un helicéptero enemigo, aparentemente en tarea de
rescate del piloto eyectado, pero aparecié una PAC y el Pucara retornd.

14:35 hs despegaron dos Pucard, indicativo COBRA, tripulados por el Ten
Miguel Giménez (A-516) y el Ten Roberto Cimbaro. Reconocieron peninsula
San Luis. Mientras estaban en vuelo se produce el 2° ataque a BAM MLV
Arribaron a las 15:19.
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Un Pucaré en vuelo rasante sobre la Bahia de Pto. Argentino, evitando ser detectado por una Pac Britanica.

14:50 hs nuevo ataque de GR 3, al AD MLV Tres explosiones sin dafos.

16:50 hs un Harrier fue derribado, con SAM 7. Se alejé humeando. Derribo
comprobado.

17:08 hs, aparecio, en el radar un helicoptero a 23 MN en tarea de rescate del
piloto del Harrier.

19:14 hs nuevamente un ataque aéreo sobre el AD MLV, dos explosiones.
Alarma roja hasta las 19:32 hs. Versiones inglesas hablan de lanzamiento de
un misil Seaslug, (antibuque), contra la pista.

En la BAM Coéndor:

Esta BAM, ya cercada por el enemigo terrestre, mantenia ain firme su posicion:

Un Harrier lanzo6 cohetes Chaff al radar Skyguard, mientras otro intent6
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atacar, pero el fuego de 35 mm y 20 mm 10 desalenté obligandolo a retirarse
(Diario de Guerra del Grupo 1 AAe en DWN)

Se prepard la evacuacion del Escuadron Aeromovil a BAM MLV.

Los helicdpteros en Malvinas

Cumplieron este dia las siguientes misiones:

Bell-212, matricula H-83, indicativo CONDOR, armado con cuatro
ametralladoras Browning 7,62 mm. mision reabastecimiento a la ROA,
Tripulacion: Ten Alejandro Vergara, Ten Saturnino Sanchez, CP Alberto.
Lopez. y C1° Roberto Lopez. Despegd de DWN, a las 8:00; aterrizo a las
08:50 hs. Despegé a las 10:00 y arribé a las 10:50 hs.

Bell-212, matricula H-83, indicativo PATO, armado igual que el anterior;
misién busqueda y rescate. Tripulacion: Ten Saturnino Sanchez, Ten
Alejandro Vergara, CP Alberto Lopez, C1° Roberto Lopez. Recuperaron al
capitan de corbeta Filippi. Despegd de DWN, a las 14:00, aterriz6 a las
15:20.

Relato del Ten Vergara

Se recibié la orden de ir a recuperar al capitan de corbeta Filippi,
perteneciente a la armada, derribado sobre la zona del estrecho de San
Carlos (A 4Q). Se designo la tripulacion y se despegd hacia el SE de la
BAM Condor para encontrar el establecimiento donde se hallaba el piloto.
Este al eyectarse cayé al agua, nad6 hasta la orilla del estrecho y luego
comenzd a caminar hasta que llegé a un lugar de la isla en donde le
brindaron alojamiento.

Al llegar a dicho lugar se procedio a identificar al capitan constatando
todos sus datos y forma en que habia sido derribado.

Tanto el vuelo de ida como el de regreso se hizo en navegacion tactica
rasante, dado que en la cercania a la ruta a volar se encontraban PACs
inglesas. Estos datos eran suministrados por el POA ubicado al SE de la
BAM.

Bell-212, matricula H-83, indicativo HALCON, armado igual que los
anteriores, mision reabastecimiento de la ROA. Tripulacién: Ten Marcelo
Pinto, Ten Héctor Luduefia, SAux Jesis Martinez, C1° Roberto Lopez.
Despegd de DWN, a las 16:00 y aterrizo a las 17:40.
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CH-47 C, matricula H-93. Tripulacién: My Oscar Pose, lerTen Alberto
Beltrame, SA Hugo White, SAux Antonio Alvarez, C1° Luis Villarreal,
SAux Orlando Ruiz. Despeg6 de MLV a las 15:30. Arrib6 a las 16:30.

Exploracion y reconocimiento

F-27, matricula T-41. Tripulacion: My Mario Nufiez, Cap Julio Mirgone, CP
Eduardo Docters, CI° Eduardo Batista. Despegd de CRV a las 08:30. Arribé
a las 11:45.

F-27, matricula TC-78. Indicativo TITAN 1. Tripulacion: My Juan
Rodriguez, Vcom Juan Rivarola, C1° Orlando Dominguez, SAux Alfredo
Albertengo. Despegd de TRE a las 08:50; arribé a CRV a las 12:40.
Despego a las 15:00; arrib6 a TRE, a las 17:20 hs.

F-27, matricula T-44. Indicativo: TITAN. Tripulacion: Vcom Héctor
Vanden, My Ramoén Diaz, CP Misael Lombardo, SA Mauricio Ceballos.
Despeg6 de EPO, a las 08:50, arrib6 a VIE, a las 12:00. Despeg0 a las 12:30,
arribo a EPO, a las 14:50.

F-27, matricula TC-79. Indicativo: BOLSA Il. Tripulacion: en
Interrogatorio a Tripulantes figura s6lo el lerTen Carlos 00110. Despegé de
CRV alas 12:14. Arrib0 a las 15:06.

B-707, matricula TC-92. Indicativo: TRONCO. Tripulacion: VVcom Héctor
Cid, Vcom Horacio Genolet, SP Flavio Lucion, SM Ouillermo Oviedo, SM
Oscar Vignolo, C1° Luis Enriquez, CP Oerardo Russo. Despegé de PAL, a
las 06:30. Regresoé a las 17: 10.

BMK 62/64, matricula B-101. Indicativo KRILL. Tripulacién: Cap Juan
Bertoldi, lerTen Jorge Annino, lerTen Nicolas Pagano. Despego de TRE a las
16:00. Arribd a las 18:00.

LR-35, matricula T-22. Tripulacién: Cap Juan Martinez Villada, Ten
Eduardo Casado, A. Lépez. Mision: E y R visual. Despeg6 de GRA, a las
13:30. Arribd a las 14:40.

C-500, matricula LV-MZG. Indicativo CASERO II. Tripulacion: Alf
Collerone. Despegd de EPO, a las 07:30. Arrib6 a PAL, a las 11:27 hs.

LR-25, matricula LV-OEL. Indicativo: CASERO 1 Tripulacion: Alf M.
Salotti. Despeg0 de PAL a las 07:29. Arribo a las 16:28 hs.
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El comandante del LV-MDE informa sobre tres misiones de TS-60.
Indicativo LANGOSTA. 7 h 30 m voladas.

OF.126. G-11, matricula T-119. Indicativo PLATINO I. Tripulaciéon: Vcom
Genaro Sciola, Cap Guillermo Fornes, CP Luis Gonzélez. Despegé de SCZ, a
las 09:45. Arribo a las 12:14.

OF.127. TS-60, matricula LV-MDM. Indicativo: PLATINO IlI.
Tripulacion: Alf Jorge Seco, Alf Jorge lerache, Alf Claudio Gervai, CP
Mario Juarez. Despegd de SCZ, a las 15:00. Arribé a las 18:21.

AC-690 T. Indicativo KRILL. Tripulacion: Alf Tadeo Pla. Despegé de
TRE, a las 10:05. Arrib6 a 12:13 hs.

La Artilleria Antiaérea

El enemigo no dio mucho respiro; a las 10:00 hs se tuvo alarma roja, de una
incursion que provenia, otra vez, del lado del faro maritimo, paso fuera del alcance
de las armas, lanzando sus bombas. Un soldado del Fierro 5 comunicé que una
bomba estallé en las proximidades del cafidn, despidiendo al cabo Martinez, quien
qued6 atontado y sordo. A los cinco minutos, el jefe de pieza comunicé que
Martinez estaba recuperado y en posicion, pero ain sin poder oir. También expresé
que habia cuatro bombas sin explotar; una, en la puerta del refugio.

El jefe de bateria ordend replegar el personal hacia la posicién del Fierro 4
momentaneamente, hasta que pudieran ser desactivados los artefactos. EI F 5
quedaba, transitoriamente, sin actividad. La experiencia y los manuales indicaban
que si la bomba no era activada inmediatamente, el retardo podia hacerla estallar
dias mas tarde. Se procedid a comunicar la situacion a la jefatura de la BAM para
que ésta hiciera volar el artefacto y liberara la pieza de artilleria, (una vibracion
podia hacer que la bomba estallase e inclusive, hiciera explotar a las demas por
simpatia, si las espoletas estaban activadas).

A las 16:00 hs se produjo una nueva incursion desde el faro. Algunos
sostenian que destruyéndolo, los Harrier no sabrian desde donde atacar. La idea no
era mala. Otros se inclinaron por alterar sus colores, pintando de negro las estrias
blancas para que de noche no se distinguiese. Esta humorada surgia del hecho de
que casi la totalidad de los ataques habian provenido de esa direccion. Resultaba
I6gico pensar que los pilotos britanicos utilizaban el faro como punto de referencia
para la aproximacion. Se sabia que disponian de modernos equipos de tiro y
navegacion, pero el obstaculo era tan notable que la tentacion de aprovecharlo era
humana. Este ataque fue enfrentado por los Skyguard y uno de los Fierros. Saldo:
un avién derribado, que explot6 sobre el mar, y otro, que se alejo averiado.
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Luego su piloto se eyecto.

Otros acontecimientos

Se encontraron los restos del Ten Héctor Volponi (M-5 / C-437), por parte
del personal de BAM Calderon.

El saldo del dia

La FAS
- Salidas previstas 22
- No decolaron 1
- Regresaron por TEC 2
- Llegaron OM 15
- Regresaron por Orden Superior 4
- Aviones derribados 3

(Dos aviones A-4C / un A-4B) dos pilotos fallecidos, un piloto prisionero

Bajas enemigas

-Destructor HMS Coventry. Hundido - diecinueve tripulantes desaparecidos.

-Portacontenedores Atlantic Conveyor - Incendiado (posteriormente se
hundid, doce tripulantes desaparecidos).

-Fragata HMS Broadsword - Averiada.

-Dos naves no identificadas (una probable Avenger y otra HMS Fearless),
averiadas.

-Tres GR 3 RAF Harriers derribados

-Un helicdptero Lynx, (en Broadsword), destruido.
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Miércoles 26 de mayo

La meteorologia
Area continental

Sin fendmenos significativos. En Santa Cruz y Chubut poco nuboso,
visibilidad superior a veinte kilometros. Vientos del NE a 20/25 nudos.

En Tierra del Fuego, parcialmente nublado, vientos moderados del NO,
visibilidad superior a veinte kilometros. Las condiciones meteorolégicas eran
favorables para las unidades de la FAS.

Area Malvinas

Sin fendmenos significativos, parcialmente nublado en horas de la mafiana
techo 400 m, mejorando hacia el mediodia. Vientos suaves. En general, apta para la
operacion.

La FAS

Después de las intensas horas vividas el 25 de mayo, en la que los pilotos
de la FAA, ARA Y sus defensas antiaéreas (EA-FAA-ARA), habian cobrado al
enemigo la mayor presa diaria (HMS Coventry, Atlantic Conveyor, tres Harrier y
un helicoptero Lynx), de todo el conflicto, el CFAS estimo que la reaccion de éste
seria intensa. Por esta causa, se decidio variar los procedimientos de ataque a fin de
obtener una sorpresa tactica, lanzando ahora bombardeos nocturnos con MK-62 y
de altura con el sistema M-5 en bombardeo en picada y escolta de caza M-IIl,
todos sobre OM terrestre, en la cabecera de playa.

OF 1240, tres MK-62, indicativo ODIN, armados con cuatro bombas MK
17. Despegaron de GAL a las 03:35 hs. Tripulaciéon N° 1: Cap Juan Freijo,
Cap Emilio Marin; N° 2: lerTenAntonio Mauad, lerTen Marcelo Siri; N° 3:
Cap Alfredo Bredeston, Cap Miguel Siseo. Hora ordenada sobre OM: 04:30
hs.

Esta Ella regreso desde 180 MN de GAL por mala meteorologia y
visibilidad cero. Instrumental de navegacion y radar altimetro no confiables. Los
numerales se desorientaron y perdieron la formacion. Arribaron a GAL, a las
04:40 hs.
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OF 1241, dos M-5, indicativo POCKER, armados con cuatro BR, con
espoleta eléctrica. Tripulacion: Cap Norberto Dimeglio, Ten Gustavo
Aguirre; Despegaron de SJU a las 13:30, encontraron el OM con nubes. No
observaron reaccion antiaérea de ningun tipo (14:10 hs).

El guia no lanz6 bombas sobre tope. EI N° 2 hizo contacto con radar MLV y
éste le informo que el OM se encontraba a 270°, 45 MN. Asi guiado, pico y lanz6
sus bombas. Al regreso el guia desprendid las suyas lateral islas Salvajes;
explotaron las cuatro. No observaron buques en el estrecho. Arribaron a SJU a las
15:30 hs.

Relato del Ten Aguirre Faget

Dimeglio inici6 la picada de 60° dentro de nubes. Yo lancé las bombas a
12.000 pies dentro de la capa, manteniendo los 60° de la picada y sin ver
donde cayeron. Confié sélo en el radar de MLV-; el que nos inform6 que
estdbamos sobre el blanco. Por haber bajado més de lo previsto, hice
(dentro de la capa) maniobras evasivas suponiendo haber ingresado dentro
del rango de algin SAM britanico.

Relato del My Sapolski

En las ultimas horas de la tarde de ese dia los escuadrén de Dagger yA-4C
de SJU se vieron regocijados con la visita del My Piuma (Escuadrén
Dagger SJU), lerTen Senn (Escuadron Dagger SJU), lerTen Luna
(Escuadron Dagger GRA) y el TC Arca (piloto deA-4Q de la ARA), todos
ellos recuperados luego de sus respectivas eyecciones en MLV-: Su arribo
fue grandemente ovacionado y celebrado por todos los que alli nos
encontrabamos, luego de lo cual relataron sus experiencias que fueron
escuchadas con suma atencion y tenidas en cuenta en el accionar futuro.

Escolta de caza con M-I11

OF 1242, dos M-I, indicativo SOMBRA. Mision: cobertura seccion
POCKER. Tripulacion: Cap Guillermo Ballesteros, lerTen Marcelo Puig.
Despegd de GAL a las 13:32, enlazaron con CIC MLV a las 14:15. En ese
momento habia tres PAC en el aire, pero se observé que las mismas no
sobrepasaban nivel de vuelo 140/ 160 y que, cuando su rumbo era
convergente con los SOMBRA, descendian bajo el I6bulo del radar.
Arribaron a GAL a las 15:20.
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Otros medios que apoyaron las operaciones aéreas:

Escuadrén Fénix

OF 2215, LR-35, indicativo NONO. Tripulacion: Vcom Rodolfo De La
Colina, Com Ronaldo Ferri, CI° Emilio Paigés, Luis Princich, Jorge Mira, SA
Carlos Ojeda. Despeg6 de CRV: a las 11:00, hacia punto E por MLV: para
apoyo seccion SOMBRA. Arribd a las 13:45 hs.

OF 2214, HS-125, inditativo RAYO. Mision: retransmisor.Tripulacion: Ten
Poggi, Alf Mariani, SP Acosta y OCAT Vcom César Torres, My Amando
Medina. Despegd de CRV: a las 13:50. Apoy6 a la secciéon POCKER.
Arribd a las 15:58.

Reabastecimiento en vuelo

KC-130, TC-69. Tripulacién: Vcom Enriqgue Pessana, Cap Roberto
Perrotto, My Eduardo Gomez, CP Mario Cemino, SA Luis Martinez, SAux
Oscar Ardizzoni, SAux Mario Amengual, SP Andrés Manyyszyn. Despeg6
de CRV: a las 12:15. Arrib0 a las 16:15.

El repliegue de los medios aéreos de la BAM Cdéndor

Era intencién del CATOM recuperar el maximo poder ofensivo aéreo de la
BAM Céndor, pues los Pucara podian operar sobre objetivos en DWN desde la
pista de Puerto Argentino y, ademas, en el caso de que los ingleses tomaran la
BAM, los aviones no serian tomados por el enemigo terrestre.

Por esta razén, se ordend el repliegue del Escuadron Aéreo y su apoyo
técnico a BAM MLV (17:45 hs). Quedé en BAM Coéndor el personal para la
defensa terrestre: su jefe de Operaciones: Vcom Vera Mantaras, su jefe de
Escuadron Tropa: My Jorge Zaporta y su jefe de Servicio de Comunicaciones: Cap
Héctor Re:

Personal Militar Superior: VVcom Saul Costa, My Carlos Tomba, lerTen
Ricardo Fasani, Ten José Lombardi, Ten Hernan Calderon, Alf Rubén
Sassone y Alf Gustavo Lema.

Personal Militar Subalterno: CP Leonardo Gurrieri, C1° Bustos, C1° Jose
Olea, CP José Torres, C1° Amilcar Dappen, C1° Argiiello, C1° Jorge Res, C
Aglero, C Méarquez, C Soto, C Mansillay C Rodriguez.

El material Bell- 212, (H-83 / H-85), con sus tripulantes, afectados a la BAM
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Condor permanecié en la misma hasta el dia 28 en que se ordené el repliegue a
Puerto Argentino.

Relato del ler Ten Micheloud sobre el arribo de los pilotos, replegados a
Puerto Argentino:

Arribamos de noche a Puerto Argentino, el aterrizaje del Chinook se hizo
en el hipédromo y desde alli nos trasladamos a pie los pocos metros que nos
separaban de la casa de los oficiales, que no era otra cosa que un jardin de
infantes que se habia ocupado como alojamiento. Nos encontramos con
muchas caras conocidas que hacia un tiempo ocupaban ese refugio,
particularmente personal del INAC Lo confortable del lugar hacia que nos
sintieramos en la gloria, comparado con las antiguas comodidades, donde
no disponiamos més que de un colchdn para mejorar las condiciones de la
bolsa de dormir, a la que siempre se accedia con buzo y, segun las
circunstancias, hasta con los borceguies. Pero la permanencia de ellas no
seria mas que por la noche.

Diariamente partiamos al puesto de comando de la BAM Malvinas, que era
un bunker construido con planchas de hierro recubiertas de arena y con
separadores internos de ambientes hechos con bolsas de arena. El lugar
estaba muy bien disimulado entre una zona de arena y piedras que se
hallaba cruzando la pista desde las antiguas instalaciones del aeropuerto,
totalmente destruido por el bombardeo. De éste quedaba solo la estructura
intacta, no asi aberturas ni vidrios y mucho menos de un hangar de chapas
gue se encontraba proximo.

Por su parte, la BAM Céndor sufria ataques de superficie: cafioneo naval
diurno y ataque nocturno de comandos en proximidades del radar ELTA, que,
mediante bengalas detectaron su posicion y emplazamiento para un ataque posterior
por la aviacién embarcada.

Dice el diario de guerra del G 1 AAe en Darwin

Dia 26: Durante el dia, gracias al ELTA, se detectaron cuarenta y cinco
probables vuelos de helicdpteros hacia el NO entre los seis y ocho
kilometros, coincidiendo con mucha interferencia de radar. Las piezas N° 1
y N° 4 pudieron observar con las miras telescopicas de sus cafiones,
movimientos de helicdpteros que desaparecian detrds de un cerro. Se
informé de estas novedades a la jefatura, confirmando la presencia de los
mismos en la zona.
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A la noche se detectaron sombras en las proximidades del radar ELTA. Se
pidi6 apoyo al puesto comando, pero creyéndose en un primer momento
que podia ser personal de Ejército (argentino), no lo enviaron, hasta que,
en un momento dado, fueron activadas dos bengalas del tipo "“flash™. Un
soldado clase 1963 respondié con una rafaga de FAL sobre la zona de
donde provenian.

Al llegar los refuerzos e inspeccionar la zona, lo Unico que se encontro
fueron los cartuchos de las bengalas. Se comenz6 a recibir fuego naval
sobre la zona del hipédromo al NO de la base.

Comienza el apoyo de fuego aéreo directo de Pucara en la zona DWN,
operando desde BAM Malvinas.

Dos 1A-58, indicativo FIERRO. Mision: ROF al norte de DWN.
Tripulacion: Ten Miguel Cruzado (A-533) y Ten Giménez (A-509).

Los helicopteros en Malvinas

Cumplieron este dia las siguientes salidas:

Bell-212, matricula H-83, indicativo HALCON, armado con cuatro
ametralladoras Browning 7,62 mID., mision reabastecimiento de la ROA.
Tripulacion: Ten Marcelo Pinto, Ten Héctor Luduefia, y SA Martinez y C1°
Roberto Lopez. Despeg6 de DWN, a las 8:00; arribé a las 08:30.

Bell-212, matricula H-85, indicativo TORDO, armado igual que el anterior.
mision reabastecimiento de la ROA, Tripulacion: Ten Luis Longar, Ten
Gustavo Brea, CP Horacio Carmona, CP Eulogio Gomez. Despeg6 de DWN,
a las 08:20; arribo a las 09: 10.

CH-47 C, matricula H-93. Tripulacion: My Oscar Pose, lerTen Alberto
Beltrame, SA Roberto Prats, CP Rubén Lavorato, C1° Mario Vera, C1° Luis
Villarreal. Despegd de MLV a las 11:15; arrib6 a DWN, a las 11:55.
Despeg0 a las 17: 15; arribé a MLV, a las 17:45.

Exploracion y reconocimiento

F-27, matricula T-41. Indicativo: PACU. Tripulacion: Cap Julio Mirgone,
My Mario Nufiez, CP Eduardo Docters, C1° Eduardo Batista. Despeg0 de
CRV alas 14:00. Arrib6 a las 17:05 hs.
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F-27, matricula TC-78. Indicativo: TITAN I. Tripulacion: Vcom Juan
Rivarola, My Juan Rodriguez, C1° Orlando Dominguez, SAux Alfredo
Albertengo. Despegd de TRE a las 08:45; arrib6 a CRV: a las 12:15.
Despeg0 a las 14:50; arrib6 a TRE a las 17:20.

F-27, matricula TC-44. Indicativo TITAN. Tripulacion: V com Héctor
Vanden, My Ramoén Diaz, CP Misael Lombardo, SA Mauricio Ceballos.
Despeg6 de EPO a las 09:00; arribo a VIE, a las 12:40. Despeg0 a las 13:30;
arribo a EPO, a las 16:20.

B-707, matricula TC-92. Indicativo TRONCO. Tripulacion: Vcom Eduardo
Fontaine, My Juan Carlos Ossa, SA Diego Callejon, SA Nicolés Zarate, SM
Enzo Simeone, CP A Roméan Allende. Despegd de PAL a las 07:00; arribé a
las 15:00.

C-500, matricula LV-LZR. Despeg6 de PAL a las 07:30; arribd a las 15:20.

C-500, matricula LV-OEL. Despeg6 de EPO a las 19:30. Arrib6 a PAL, a
las 21:03.

OF 128: TS-60, matricula: LV-MDM. Indicativo: PLATINO I Tripulacion:
lerTen Marcelo Ayerdi, Alf Claudio Gervai, SAux Orlando Falcén. Despegd
de SCZ, a las 09:01; arrib6 a las 12:04.

OF 129: TS-60, matricula LV-MDM. Indicativo: PLATINO IlI.
Tripulacion: Alf Claudio Gervai, SAux Orlando Falcon, SP Tomas
Manzanares. Despeg6 de SCZ a las 15:20; arribo a las 18:05.

C-500, matricula LV-LZR. Indicativo: CASERO | Tripulacion: Alf Hugo
Mercante. Despeg6 de PAL a las 07:30; arrib0 a las 15:15 hs.

LR-25, matricula LV-OEL. Indicativo: CASERO Il Tripulacién: Alf
Pignato. Despeg6 de AER, a las 18:00; arribé a EPO, a las 21:00 hs, por
CRV:

AC-690 T. Indicativo KRILL. Despegd de TRE, a las 10:05. Arribo a las
12:00 hs.

DHC-6, matricula T-82. Indicativo: PACU 1. Despeg6 de CRV a las 09:00;
arribo a las 12:10 hs.

TS-60, Indicativo LANGOSTA informa sobre una misién realizada, voladas
2 h 30 min.
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F-27. Indicativo BOLSA |1 realiza dos misiones de E.y R. Despeg6 de
CRV a las 09:11; arrib6 a las 12:04. Despegd a las 15:48; arribo a las
18:45.

La Artilleria Antiaérea

El cafioneo naval comenzd a la 01:30 hs. Fallecieron dos soldados: uno del
GADA 601 de MDP, (jefe teniente coronel Arias), y el otro del RI 25, (jefe
teniente coronel M A Seineldin). Uno a nuestra derecha y el otro, a la izquierda.
Con la primera hora se complet6 un relevamiento de las bombas que no explotaron
en el sector:

a) Fierro 6
b) Fierro 5
c) Fierro 4
d) Refugio 35mm
e) Tigercat

WKk RFP DR

La actividad fue intensa. Se intentaron ataques durante toda la mafiana,
pero siempre a niveles altos y fuera de alcance; una bomba hizo impacto cerca del
Fierro 9 y otra, a cuarenta metros de los vecinos Tigercat de EA. Muchos
lanzamientos eran realizados con maniobras de Toss Bombing.

Una esquirla rompid el cargador derecho del Fierro 7, provocando que se
trabe la alimentacién de municién. La novedad fue solucionada por el C1°
Hernandez, con tecnologia mas apta para un taller de chapa pero no recomendada
por la industria del armamento.

Otros acontecimientos

Entre las 00:30 y las 02:30, se recibié fuego naval intermitente, sobre nuestras
posiciones en Bahia Fox. Hubo muertos y heridos.

Entre las 00:45 y 01:10, cafioneo naval sobre BAM MLV, (alcanzado un IA-
58).

A las 10:25, un GR 3 atacé puerto Howard desde el estrecho (bombas y
cafiones) Resultaron seis soldados muertos; un oficial, un suboficial y cuatro
soldados heridos, todos de Ejército.

A las 14:21, nuevo ataque aéreo al AD MLV Explotaron dos bombas cerca de
las piezas de artilleria (Diario de Guerra G 1 en Puerto Argentino).
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A las 18 00, BAM Coéndor informd, (textual del Diario del Com
Mendiberry):

Unidades EA'Y FAA reunidas

AAe totalmente destruida.

Enemigo muy numeroso dotado de gran poder de fuego, morteros,
lanzacohetes y ametralladoras.

FA tres muertos, cinco heridos.

EA gran cantidad de bajas.

En un momento la tropa de Ejército replegé sobre la altima linea de
posiciones, lo que permitié al enemigo rehacerse y rodear las posiciones.
Faltd municion en 12 linea.

Gran agotamiento de las tropas.

La observacion aérea determind: Grupos de 20/30 hombres, cinco con Blow
Pipe, gran cantidad de ametralladoras, morteros y lanzacohetes.
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