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EL BIM2 EC EN EL PRIMER
CONFLICTO BELICO ARGENTINO

DEL SIGLO XX

MIS VIVENCIAS COMO COMANDANTE DEL BIM 2 EN
LA OPERACION ROSARIO

Por Alfredo R. Weinstabl
CNIM VGM (RE)

Cuando escribi este articulo, lo hice seguiin mis vivencias y experiencias
en el planeamiento y ejecucion de la operacién de recuperacién de las Islas
Malvinas y bajo una 6ptica absolutamente personal y no solo de los aspectos
operativos y tacticos, ya que a lo largo de 30 afios transcurridos desde la guerra
los mismos se habian publicado y expuesto en numerosos medios, conferencias,

articulos, libros y entrevistas.

1.- Periodo inicial en el batallén

Mi traslado al Batallén de
Infanteria de Marina N° 2 (BIM2) se
efectivizo el 26 de enero de 1982. Mi
anterior destino habia sido un cargo
administrativo en la Jefatura del Estado
Mayor General de la Armada en el
Edificio Libertad. EI cambio fue radical.
Desde un escritorio de un cargo
netamente administrativo en la Capital
Federal a un destino totalmente
operativo en un cuartel localizado en-
tre las dunas de arena, préximo a la
Base de Infanteria de Marina Baterias.

Después de ser investido
como Comandante de la Unidad en una
sencilla ceremonia, me dediqué a
recorrer y conocer el Batallén e impartir
las primeras 6rdenes sobre cémo
queria que se realizaran los aspectos
rutinarios en el funcionamiento
administrativo de la Unidad.

El BIM2 estaba en pleno
periodo de receso de fin de afio que,
como sabemos, abarca aproximada-
mente tres meses, desde mediados de
diciembre hasta mediados de marzo
del afio siguiente. Es el periodo en que
se efectlan los traslados generales, se
efectivizan las licencias anuales y el
personal en la Unidad se dedica
basicamente a tareas de recuento de
material y mantenimiento del equipo y
las instalaciones. En ese periodo las
actividades operativas se reducen
practicamente a cero y el adiestra-
miento que se realiza es el elemental
para mantener los niveles alcanzados
y afianzar la disciplina.

Personalmente me regocijaba
por tener casi dos meses por delante,
en una etapa tranquila que se presen-
taba sin sobresaltos, y que me permi-
tirfa pensar cobmo encarar el adiestra-
miento y demas tareas a lo largo del
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afio. También podria aprovechar para
disfrutar la pileta del Casino de
Oficiales o la hermosa playa de la zona
y tomar sol, que en esa época cae
practicamente a plomo.

2.- Asignacién de la tarea

Como habia dejado inicial-
mente a la familia en Buenos Aires vivia
en la Casa de Oficiales del Batallon. El
29 de enero no eran todavia las 0800
de la mafiana, cuando golped en la
puerta de mi camarote mi Ayudante, el
TFIM Juan Carlos Martinelli. Me llamo
la atencion su llamado ya que habia
impartido la orden a mi asistente de que
no se me molestase hasta después del
desayuno, salvo caso de necesidad o
emergencia.

Después del saludo, el Tenien-
te Martinelli me informé que el Ayudan-
te del Comandante de la I.M. (COIM),
Almirante Bisser, le habia transmitido
gue éste requeria mi presencia a las
1000 hs. en su oficina en el Comando.
Esta citacion del Comandante me
extrafio ya que el Batallon no dependia
directamente del COIM, sino orgéni-
camente de la Brigada.

Mientras hacia el corto viaje en
mi vehiculo a la sede del COIM,
pensaba preocupado cual podia ser el
motivo de la llamada. Seguramente
algo habia andado mal o se habia
hecho mal. Tal vez algln incumpli-
miento administrativo de la Unidad.
Pero en este caso la que tenia que
intervenir era la Brigada de la cual
dependia el Batallon. O tal vez, alguna
rifia o disturbio de alguien de la Unidad
que se habia excedido en la bebida en
algun bar de la cercana ciudad de
Punta Alta, o alguna otra incorreccién
de ese tipo.

Conocia al Almirante desde
mis afios de cadete de la ENM. Era un
hombre afable, pero duro, exigente y
estricto en el servicio. El prototipo del
Infante de Marina.

Cuando arribé al COIM seguia
con la incognita de mi citacién. De lo
que si daba por descontado era que
no me citaba precisamente para darme
la bienvenida a la zona. El ayudante del
Almirante me estaba esperando y de
inmediato me anuncié y me hizo pasar
a la oficina del mismo.

El Almirante me esperaba
paradoy lo primero que hizo después de
saludarme fue darme la bienvenida a la
zona y desearme una exitosa gestion a
cargo del Comando del Batallén. (Mi
primera equivocacion del dia).

Después de unos pocos
minutos de conversacion protocolar,
me hizo sentar frente a €l al otro lado
de su escritorio y con gesto grave y sin
pronunciar palabra me entreg6é una
hoja de papel manuscrita por él mismo
en donde se leia:

MISION: reconquistar las Islas
Malvinas a fin de incorporarlas defi-
nitivamente a la Soberania del la
Nacion

Cuando lei rapidamente los
dos parrafos, mentalmente me decia:
Los ejercicios de esa envergadura
normalmente se preparan en la
segunda parte del afio para ser
ejercitados o jugados préximo al fin del
afio naval. Como conocia bien al
Almirante supuse que queria empezar
el afio atoda maquina. jNo podia creer
mi mala suerte! Quiere que prepare un
ejercicio sobre este tema a tres dias



de llegado al Batallén y en plena época
de receso.

El Almirante, que debia haber
notado en mi cara perplejidad, asombro
y seguramente fastidio, me espeto: No
Weinstabl, no es lo que Ud. cree. Esto
no es un ejercicio. Es una operacién
real. (Segunda equivocacién del dia).

Luego, ante mi sorpresa, me
expreso que ante las malas perspec-
tivas en las negociaciones con Gran
Bretafia sobre el tema Malvinas, la Jun-
ta Militar habia resuelto emplear la
opcion de recuperar las Islas mediante
el uso del poder militar.

Para ello se debia planificar
preventivamente la operacion de la
recuperacion del archipiélago mediante
la ejecucion de una operacién anfibia
(OA), en lacual el BIM2 seria el nuicleo
de la fuerza de desembarco (FD).

Entre otros detalles me entreg6
un bosquejo con grandes lineamientos
de como él visualizaba la operacion, los
principales puntos de vista a tener en
cuenta y también cémo pensaba
configurar su estado mayor (EM) para
el planeamiento de la operacion.

Entre otros aspectos me
transmitio lo siguiente:

- Todo lo referido a la operacioén
tendria caracter de estrictamente
secreto y esta clasificacién deberia
mantenerse a ultranza. En la |.M. Unica-
mente él, el Jefe de Inteligencia del
COIMy ahora yo teniamos conocimien-
to de la operacion a planificar.

- Yo me constituiria en el Jefe
de Operaciones (J OP) de un futuro EM
que iba a organizar, manteniendo mi
Comando del BIM2.
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Debia comenzar con el
planeamiento de inmediato a fin de que
estuviera finalizado a la mayor
brevedad.

- La fecha probable de la
operacion no estaba determinada, pero
no seria antes del 15 de mayo.

- El ndcleo de la FD estaria
conformada por dos unidades de
combate con la totalidad de sus
efectivos operativos: el BIM2 y la
APCA. Posteriormente, a medida que
surgiera la necesidad, se agregarian
fracciones de apoyo de combate y de
servicios de apoyo de combate.

La operaciéon debia ser
incruenta y con un minimo dafio.

Después de otros breves
comentarios me despidio, insistiendo
sobre el secreto de la operacion como
también sobre la necesidad de apurar
al maximo el planeamiento en ciernes.

Al salir de su oficina me dirigi
directamente a la oficina del Jefe de
Inteligencia del Comando, el CFIM
Guillermo Botto quien se encontraba
encerrado en la misma. Cuando me
franqueo el paso, le pregunté si lo que
me habia ordenado el Almirante no era
una chanza o algo parecido. Me
contesto, con cara de cansado por falta
de suefio, que no, (Mi tercera equivo-
cacion del dia) que él ya hacia casi 20
dias habia sido impuesto de la
operacion y que dada la premura
existente estaba trabajando, practi-
camente en absoluta soledad, en reunir
informacién, planos y mapas y todo
aquel material que yo seguramente
necesitaria para comenzar a deter-
minar los diferentes modos de accion.

Agreg6 que Unicamente tenia
como interlocutor al Jefe de Inteligencia
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del Comando de Operaciones Navales
y que trabajaba de sol a sol y muchas
veces de noche en su camarote, que
practicamente se habia convertido en
una sala de situacién por la cantidad
de mapas, planos y otras informaciones
gque colgaban de las paredes.
Acordamos vernos al dia siguiente para
comenzar el trabajo operativo.

3.- Mis inquietudes y
preocupaciones

Cuando regresé al Batallon
después de la reunién con el Almirante,
me sentia con una mezcla de euforiay
orgullo por haber sido designado para
tan importante y trascendente mision.
Sin embargo, con el paso del tiempo
mi orgullo se mantenia pero la euforia
iba dejando paso a una cada vez mas
pesada y fuerte preocupacion.

La preocupacidn consistia en
la enorme responsabilidad que debia
afrontar y la principal pregunta que
venia permanentemente a mi mente
era si el Batallon estaba en condiciones
de adquirir en tan poco tiempo la
capacidad de combate necesaria para
afrontar ese desafio.

Como expresé anteriormente,
estdbamos en pleno periodo de receso.
Aln no se habian efectivizado los
traslados anuales. En mi EM no
disponia de ninguno de los jefes del
mismo y contaba (nicamente con mi
Ayudante. Tampoco se encontraba el
Segundo Comandante quien estaba de
licencia hasta los primeros dias del mes
de marzo. Lo mismo ocurria con
algunos jefes de compafiia y muchos
de los suboficiales y cabos que debian
integrar la dotacion de la Unidad en ese
afio. Para peor, a la mayoria de los

oficiales no los conocia, ni personal-
mente ni por referencias. Tampoco se
habia efectivizado el traslado del
Comandante de Brigada que era mi
comandante superior.

Yo, como comandante, asi
como todo jefe, era directamente
responsable de lo que iba a ejecutar
mi Batallon y lo que podia pasar a mis
hombres...y, obviamente lograr el éxito
de la misién asignada. En otras pala-
bras, el tema consistia en como lograr
embarcarlos en la operacion con el
equipamiento y adiestramiento com-
patible con la misién asignada.

La cuestion me preocupaba
sobremanera y la analicé reiteradas
veces. Aprecié, entre otros factores,
que si en ese breve tiempo disponible
forzabamos el adiestramiento un poco
y focalizdbamos el mismo exclusiva-
mente en lo que ibamos a realizar, no
habria mayores problemas. De todas
maneras nada podia hacer al respecto
hasta que se completaran los traslados
anuales a fines de febrero.

Pero mi preocupacion y
ansiedad fueron calmandose vy
disminuyendo progresivamente. En lo
referente al alistamiento, como es
caracteristica de las Infanterias de
Marina de todo el mundo el BIM2 tenia
un alto grado. A pesar de ello nuestra
I.M. también tenia las limitaciones
propias de nuestra idiosincrasia,
nuestra burocracia y el hecho de haber
estado por un tiempo muy prolongado
en un estado de ausencia de guerra.

No obstante, todas las
unidades de I.M. tienen el equipo y el
uniforme para operar en zona friay un
nimero determinado de dias de



abastecimientos en sus pafioles para
operar sin mayor dilacién ante una
misién repentina o sorpresiva. Por otra
parte, la casi totalidad de los cuadros
han revistado en algin momento de su
carrera en la zona austral, en unidades
especificamente equipadas vy
adiestradas para operar en zona fria,
monte austral y baja montafa.

Con respecto a la tropa, la Ar-
mada ya hacia muchisimos afios que
incorporaba a los conscriptos cada dos
meses. Es decir cinco incorporaciones
de tandas de conscriptos al afo.
Consecuentemente, en las unidades
de I.M. y en los buques habia siempre
cuatro tandas adiestradas (veteranas)
y una recientemente incorporada. Esta
Gltima tanda se agregaba a las
unidades después de pasar un periodo
de tres meses por un Centro de
Formacion (CIFIM) en donde se los
adiestraba en los aspectos basicos de
la vida militar y en donde se cumplian
las condiciones de tiro.

Es decir que cuando esta tanda
llegaba a la unidad de destino definitivo,
el conscripto ya venia con una
formacion militar basica y se lo
incorporaba en las subunidades y
fracciones mezclado con las tandas
mas veteranas. Este sistema permitia
de por si un alto grado de alistamiento,
en comparacion con la incorporacion
anual masiva que se hacia antigua-
mente en la Armada.

El personal de cuadros que me
tocd en suerte para ese afio, tanto
oficiales como suboficiales, era en
general de una capacitacién profe-
sional muy por sobre lo normal, como
si yo los hubiera podido elegir perso-
nalmente. Muchos de ellos eran
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veteranos en la unidad y la gran
mayoria con muchos afios de destino
en el sur.

Pero el hecho que definiti-
vamente me convencio de que el BIM2
tenia la capacidad necesaria fue que
el grueso del Batallon habia participado
el afio anterior en las operaciones
UNITAS conjuntamente con infantes de
marina norteamericanos en maniobras,
ejercitaciones y un operativo anfibio
(asalto anfibio) similar al que se estaba
planificando. Concretamente, conside-
raba que la Unidad tenia el equipa-
miento adecuado y hasta ese momento
un nivel aceptable de adiestramiento.

Es ampliamente conocido que
una unidad de combate debe funcionar
como un equipo. El equipo se forma
mediante el conocimiento mutuo de sus
integrantes, la adecuacion de las
diferentes personalidades y mediante
un intenso adiestramiento. Haciendo
una burda comparacién, tal como si
fuese un equipo deportivo que desea
salir ganador en las préximas compe-
tencias.

Lo que fallaba totalmente era
gue aun no habia tenido la oportunidad
de adiestrar y conducir personalmente
al Batallén. En otras palabras, poner
mi propia impronta en las operaciones
y formar el equipo al cual me referi en
el parrafo anterior.

4.- Comienzo del planeamiento

Mientras tenia esas preocupa-
ciones comencé a trabajar en la tarea
asignada. Estaba también en absoluta
soledad. No tenia con quién compartir
mis inquietudes ni quién pudiese darme
una mano para efectuar las tareas mas
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sencillas, como sacar la punta al lapiz
0 conseguirme un marcador de
determinado color.

Ante alguna duda, Unicamente
podia comunicarme con el Capitan
Botto, que trabajaba de la misma
manera pero a un par de kilbmetros de
la Unidad. También podia recurrir al
mismo Almirante, quien por otra parte
vino algunas veces al Batallén para ver
el estado del planeamiento y aportar
nuevas ideas.

Para tratar de preservar el
secreto de la operacién, el Almirante
decidié conformar el EM de la FD con
oficiales de diversas Unidades y evitar
asi que el EM del COIM se abocara
totalmente a la operacion y de esa
manera evidenciar abiertamente lo que
se estaba realizando.

Cuando mi Jefe de Opera-
ciones, (N-3) CCIM Néstor H. Carba-
llido, regreso en los primeros dias de
febrero de licencia anual, le solicité al
Almirante autorizacion para incorpo-
rarlo al planeamiento, lo que fue
aprobado. Con la colaboracion de mi
N3 el planeamiento comenzé a
progresar mas rapidamente pero no
demasiado, puesto que habia mucho
por hacer y analizar. No era para nada
suficiente para encarar el planeamiento
y cumplir las tareas del Batallén
simultdneamente.

Esta falencia se soluciond
cuando se incorporé6 mi Segundo

Comandante, el CCIM Hugo Jorge
Santillan. No lo conocia, pero tenia
buenas referencias de él. No obstante
tenia cierta aprensién, porque podria
ser un excelente jefe pero no estar en
la misma sintonia que yo (1). Es sabido
gue el éxito de una buena conduccion
depende en un alto porcentaje en la
armonia y entendimiento entre toda la
Plana Mayor y, muy particularmente,
entre el Comandante y su Segundo.
Pero al segundo o tercer dia mis dudas
desaparecieron por completo. Yatenia
la certeza de que podia confiar
plenamente en sus aptitudes perso-
nales y profesionales. Ello me posibilito
comenzar a delegar gran parte de las
tareas en él.

También en esa fecha efecti-
vizaron su traslado la mayoria de los
Oficiales y Suboficiales que aun
faltaban hacerlo. De los tres jefes de
compafiia conocia personalmente a
dos: al TNIM Carlos Aruani, Jefe de la
Ca Echoy al TNIM Francisco Di Paola,
jefe de la Delta. No conocia al TCIM
Carlos Schweizer, Jefe de la Foxtrot y
muy someramente al TNIM Jorge
Alcaraz, Jefe de la Ca. Comando y
Apoyo Logistico (2).

Puedo afirmar que recién ahi
se form6 un verdadero equipo de
trabajo y los estudios y analisis se
agilizaron notablemente. Los Capitanes
Santillan y Carballido dieron un fuerte
impulso inicial al adiestramiento
operativo y colaboraron conmigo en el
planeamiento de la operacion.

(1) Conocia al padre y a uno de los hermanos menores del Capitan Santillan. El primero habia sido mi Comandante cuando yo era
un joven Teniente de Corbeta. El segundo, al cual conocia muy bien, habia sido cadete mio en la Fragata Libertad, en el viaje
mas largo que ésta efectu6. Ambos, cabales y excelentes Infantes de Marina. No obstante mi duda persistia. ;No sera mi 2° la

oveja negra de la familia?

(2) Con el TNIM Aruani teniamos la misma capacitacion de Comando Anfibio y lo conocia porque habia sido uno de mis oficiales
cuando yo era Comandante de la APCA. Al TNIM Di Paola, igual que el hermano del Capitan Santillan, habia sido cadete mio en
la Fragata Libertad. Al TNIM Alcaraz lo habia tenido como alumno en un curso que habia impartido varios afios antes. No
obstante el conocimiento que tenia de ellos era en cargos y situaciones totalmente diferentes al de jefes de compafiias de un
batallén. En la Operacion Rosario los cuatro J de Ca tuvieron un desempefio excepcional.



Estimando que la fecha
prevista no iba a ser antes del 15 de
mayo, consideré que teniamos tiempo
suficiente para alcanzar un nivel
deseable si se encaraba el adiestra-
miento especificamente para la
operacion que estdbamos planeando,
dejando de lado el de las demas
operaciones tacticas en las que
normalmente se adiestra una unidad en
el transcurso del afio.

Mientras yo me dedicaba al
planeamiento de la operaciéon Malvinas
conjuntamente con un EM especifico
aun muy incompleto que se iba
conformando, paralelamente ordené al
2° y a mis Jefes de Compafiia el
adiestramiento particular y preciso que
debian realizar. Este adiestramiento fue
muy intenso, muy puntual, practica-
mente de sol a sol y volcando el centro
de gravedad especialmente en las
operaciones con los vehiculos anfibios.

El Comandante del Batallén
Vehiculos Anfibios, CFIM Carlos
Cazzaniga, que no estaba al tanto de
la operacion, se sorprendi6é de que le
reforzaran las partidas para manteni-
miento y reparacion de los vehiculos y
gracias a ello logré que en poco tiempo
todos los vehiculos estuvieran en
servicio y operativos. Asimismo,
también lo habia sorprendido que en
fecha tan temprana en el afio nuestra
Unidad se abocase a esa fase de la
instruccién, que normalmente se hace
en fecha mas avanzada del afio.

Alrededor del 15 de febrero ya
se habia constituido el EM de la FD y
el Comandante de Brigada, CNIM
Miguel Pita, asumié el cargo de
Segundo Comandante de la FD y JEM
de la misma. El trabajo de planea-
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miento se comenzé a hacer orga-
nicamente y se intensificaron las
reuniones con los comandos navales.

El Estado Mayor para la
Operacién Rosario, como ya se
menciond precedentemente, fue
especialmente conformado para la
realizacién de esta operacién con per-
sonal de diferentes unidades. El motivo
de ello fue la imperiosa necesidad de
mantener en absoluta reserva el
planeamiento, manteniendo una férrea
disciplina del secreto. Cuando se inicio
el planeamiento aln no se tenia la
certeza de su ejecucion efectiva y se
realizaba con un mero caracter
preventivo.

Era imprescindible que no se
filtrase ninguna informacion o sospe-
cha al respecto. Tanto era asi que en
las primeras semanas las actividades
se desarrollaban en mi oficina en el
Batallon y en la del Oficial de Inteli-
gencia del Comando de la Infanteria
de Marina. Participabamos solamente
el 2° Cte, el J Op, el mencionado Oficial
de Inteligencia y yo. Cabe destacar que
el BIM2 se encuentra geograficamente
alejado de otras unidades, lo que
contribuia al ocultamiento efectivo de
las actividades que se desarrollaban.

Posteriormente, cuando se
agregaron mas oficiales al planea-
miento las actividades se desarrollaron
en una amplia aula del BIM2 que se
convirtié en cuarto de Guerray para la
cual se adoptaron severas medidas de
acceso y seguridad fisica. Cuando
avanz el planeamiento de la operacién
se habilit6 un segundo Cuarto de
Operaciones en la Central de
Operaciones de Combate de la Fuerza
de Apoyo Anfibio (FAPA). Pese a esos
movimientos inusuales, el secreto se
mantenia totalmente.
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Yo aun mantenia los dos car-
gos que el Almirante me habia
asignado el dia 29 de enero: el natural
como Comandante del BIM2 y el de
Jefe de Operaciones de la FD. Con
respecto al primer cargo, mientras yo
ponia todo el esfuerzo en el planea-
miento como J Op de la FD derivé gran
parte de la responsabilidad del
adiestramiento de la Unidad a mi 2do.
Cte. Ese refuerzo en mis tareas nos
permitié avanzar rapidamente en el
planeamiento siguiendo todos los
pasos y formalidades previstos en los
manuales y reglamentos.

Determinamos cinco modos de
accion tentativos (MAT) y luego de
someterlos al andlisis de los demés
miembros del EM y confrontarlos con
las capacidades del enemigo, selec-
cionamos uno que posteriormente fue

el que con muy leves diferencias
llevamos a cabo.

5.-Plan de operaciones

El plan fue el de una clasica
operacion anfibia. Esqueméaticamente,
consistia en dos unidades que
participaban con todos sus efectivos
operativos: el BIM2 y la APCA.

La primera constituia el nacleo
de la FD que desembarcaria en
vehiculos anfibios en la Bahia York en
la playa previamente marcada por
buzos tacticos y debia conquistar
algunos objetivos puntuales pero,
fundamentalmente, el aer6dromo y la
ciudad Puerto Stanley. Conjuntamente
con el BIM2 desembarcarian también
fracciones de apoyo de combate y de
servicios de apoyo de combate.

Vehiculos Anfibios a Oruga (VAO).



También participé una seccién
del Regimiento de Infanteria 25 del
Ejército Argentino que era la fraccion
adelantada del Regimiento a cargo del
Jefe del mismo, Teniente Coronel
Mohamed Ali Seineldin. Esta unidad
seria posteriormente nuestro relevo al
replegarnos a nuestros asientos natu-
rales.

La APCA, reforzada con
efectivos de buzos tacticos, desem-
barcaria en botes neumaticos y ka-
yaks al sur de la peninsula para
conquistar el cuartel de los Royal Ma-
rines y la casa del Gobernador.

La reserva, a cargo del TNIM
Oulton, desembarcaria en forma
helitransportada, a pedido, desde el
rompehielos ARA Almirante Irizar en
el cual estaba embarcada (3).

6.- Ensayo

Después de la primera quin-
cena de marzo consideré que el
planeamiento estaba suficientemente
adelantado y encarado de acuerdo a
las directivas del Almirante. Faltaban
algunos detalles menores y coor-
dinaciones con el Comando de
Operaciones Navales.

También constaté que el
agotador adiestramiento, préactica-
mente todo el dia, mafiana y tarde, que
habia impuesto impiadosamente el
Capitan Santillan al Batallén en plena
temporada de verano, con altisimas
temperaturas, habia practicamente
alcanzado los niveles deseables en ese
aspecto tan especifico y particular que
habiamos fijado.

(3) Ver Separata N° 11 de la Revista Desembarco
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Teniendo en cuenta lo sefia-
lado conversé con el JEM para que se
me relevase del cargo de J Op de la
FD para poder abocarme al adies-
tramiento anfibio del Batallon ya en su
conjunto y en vista de la operacion que
se iba a realizar. Este aspecto lo
consideraba fundamental ya que seria
la primera vez que yo, el Comandante,
conduciria a la Unidad como un todo y
ensayaria uno de los aspectos mas
importantes de una OA que es el
movimiento buque a costa (MBAC).
Esto, ademas, me daria la oportunidad
de conocer a mis Jefes de Cay al resto
de los cuadros.

Sugeri por haber sido mi mas
estrecho colaborador en la formulacion
del plan y estar perfectamente imbuido
del concepto desarrollado, que mi
reemplazante fuese mi 2° Cte. Mi
propuesta fue aceptada, por lo cual en
la Ultima semana de marzo entregué
mi cargo de Jefe de Operaciones al
Capitan Santillan y embarqué con toda
mi Unidad en el BDT ARA Cabo San
Antonio para realizar el adiestramiento
anfibio, la practica del MBAC y el
ensayo de la maniobra en tierra en
proximidades de la Peninsula de
Valdés, una zona con caracteristicas
muy parecidas a las de las islas. El
Comandante del BDT era el CF José
Luciano Acufia, un dilecto amigo y
compafiero de promocion... pero que
aln no sabia de qué se trataba.

La vida a bordo es totalmente
diferente a la vida de campafia en el
terreno. Hay que acostumbrarse y
habituarse a la vida a bordo, que
comprende zafarranchos de incendio,
de combate, de abandono y otras
actividades propias de la vida en un
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buque. Incluye refuerzos de guardia en
todas las actividades rutinarias a bordo
tales como refuerzos en la cocina, en
los puestos de limpieza y en los
diferentes sollados del buque. Todo se
hace por turnos: la comida, los
ejercicios fisicos, el bafio, etc. Demas
esta decir que también lleva implicito
el acostumbramiento al movimiento del
buque (mal de mar).

En cuanto al MBAC, el mismo
constituye una de las fases mas criticas
de una operacion anfibia. Comprende
el lanzamiento de los vehiculos anfibios
y embarcaciones de desembarco al
aguay luego, en una muy estricta, ajus-
tada y detallada secuencia, adoptar la
formacion con la cual tienen que abor-
dar la playa en forma sincronizada y
siguiendo un ordenamiento deter-
minado. De esa manera, las unidades
de maniobra, en este caso el BIM2,
forman su poder combativo adecuado
partiendo practicamente de un cero
inicial. Las embarcaciones de desem-
barco y los vehiculos anfibios son
vectoreados por radar hasta embicar
o abordar la playa en el lugar preciso
de acuerdo a la maniobra en tierra
prevista. Esta fase es, sin lugar a
dudas, la més crucial y vulnerable de
una OA.

La etapa Ensayo de una OA
es, por otra parte, una etapa esencial
de la que nunca debe prescindirse. En
el ensayo pudimos practicar
exactamente lo que después se repitio
en las islas. Probablemente los
informes de inteligencia que posei-
amos y este ensayo hicieron que luego
en la operacion real las cosas salieran
un poco menos que perfectas.

Al regreso a Puerto Belgrano
pude recuperar al Capitan Santillan que
durante unos dias me reemplazé como

J OP de la FD. El cargo fue finalmente
asumido por el Comandante del BIM1
CFIM Luis Carbajal.

7.- Embarco

La fase del embarco es otra
fase importante de una OA. Consiste
en embarcar la carga de combate, el
personal y los vehiculos anfibios de
acuerdo a su probabilidad de uso en
tierra. El Jefe de Logistica de mi EM,
el TNIM Esteban Citta, fue nombrado
Oficial de Embarco de la FD. Este
Oficial tenia un amplio conocimiento y
experiencia logistica por haber cubierto
el mismo cargo el afio anterior lo que
permitid completar rapidamente el
equipamiento del personal y la carga
de combate necesaria. Por otro lado
tenia una excelente relacién con el Jefe
de Logistica de la FD. El Batallon
contaba con una ventaja importante en
este aspecto.

Otro factor que ayudé fue que
el Comandante del BDT ARA San An-
tonio, el buque que nos iba a
transportar a la Zona del Objetivo,
estaba comandado, como expresé
anteriormente, por un compafiero mio.
Gracias a su buena voluntad y
cooperacion solucioné o minimizo los
multiples problemas de todo orden que
se produjeron en esos Ultimos dias.

La carga se debe realizar de
manera tal que sea posible su
desembarco a medida que lo requieran
las tropas desde tierra. Habia tres
factores que conspiraban en contra:
aun no se habia dado a conocer en
detalle el plan de maniobra en tierra ni
el plan de desembarco, el escasisimo
tiempo disponible ante el adelanta-
miento de la fecha de la operacion y la



siempre exigua capacidad del buque
para embarcar todo lo que se
consideraba necesario.

8.- Latravesia

El dia 28 de marzo la FTA
zarp6 rumbo al Sur. El primer dia de
navegacion no hubo nada especial para
ser destacado. Los infantes de marina
trataban de ubicarse lo mejor que
podian en los sollados excesivamente
congestionados en su capacidad de
alojamiento.

El buque transportaba cerca de
800 hombres, incluyendo 25 soldados
del RI 25. Todos buscaban tratar de
acostumbrarse a esta nueva rutina
totalmente diferente a la de un cuartel
0 cuando se esta en campafa en el
terreno. Los Jefes de cada una de las
fracciones buscaron algun local en
donde reunirse para repasar o corregir
sus respectivos planes.

Todo, dentro de esa incomo-
didad nueva para el personal
embarcado, fue sobrellevado sin
mayores problemas el primer y
segundo dia. Se practicaron los
zafarranchos clasicos en los buques —
incendio, abandono — y se dictaron
clases y procedimientos al respecto.

Pero esa tranquilidad se
empezé a complicar a fines del atar-
decer del segundo dia. A la incomo-
didad se sumé un dia tormentoso con
pesadas nubesy un mar cada vez mas
encrespado con grandes olas. El mal
tiempo dificult6 no solo la navegacion,
sino que afectd fuertemente a la
mayoria de los infantes de marina e
inclusive a parte de la tripulacion.
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Por no tener quilla sino un
fondo plano para poder embicar en las
playas, el BDT rolaba mucho mas que
un buque convencional. El rolido y el
cabeceo del buque exigieron ingentes
y permanentes esfuerzos de la
tripulacion para asegurar el material y
la carga y al personal de los vehiculos
anfibios para evitar que éstos se
moviesen de sus lugares en la bodega
del buque. El jefe de los Vehiculos
Anfibios, TNIM Mario Forbice, dispuso
un permanente control y ajuste de las
trincas que mantenian los vehiculos en
su lugar.

El fuerte temporal se ponia
cada vez mas violento y la mayoria del
personal del Batallén, en todos los
niveles, estaba practicamente fuera de
servicio por descompostura y mareos.
El famoso mal de mar hizo estragos y
muchas veces no daba tiempo para
vomitar por la banda del buque, por lo
cual en los pasillos, sollados, locales y
bafios se encontraban vémitos por
doquier. En esa situacion, sin duda
alguna, el Batallén no estaba en aptitud
para el combate.

Pero peor aun, las Opera-
ciones Anfibias asi como las Opera-
ciones Aerotransportadas, estan
absoluta y totalmente condicionadas
por los factores meteorolégicos. Si el
mar se mantenia de esa manera el dia
D habria que abortar la operacion. El
dia 1 de abril se hicieron algunos
cambios de planes pero los mismos no
afectaban al BIM2.

Antes del anochecer el
Almirante Bilsser pronuncié una
vibrante arenga a la FD por los
altavoces del buque. Antes del toque
de silencio, bajé al sollado en el cual
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se encontraban los conscriptos del
Batallon entre nerviosos y entu-
siasmados, comentando aun lo que
habian escuchado por los altavoces.
No vi temor, ni miedo ni nada parecido.
Muy por el contrario, ansiosos y
expectantes. Después de unas pocas
palabras con un grupo que se me habia
acercado, pronuncié a viva voz mi
propia arenga, en términos mucho
menos académicos que los del
Almirante.

Quedé impresionado cuando
conclui la misma. Todos los presentes,
varias centenas de gargantas, me
respondieron con un fuerte y varonil
iViva la Patria! Era como la exterio-
rizacion del patriotismo materializado
por ese rugido de las Panteras Negras
como se autodenominaban, haciendo
alusion a la pantera del distintivo del
Batallon.

Definitivamente no eran los
chicos de la guerra, eran los Panteras
Negras del BIM 2.

9.- Desembarco y conquista de la
cabeza de playa

Finalmente llegd del dia del
desembarco. El mar, tan embravecido
durante toda la navegacion, parecia
ahora un espejo. EI Comandante del
buque, Capitan Acufia, con una
serenidad y solvencia como si hubiera
estado afios al mando del buque —
habia tomado el Comando solo tres
meses atras — situé el mismo en el
lugar previsto para el lanzamiento de
los vehiculos anfibios, a unos 800
metros de la playa prevista.

Esa noche habiamos dormido
mal y poco. Diana fue a las 0400 de la

mafana y a las 0545 se ordend el
embarco en los vehiculos asignados.
Todo se hizo en perfecto orden y
silencio. El BIM2 no hizo mas que
volver a repetir la maniobra que se
habia practicado decenas de veces.

Como expresé anteriormente,
el MBAC es, sin duda, el momento méas
peligroso y vulnerable de una OA. Si
no se lograba la sorpresa tactica, los
ingleses podian estar esperandonos en
posiciones en la playa y batirnos por
partes, como si fuera una simple
practica de tiro al blanco.

A la hora prevista se lanzé al
agua desde la rampa del buque el pri-
mer vehiculo anfibio a orugas (VAO) a
cargo del Capitan Santillan, quien
comandaba los cuatro vehiculos que
transportaban la fraccion que se
desempefiaba como vanguardia. A
continuacion el resto de los VAOS con
el BIM2 y el Comando de la FD.

A las 0630hs, exactamente a
la hora prevista, los primeros vehiculos
abordaron la playa. Aunque no habia
sorpresa estratégica ya que se la habia
perdido mucho antes y los ingleses
sabian que esa noche ibamos a
desembarcar, afortunadamente no
sabian en qué lugar, por lo cual
logramos la sorpresa tactica.

Cuando ya el grueso de la FD
estaba en tierra pude exhalar un
profundo suspiro de alivio. Primer y
principal aspecto critico de la ope-
racion, superado sin inconvenientes.

En cumplimiento de lo
planeado, la fraccion del EA se destacé
a capturar el aeropuerto. Posterior-
mente tres VAOS del Batallén fueron
enviados a reforzar la fraccion del



RI 25, que no tenia inconvenientes en
su tarea pero precisaba ayuda para
despejar los numerosos obstaculos
que los ingleses habian colocado para
tratar de hacerlo no operable.

Se escuchaban disparos en el
otro costado de la ciudad y desconta-
bamos que era la fraccién de Coman-
dos Anfibios y Buzos Tacticos que
luchaba en procura de su objetivo que
era la casa del gobernador inglés. No
obstante algo debia haber ocurrido, ya
gue por radio se pedia reiterada y
urgentemente la presencia del médico
en las proximidades de ese objetivo.

El segundo punto critico era el
istmo al cual llamamos objetivo Zulu.
Era un angostamiento del terreno, una
franja muy apta para ser defendida por
los ingleses. Pero la vanguardia a car-
go del Capitan Santillan, atraveso el
istmo sin problemas y sin rastros de
actividad enemiga. Segundo suspiro de
alivio.

COIM y VAOS en Puerto Argntenio.
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No obstante, dada la estricta
limitacién de que la operacion fuera
incruenta y con la menor destruccion
posible, se iba configurando la
posibilidad méas desfavorable para
nosotros: que los ingleses ofrecieran
resistencia en el linde de Puerto Stanley
0 inclusive dentro de la ciudad. Pero
pronto esa posibilidad desaparecio: la
vanguardia habia recibido un nutrido
fuego de ametralladoras y estaba
combatiendo en las afueras de la
localidad.

Con mi Ayudante, TFIM
Martinelli y el Encargado de Batallon,
el SMIM Roque Diaz, nos reunimos con
Santillan y dispuse que la Ca Delta del
TNIM Di Paola desplegara para
constituirse como base de fuego y la
Echo del TNIM Aruani, sin desmontar
de los VAOS, se lanzase hacia la
ciudad.

Pero ya el Capitan Santillan,
con sus morteros, ametralladoras, el
fuego de los fusileros y fundamental-

m
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mente con un eficaz disparo de uno de
sus cafiones sin retroceso habia hecho
que los ingleses cesaran en su accion
retirandose al interior de la localidad.

La vanguardia volvié a montar
en los vehiculos y busco reforzar la
accion de los Comandos Anfibios en
Moody Brook. Sin embargo, éstos ya
habian cumplido su misién y se encon-
traban proximos a Puerto Stanley por
el lado opuesto al avance del BIM2, por
lo cual el Capitan Santillan continué su
avance para completar su mision de
aseguramiento de la peninsula Cam-
ber.

Mientras tanto las Compaiiias
del Batall6n entraron sin resistencia en
la ciudad, ocupando sus zonas de
responsabilidad (ZR) y tenian absoluto

control sobre la poblacion y los
servicios publicos esenciales.

El gobernador pidié parla-
mentar y aproximadamente a las 0930
hs., la guarnicién militar britanica
depuso sus armas y se rindio, excepto
un pequefio grupo en la peninsula
Camber que lo hizo poco después.

Me reuni con el Almirante para
recorrer e inspeccionar la zona de
responsabilidad del Batallon, recibien-
do las novedades de los J de Ca en
sus respectivas zonas. Posteriormente,
el Teniente Martinelli y yo abrimos el
porton de un edificio cercano al puerto
en el cual durante la noche anterior
habian sido alojados los argentinos
residentes en las Islas.

|l
It
1 N

f.-'

Almirante Busser y General Garcia en Puerto Argentino.



Aproximadamente a las 1230
hs. en el jardin de la casa del goberna-
dor se iz6 la bandera argentina en
presencia del General Garcia,
Comandante del Teatro de Opera-
ciones Malvinas, el Almirante Allara,
Comandante de la FTA, el Almirante
Bisser, Comandante de la Fuerza de
Desembarco y representantes de los
efectivos de .M. y navales que habian
participado en la operacién.

Al dia siguiente, se hizo la
entrega de las ZR a efectivos del RI 25
quienes nos relevaron en la tarea de
control de las mismas. A la tarde se
comenzoé con el repliegue hacia el
continente, especificamente hacia
Puerto Belgrano. Solo quedé en las
Islas una Seccion de mi Unidad a car-
go del TCIM Héctor Gazzolo para
brindar seguridad al Apostadero Naval
de la ciudad.
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La operacion militar habia
terminado para nuestro Batallon.

10.- Fin de la operacion

La Operacion Rosario fue la
primera operacion de guerra argentina
del siglo XX contra un enemigo
extranjero y resulto exitosa. Habiamos
cumplido exactamente lo que estaba
previsto y planificado y adecuadamente
ensayado.

Cuando regresamos a nuestro
cuartel en Baterias todos nos senti-
amos realizados, orgullosos vy
satisfechos por haber alcanzado y
cumplido con todo éxito los objetivos
fijados. Yo, particularmente, estaba
doblemente satisfecho y orgulloso. No
solo por haber cumplido las metas
fijadas sino por el excelente compor-
tamiento profesional de todo el perso-
nal en todas las jerarquias durante toda

CFIM Weistabl. con periodistas argentinos luego de la OA.
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la operacion. No recuerdo que haya
habido absolutamente ningin proble-
ma de ningun tipo.

Un péarrafo muy especial lo
merece el milicaje como se decia en la
jerga de la Unidad. Los esforzados
conscriptos. La infanteria, la de los pies
cansados y las botas sucias, es el prin-
cipal arma en el combate, pues sin ella
no existe la consolidacién, dijo un
analista militar de la Segunda Guerra
Mundial. En nuestra Unidades, los
conscriptos constituian la masa de la
Infanteria.

Como expresé al comienzo de
esta nota, habia un porcentaje muy
adiestrado, los que habian ingresado
antes, y otros con solo un barniz de
adiestramiento, levemente superior al
nivel minimo aceptable porque habian
ingresado bastante mas tarde. No obs-
tante, en poco tiempo se formo el

equipo al que hice referencia
anteriormente. Un equipo perfecta-
mente integrado y aceitado. Todos eran
INFANTES DE MARINA. Asi, con
mayuscula.

Si bien me acuerdo de muchos
de ellos, solo recuerdo el nombre de
unos pocos: Alejandro Luna, Jorge O.
Vazquez, Gustavo Romanello, Daniel
Tosolini, Héctor Marcos, Marcelo
Miceli.

Todos nosotros nos sentiamos
orgullosos, pero no felices. Tres
infantes de marina y un marino
murieron en cumplimiento de su deber.

El primer caido, fue el CFIM
Pedro Edgardo Giachino quien fue
mortalmente herido en un valeroso y
heroico asalto al frente de su grupo a
la bien defendida casa del Gobernador.
No habia compartido con él ningun
destino, pero como teniamos la misma

Comandante del BIM2 con conscriptos en Puerto Argentino.



especialidad, cada afio nos reuniamos
una semana en la APCA para la
recalificacion de nuestra capacitacion.
Pocos dias antes de embarcar
estuvimos bromeando y tomando unas
copas después de cenar en la Casa de
Oficiales del Batallén. Ahora ya no
estaba.

También nos afect6 la muerte
de los dos conscriptos en la operacion
en Grytviken en las Georgias del Sur,
Mario Almonacid y Néstor Aguila y la
del Cabo 1° de Mar, Patricio Guanca.
Aungue no los conocia, dos eran
conscriptos del otro Batallon de nuestra
Brigada y el Cabo 1° pertenecia a la
dotacién de la Corbeta ARA Guerrico,
el dolor fue igual que si hubieran sido
de nuestra Unidad.

A los pocos dias, el Batallén
fue desplazado nuevamente al sur en
el marco de la totalidad de la Brigada
para una nueva mision. Nos instalamos
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en inmediaciones de la ciudad de Rio
Grande, en Tierra del Fuego, esta vez
con responsabilidad estratégica. Alli
estuvimos hasta unos dias después del
fin de la guerra.

Hubo muchas vicisitudes,
aspectos y hechos destacables en esta
nueva etapa. Pero eso ya es otra
historia.
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